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Chéres passionnées, chers passionnés,

C'est avec un immense plaisir que je vous invite a parcourir
cette nouvelle édition du Porsche Times et a y découvrir un
apergu de ce qui nous attend en 2026.

Chez Porsche, la performance n'est pas seulement une
promesse: c'est un art de vivre. Une philosophie intemporelle
qui s'exprime aujourd'hui a travers une gamme plus riche, plus
technologique et plus inspirante que jamais. Du Cayenne dans
toutes ses déclinaisons — thermique, hybride rechargeable et
désormais 100% électrique — a l'intensité du Macan GTS, en
passant par la [égendaire 911 — qu'elle soit Turbo S ou Sport
Cabriolet —, chaque modeéle incarne cet équilibre parfait entre
sportivité, élégance et polyvalence. Et tous continuent de faire
battre le coeur des passionnés et passionnées, en offrant des
sensations pures et intemporelles.

Au Centre Porsche Lausanne, cet esprit se prolonge bien
au-dela de la route: partenariats exclusifs, rencontres
inspirantes, portraits de talents et essais routiers viennent
nourrir une communauté unie par la méme passion.

Avec toute mon équipe, nous nous réjouissons de vous
retrouver tres bientdt pour partager ensemble des moments
uniques, placés sous le signe de I'émotion, de la passion

et du plaisir de conduire.

Aris Kellenberger
Directeur Général
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Le nouveau Cayenne Electric
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Mentions légales

Centre Porsche Lausanne, Boulevard de I'Arc-en-Ciel 8,

1023 Crissier, tél. 021552 39 11, www.porsche-lausanne.ch,
info@porsche-lausanne.ch. Tirage: 2'000 ex. Aucune
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au Centre Porsche, excepté pour les pages officielles de
Porsche Suisse SA. Sous réserve d'erreur et de modification.
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325 kW (442 ch) puissance Overbo a
835 Nm couple max. (avec Launch Control)
4,8 s de 04100 km/h (avec Launch Control) /
0-0g/km émissions de CO, combinées _ <
576-640 km autonomie électrique [YV)L-TP]

21,8-19,8 kWh/100 km cor]sal/"hmation
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La famille Cayenne:
you have the choice

Un tout-terrain souverain, une voiture familiale adaptée au quotidien, un compagnon de voyage luxueux et en méme temps une
voiture de sport hautement émotionnelle — telle est jusqu'a aujourd'hui la recette du succes du Cayenne. Le nouveau Cayenne Electric
est le complément logique de la famille Cayenne et vous offre un éventail d'offres sans précédent:

368 kW (500 ch) puissa

4,7 sde 04 100 km/h (avec Launc

289-278 g/km émissions de CO, combinées
12,7-12,21/100 km consommation mixte

G classe d'efficacité énergétique

544 kW (739 ch) puissance du systéme

3,7 sde 0 a 100 km/h avec le pack Sport Chrono

71-77 km autonomie électrique

5,2-4,81/100 km consommation en cycle mixte (WLER) ==
20,4-20,0 kWh/100 km consommation électriw
119-109 g/km émissions de CO, combinées =

G classe d'efficacité énergétique

CAYENNE TURBO ELECTC

850 kW (1'156 ch) puissance overboost

2,5sde 04 100 km/h (avec Launch Control)

564-622 km autonomie électrique (WLTP)

22,3-20,4 kWh/100 km consommation électrique combinée (WLTP)
0-0 g/km émissions de CO, combinées

D classe d'efficacité énergétique

Moteurs a combustion

Des moteurs turbo 6 et

8 cylindres sont disponibles
pour le Cayenne. La cylindrée
varie entre 2995 cm® et
3996 cm®. Toutes les moto-
risations enthousiasment par
leur propulsion puissante

et leur sonorité grave.

Hybrides rechargeables

La famille Cayenne comprend une
large offre d’hybrides rechargeables
dotés d'une grande autonomie

en mode purement électrique.

Le Cayenne Turbo E-Hybrid est le
modeéle le plus performant de la
gamme hybride Cayenne. Avec le
soutien des moteurs électriques,
il atteint une puissance systéme
électrisante de 739 ch.

Véhicules électriques

Le Cayenne Electric vient com-
pléter le triptyque des modes de
propulsion. En plus de l'attrayant
modeéle d'entrée de gamme
Porsche Cayenne, le nouveau
Cayenne Turbo s'engage dans de
toutes nouvelles dimensions de
performance. Avec 1156 ch, c'est
actuellement le véhicule Porsche
de série le plus puissant.



= ortif, agile, reconnaissable entre tous —

le nouveau Macan GTS transpose le principe
GTS au Macan entierement électrique et
séduit en tant que modele sportif et dyna
que de la famille Ma

~fonction.

Le Pack SportDesig

~ auMacan GTS la largeur la plus mar
de la gamme et — en association avec des
bas de caisse spécifiques — lui donne un
look particulierement dynamique. Les phares
LED avec faisceau matriciel et les feux
arriére teintés, ainsi que d'autres élémel
contrastés noirs 3 I'extérieur et 2 l'int
complétés par des jantes Macan Design
21 pouces gris anthracite, soulignent les
lignes sportives.

[ Etiquette-¢nergie 2026

La suspension pneumatique sport avec
régulation du niveau et régla
incluan sche Active
- Management (PASM) et un abaissement.d
ere au Macan GTS le centre de
e plus bas de la gamme et — associée

orque Vectoring Plus (PTV+ .

ition du poids nettement
te a l'arriere — lui assure une
€ exceptionnelle. Le Macan GTS
accélere de 0 a 100 km/h en 3,8 secondes.
Le mode Circuit de série en fait un athléte

~de haut niveau endurant.

- Race-Tex, bien connu dans le monde de la
course automobile, avec du cuir lisse noir
et un gaufrage Diamar sportif sur les bandes
centrales des sieges sport adaptatifs

Joté d'un systeme Porsche Electric
port Sound & deux niveaux i

Puissance et puri
véritable
dimensions.

NOUVEAUX MODELES




La nouvelle 2171 Turbo S

Porsche. There is no substitute.

La 911 Turbo S fascine par ses performances
exceptionnelles et sa maniabilité précise. Son
intérieur luxueux et son équipement complet
répondent a tous les souhaits. Son design in-
temporel et sa silhouette emblématique font
une fois de plus de la 911 Turbo S un objet de
convoitise sur les routes.

Les nombreux équipements de la nouvelle
911 Turbo S témoignent clairement de son
ADN de voiture de course: I'aérodynamique
active, la construction légeére, la direction

Y
) 3 kW (71 1 Ch) puissance du systeme
f500 de vitesse de rotation max. (1/min)

800 Nm couple max.

2,5's de 04100 km/h (avec Launch Control)

de l'essieu arriére, la bofte de vitesses a
double embrayage, le systéme de freinage

en céramique, les roues a verrouillage central
et la transmission quatre roues motrices
active ont été initialement développés pour la
compétition automobile et font de la nouvelle
911 Turbo S une voiture de sport routiére a la
pointe de la technologie.

Réputée pour ses technologies de pointe,
la nouvelle 911 Turbo S séduit également
par ses innovations brevetées: le puissant

11,7-11,51 consommation mixte (/100 km)
266-262 ¢missions de CO, combinées (g/km)

G classe defficacité énergétique

[ Energieetikette 2026

NEUE MODELLE

systeme T-Hybrid dispose désormais de
deux turbocompresseurs électriques qui
offrent une plage de puissance exception-
nelle. La charge thermique du moteur haute
performance est compensée par un nouveau
systeme de gestion thermique qui améliore
les performances et I'efficacité. Le moteur
boxer 6 cylindres de 3,6 litres atteint ainsi une
puissance systéme fantastique de 7171 ch et
un couple impressionnant de 800 Nm.

Le chassis a été optimisé en fonction de
I'augmentation significative de la puissance.
La stabilisation du roulis Porsche Dynamic
Chassis Control (PDCC) est intégrée au
systéme haute tension de I'hybride Perfor-
mance et fonctionne de maniére encore
plus flexible et précise.

Le chassis sport Porsche Active Suspension
Management (PASM) spécialement adapté,
avec ressorts auxiliaires et direction de l'es-
sieu arriere, ainsi que le Porsche Torque Vec-
toring Plus (PTV+) complétent la technologie
de chassis adaptée aux performances.

La Porsche 911 Turbo S dispose d'un ha-
bitacle haut de gamme avec des matériaux
tels que le cuir et le carbone avec des fils
néodyme contrastants. De plus, de nom-
breux éléments de design et d'équipement
en Turbonite soulignent I'aspect haut de
gamme et exclusif. Les bandes centrales des
sieges sport a 18 réglages sont surpiquées
du motif sportif spécifique au modéle Turbo.
Le volant sport GT, le pack Sport Chrono avec
I'application Porsche Track Precision intégrée
et le systeme de sonorisation BOSE® Sur-
round sont de série. A l'extérieur, le systeme
d'échappement avec les sorties en titane
spécifiques au modele Turbo fait partie de
I'équipement de série.

La nouvelle 911 Turbo S établit une fois de
plus de nouvelles références technologiques
et redéfinit la perfection en matiere d'exclusi-
vité sportive.



Porsche. There is no substitute.

FOR YOUR STYLE.
FORYOURATTITUDE.
FOR YOUR WAY OF LIFE.
FOR AUTHENTICITY.
FOR COMMITMENT.
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Créez votre poster personnel
: ;-;t'.__ ok avec le «Porsche Poster Studio
pedvas  Generator.

FONDS D'ECRAN ET POSTER
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«Quand on pense a la
fonction d'un objet, la
forme en découle parfois
presque d'elle-méme.»

FERDINAND ALEXANDER PORSCHE

La 911 GT3 90 F. A. Porsche

Une voiture tres spéciale pour une occasion tres
spéciale: la nouvelle 911 GT3 90 F. A. Porsche.

Un hommage a Ferdinand Alexander Porsche — I'esprit
derriere le design de la 911 originale.
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«Quand on pense a la fonction d'un objet,

la forme en découle parfois presque
d'elle-mémen, tel a été le credo créatif

de Ferdinand Alexander Porsche, dit F. A.,
tout au long de sa vie. Et il a concrétisé

sa vision d'une réduction sans compromis
al'essentiel dans la légendaire 911. En 1972,
il a fondé avec son frére Hans-Peter le studio
de design «Porsche Design». Les objets
quiy ont été créés sont rapidement devenus
des classiques du design moderne, comme
la montre-bracelet Chronograph | ou les
lunettes de soleil P'8478 a verres interchan-
geables. Ala fin de I'année derniére, F. A.
Porsche aurait eu 90 ans.

«Je suis certain que

cette 911 trés speciale

aurait beaucoup plu
a mon pere.»

MARK PORSCHE

Les expertes et experts de «Sonderwunsch»
ont congy, en collaboration avec son plus
jeune fils Mark Porsche, un modele com-
mémoratif pour cette occasion: la 911 GT3
90 F. A. Porsche. Mark Porsche en regoit un
exemplaire, les 89 autres sont proposés
aux clientes et clients du monde entier.

«Je suis certain que cette 911 trés spéciale
aurait beaucoup plu a mon pére», déclare
Mark Porsche. «Dans le cadre de ce projet
passionnant, nous avons intégré les préfé-
rences personnelles de mon pére dans de
nombreux détails. Le tissu F. A. Grid-Wea-
ve qui recouvre les parties centrales des
sieges reprend le motif de ses vestes
préférées.n

Cette piece de collection est basée sur la
911 GT3 avec pack Touring — clest-a-dire la
version plus discréte de la voiture de sport
routiére avec un spoiler arriere rétractable.
Le moteur boxer atmosphérique de 4,0
litres développe une puissance de 375 kW
(510 ch) et un couple maximal de 450 Nm.

La peinture exclusive de ce modéle com-
mémoratif s'appelle «Vert Métallisé F. A.».
Inspirés par I'emblématique «Vert Chéne
Métallisé» de la 911 personnelle de F. A.
Porsche, les expertes et experts de «Paint
To Sample» ont créé cette teinte en colla-
boration avec la famille Porsche.

Une autre particularité de I'extérieur —

qui n'est normalement pas disponible pour
la 911 GT3 avec pack Touring — sont les
jantes Sport Classic peintes en noir (finition
satinée). Les jantes Fuchs classiques ont
servi de source d'inspiration. Parmi les
détails raffinés figurent le verrouillage
central et I'écusson historique de 1963
sur les enjoliveurs de roue. Une plaque
galvanisée dorée avec le logo «90 F. A.
Porsche» est également apposée sur la
grille du hayon arriére.

Des coutures décoratives Beige Calcaire

et des bandes centrales des siéges en
tissu spécial F. A. Grid-Weave complétent
I'habillage en cuir Club brun truffe et créent
une ambiance particuliere en hommage

a F. A. Porsche. Ce tissu se retrouve égale-
ment dans la boite a gants et sur le tapis
de coffre réversible. Le motif du tissu est
composé de cing couleurs: des fils noirs,
verts, brun truffe, créme et bordeaux sont
tissés ensemble. «Les vestes préférées de
mon pére étaient ornées d'un motif simi-
laire. Tout comme son crayon, sa pipe et
son cendrier, ces vestes font partie de mon
enfance et sont indissociables de son
bureau a la maison», explique Mark Porsche.

HISTOIRE
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Pascal Brunner, le nouveau
visage de I'ESS Villars

Pascal Brunner est le nouveau directeur de I'Ecole Suisse
de Ski de Villars depuis le 1¢" décembre 2025. En tant

que partenaire officiel de I'ESS Villars, le Centre Porsche
Lausanne est ravi de pouvoir lui faire découvrir plusieurs

Quel a été le parcours professionnel qui vous
a amené aujourd'hui au poste de directeur de
I'Ecole Suisse de Ski de Villars?

Jai grandi a Villars, ou je suis rapidement
devenu instructeur de ski en parallele de mes
études. J'ai donné ainsi des cours pendant
plusieurs années, avant de reprendre le
poste de vice-directeur de I'école a 28 ans.
Pendant dix ans, j'ai assuré la formation des
monitrices et moniteurs et l'organisation des
sorties ski du Club Med de I'époque. A l'aube
de la quarantaine, j'ai choisi un nouveau
tournant en me consacrant a la fondation
«Plate-forme Jeunesse», qui a pour mission
de soutenir l'insertion et la formation profes-
sionnelle. Je me suis consacré a venir en aide
a environ 100 jeunes par année.

12



Ne pouvant me résoudre a laisser tomber
la montagne et le ski, j'ai exercé le poste
de Président du Ski Club durant mon
temps libre. Quinze ans plus tard, je suis
ravi de revenir a mes premiers amours et
a la station qui m'a vu grandir, en prenant
les rénes de I'ESS Villars.

Comment s'est déroulé le passage de rénes
avec votre prédécesseur, Marc-Henri Duc?
Comment voyez-vous la suite?

Jai travaillé aux c6tés de Marc-Henri pendant
dix ans. Nous formions un bindme soudég,

et notre relation de travail s'est rapidement
transformée en amitié. Marc-Henri fait partie
de I'histoire de cette école et suivra toujours
I'évolution de celle-ci. Je suis touché de

la confiance qu'il me porte pour assurer la
releve. LESS Villars est I'une des plus grandes
et des meilleures écoles suisses de ski, si bien
que je ne prévois pas de révolutionner ce qui
fonctionne déja bien, mais plut6t d'adapter
certains aspects. Nous avons déja commencé
ainvestir dans I'espace débutant et la
garderie par exemple. Les activités estivales
sont également un large défi pour toutes les
stations. Avec la Bike School et les camps
d'été, nous comptons dynamiser les basses
saisons.

Il s'agit de votre premiére expérience

en Porsche. Quelle était votre vision de la
marque a priori?

Porsche a toujours occupé une belle image
de voiture luxueuse et sportive dans mon
esprit. Villars est intrinsequement liée a
'ADN automobile, avec les nombreuses
courses qui ont lieu dans notre région. J'ai
toujours aimé les voitures et dés que jai
été en age d'avoir le permis, je me suis rendu
sur tous les circuits possibles (Castellet,
Monza, Imola, etc.) pour voir les courses.
Dans le ski, comme dans I'automobile, je
recherche la performance et le confort, ce
que Porsche est a méme d'offrir.

CVD-464619%

Vous roulez en Macan Turbo électrique
depuis quelques mois. Que pouvez-vous
nous dire sur la conduite de ce véhicule?
Premierement, je dois dire que cette couleur —
gris glacé — fait son effet partout ot je
passe. Une fois assis dans le Macan Turbo,
je ressens une sensation comparable a celle
du ski: je fais corps avec le véhicule et nous
formons un ensemble fluide dans les virages.
Mais ce qui m'a réellement surpris, c'est la
précision et le contrdle dans chaque aspect
de la conduite. La direction suit parfaitement
le moindre mouvement de volant, les pédales
d'accélération et de frein ont une réactivité
exceptionnelle. Je n'avais pas réalisé

a quel point ces éléments pouvaient faire
une telle différence dans le confort de
conduite. Sur la neige, il faut également
souligner I'assistance a la descente, qui est
trés rassurante. Je me suis rapidement
habitué a I'électrique, car j'aime la souplesse
et cette vitesse disponible instantanément.
Je suis parti a Bologne en étant un peu
inquiet de la recharge en route. Finalement,
le véhicule anticipe l'autonomie avec la
fonctionnalité de programmation, et je n'ai
méme pas eu le temps de finir mon café

que déja le Macan avait complété sa charge.

«Porsche a toujours
occupé une belle image de
voiture luxueuse et sportive

dans mon esprit.»

Avez-vous un souvenir avec I'ESS Villars et
Porsche qui vous a fait vivre des émotions
fortes?

C'est dur d'en citer un seul. La force de I'ESS,
c'est d'étre une grande famille avec nos vestes
rouges fédératrices. Tout comme Porsche,

il s'agit d'une communauté bienveillante qui
partage la méme passion pour la montagne
et le ski. Du gymnasien au cadre d'entreprise,
nous sommes plus de 300 moniteurs de ski
unis par la méme envie de partager cet amour
pour la glisse. Un souvenir plus ancien: le pére
de ma meilleure amie avait une Porsche 911
dans les années 70, elle était absolument
magnifique! Un souvenir plus actuel: je
commence toutes mes matinées par

15 minutes de conduite dans un col de
montagne pour me mettre de bonne humeur
des les premiéres heures de la journée.

PARTENARIAT 13



Loic Chable, le skieur
vaudois prometteur

Sacré champion lors du Championnat du Monde Universitaire de Ski en 2025, le skieur vaudois est
de retour en Suisse. Grace a sa place parmi les 80 meilleurs skieurs mondiaux, il a réintégré Swiss-Ski.
Le Centre Porsche Lausanne a souhaité en savoir plus sur son parcours et soutient désormais sa
progression en mettant a sa disposition un Macan 4 électrique pour la saison.

«Je suis tres reconnaissant
d'avoir la chance d'étre sponsorisé par
une marque comme Porsche, qui
représente l'elégance par excellence.»
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Parle-nous de ton parcours et de

tes derniers résultats.

Je suis né a Villars, mes parents sont tous
deux professeurs de ski et mes deux grandes
sceurs ont évolué a haut niveau dans ce milieu.
Aprés avoir débuté au Ski-Club Villars et
intégré I'équipe régionale de ski romand, j'ai
ouvert la porte de la NLZ a Brigue, qui forme
les skieurs a la maturité gymnasiale en paral-
lele de leurs entrainements. A la fin du gym-
nase, j'ai intégré les cadres C de Swiss-Ski,
considérés comme «la reléve pour les Coupes
d'Europe et du Monde», tout en poursuivant
mes études a UniDistance. Cependant, le
monde estudiantin «en physique» commen-
gait a me manquer et j'ai saisi l'opportunité
de poursuivre mes études aux Etats-Unis,

ou j'ai pu continuer a m'entrainer. Durant
trois ans, j'ai étudié la-bas tout en progressant
en ski. Parmi mes bons résultats, on peut
citer ma premiére place au Championnat

du Monde Universitaire de Ski en combing,
ainsi qu'une deuxieme place en géant lors de
cette méme compétition. Mon intégration

au Top 80 mondial a notamment été rendue
possible grace aux points remportés lors de
mes belles courses au Championnat National
USA et au NorAm.

Aujourd'hui, tu es de retour en Suisse et
motivé a te faire une place parmi les athlétes
helvétiques. Quels sont tes projets pour
l'avenir?

La premiére étape consistait a intégrer le
Top 80 mondial dans une discipline, afin
d'étre a nouveau éligible aux critéres d'entrée
de Swiss-Ski, ce que j'ai réussi a faire en
Super-G. Lobjectif de la saison est de perfor-
mer lors des courses au mois de janvier; no-
tamment lors d'un Super-G décisif a Wengen,
et lors des épreuves de Coupe d'Europe a
Verbier. Si mes résultats sont suffisamment
bons, cela me permettra d'intégrer le clas-
sement de Coupe d'Europe a l'international.
A plus long terme, je vise le Top 3 de la Coupe
d'Europe, le seul moyen de me garantir une
place fixe en Coupe du Monde.

Quelle est ta philosophie dans l'univers

du ski? Est-ce que ton age peut étre

un atout pour la compétition?

Je suis trés heureux d'en étre arrivé 13, et j'ai
une motivation énorme. Je suis ravi d'avoir
pu placer mes études en priorité pendant un
temps et pouvoir dorénavant me consacrer a
100% au ski. Mon age peut étre a la fois un
avantage et un désavantage. C'est une force
car j'ai de I'expérience et une grande gestion
du stress. J'aime |'adrénaline, mais je reste
trés calme sur les skis; c'est un style valorisé
pour la descente, car on prend moins de
risques. Cela peut toutefois me porter préju-
dice vis-a-vis des sélectionneurs, car je suis
plus agé et jai quitté la Suisse pendant trois
ans, alors personne ne me fera de cadeaux.

Comment est né ce partenariat avec le
Centre Porsche Lausanne?

Le directeur du Centre Porsche Lausanne,
Aris Kellenberger, a un lien fort avec I'ESS

Villars. Il m'a vu passer par toutes les étapes
de mon parcours. Il a toujours été d'un sou-
tien incommensurable et m'a dit un jour:
«Si tu te classes dans le Top 80 mondial,

on pourra peut-étre collaborer.» Je suis trés
reconnaissant d'avoir la chance d'étre spon-
sorisé par une marque comme Porsche, qui
représente |'élégance par excellence. lly a de
nombreuses synergies entre Porsche et le ski:
la vitesse et la précision, les trajectoires et
les courbes qui me procurent une sensation
d'adrénaline similaire.

Comment se passe la conduite en Macan 4?
Lorsque je me suis retrouvé face a I'écusson
Porsche sur le volant, cela m'a fait tout dr6le,
une sensation de prestige qu'aucune autre
voiture ne m'avait procuré auparavant. Ce
Macan 4 est parfaitement adapté a mon
utilisation quotidienne, que ce soit dans les
cols de montagne, ou pour transporter mon
matériel de ski. Ce modele n'étant pas le plus
sportif de la gamme Porsche, je ne m'atten-
dais pas a une telle puissance. La conduite
est dynamique et réactive. Je me sens éga-
lement trés a l'aise sur la neige avec sa tenue
de route. J'ai été surpris par la facilité de
m'adapter a un véhicule électrique. Je l'utilise
pour me rendre a tous mes entrainements,
notamment a Saas-Fee ou a Zinal, et il me
reste systématiquement environ 250 km
d'autonomie au retour. Bien entendu, les
trajets plus longs demandent un peu plus
d'organisation, mais les bornes de recharge
sont désormais largement disponibles et
s'intégrent naturellement aux itinéraires.

PORTRAIT
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PORSCHE. THERE IS NO SUBSTITUTE.
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Planifiez votre essai erau
Centre Porsche Lausanne

57 ]
A

Imaginez la puissance a chaque virage et 'adrénaline qui pulse a travers vos veines.
Au volant d'un Macan GTS Electric, d'une 911 Carrera 4S ou d'une 211 Turbo S,
chaque instant devient une expérience unique. Le Centre Porsche Lausanne vous
invite a un essai exclusif, ou performance et luxe se rencontrent. Bientot, I'exception
s'étendra avec l'arrivée du Cayenne Electric. Etes-vous prét a redéfinir vos sensations
de conduite?
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