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Chers clients et chers lecteurs,

Auréolé par un nombre croissant d'immatriculations, nous
terminions I'année 2023 honoré de votre fidélité et fiers de
notre équipe. Nous débutons 2024 plein d'enthousiasme,
préts a relever les défis d'une année que nous savons riche
d'évenements et de nouveautés.

Parmi celles-ci, le Porsche Macan électrique, présenté
dans les pages suivantes, établit de nouvelles références
de conduites et de performances. Le pas effectué par
Porsche en direction de I'électromobilité est une réponse
pleine de panache aux demandes d'un marché en évolu-
tion. Nous sommes donc heureux de poursuivre le chemin
débuté il y a 4 ans avec le lancement de la premiére
génération de Porsche Taycan, un modéle aujourd'hui
réinterprété et présenté ci-apres.

La téte pleine de projets, les yeux emplis de la passion
Porsche, nous vous souhaitons, chers clients, chers

lecteurs, un printemps fort en émotions !

Bien a vous,

Christophe Antille

Dynamique de conduite
maximale - la nouvelle
Taycan

Page 4

Mentions légales

Centre Porsche Sierre, Garage Olympic SA,
Rte de la Bonne-Eau 2, 3960 Sierre,

tél. 027 451 12 12, info@porsche-sierre.ch,
www.porsche-sierre.ch. Tirage: 1530 ex.
Aucune responsabilité n'est assumée pour
les photos et les textes soumis spontanément.
La responsabilité des contenus rédactionnels
et desimages de la présente édition incombe
au Centre Porsche, excepté pour les pages
officielles de Porsche Schweiz SA.

Sous réserve d'erreur et de modification.

\ MIXTE i
\Q Papier | Pour une gestion d.n\yc' I mate

B T oetitre TosporaanS Notre impact. Durable

Imprimé
FSC  rsce coossor .

org/01-24-309880

printed in
switzerland

Page 8

Tout électrique - le nouveau Entretien avec Tobias
Macan Hillers Sound Engineer
Page 6 chez Porsche

04

06

08

10

14

15

Plus numérique et plus
efficace - la nouvelle
Panamera

Page 12

NOUVEAUX MODELES

La Taycan -

des performances a couper
le souffle

NOUVEAUX MODELES
Le Macan -
entierement électrique

INTERVIEW
Avec Tobias Hillers,
ingénieur du son

NOUVEAUX MODELES

La Panamera -

plus numérique, plus luxueuse
et plus efficace

PARTENAIRE
Ecole suisse de ski Crans-Montana

PORSCHE LIFESTYLE
Les incontournables
du Printemps



04

La nouvelle Taycan — des performances
a couper le souffle et une dynamique

de conduite optimale

Depuis son lancement en 2019, la Porsche Taycan incarne la performance de pointe,
I'esprit d'innovation et la passion. L'accent est mis sur la dynamique de conduite, le plaisir

de conduire et, bien s{r, la personne qui se trouve au volant.

Forts de I'expérience acquise avec le
modele précédent, les ingénieurs Porsche
ont peaufiné avec soin la nouvelle Taycan.
Outre un design optimisé et de nombreuses
nouveautés majeures, la nouvelle Taycan
atteint un niveau de performance sans
précédent. L'accélération toujours plus puis-
sante propulse I'expérience de conduite vers
des sommets inégalés. De plus, la nouvelle
suspension pneumatique a deux chambres
et deux valves, de série, confére au véhicule
une agilité et une stabilité de conduite
incomparables. Cette nouvelle suspension
permet également de compenser les mou-
vements de tangage et le roulis de maniére
nettement plus efficace. Le conducteur et
les passagers bénéficient ainsi d'un plaisir
de conduite, d'une stabilité et d'un confort
inégalé, méme en cas de conduite sportive.

L'expérience acoustique a également fait
l'objet d'améliorations. Le nouveau Porsche
Electric Sport Sound suscite une véritable
émotion chez les passagers et accentue les
sensations extraordinaires que procure la
Taycan. De nombreuses innovations ont
permis d'améliorer considérablement I'effi-
cacité, l'autonomie, la facilité d'utilisation

et le confort au quotidien. En effet, la chaine
cinématique, le moteur d'essieu arriere et

le chassis ont fait |'objet de nouveaux déve-
loppements et le concept thermique a été
entierement revu. S'y ajoutent une pompe a
chaleur avec un nouveau concept de refroi-
dissement, des batteries plus performantes,

un onduleur a impulsions perfectionné ainsi
qu'une récupération encore optimisée. La
nouvelle architecture de recharge réduit
sensiblement la durée du processus de
recharge, ce qui permet de réduire la durée
des arréts lors des longs trajets. Et grace a
une autonomie plus élevée, les arréts pour
recharger le véhicule sont moins fréquents.

La nouvelle Taycan est également équipée
de série de phares matriciels intelligents a
LED qui s'adaptent automatiquement aux
conditions de conduite. Enfin, la connecti-
vité, l'interface utilisateur et le concept de
commande ont également été moderni-

sés et leur utilisation a été optimisée. Par
ailleurs, cette voiture de sport entierement
électrique dispose d'un large éventail d'équi-
pements disponibles en option. Citons par
exemple le nouveau chassis Porsche Active
Ride, les nouveaux phares LED avec faisceau
matriciel HD trés puissants et a haute
résolution, ainsi que le pack dynamique axé
sur la performance. Pour la touche finale, la
nouvelle Taycan dispose d'un vaste éventail
de prestations signées Porsche Exclusive
Manufacture qui permet une personnalisa-
tion haut de gamme et luxueuse.

L'équipement de série étendu offre des
avantages supplémentaires. Ainsi, le hayon
électrique, I'éclairage intérieur ou l'aide au
stationnement avec caméra de recul font
désormais partie des équipements de série
de la Taycan.

Conclusion: par rapport au modele précé-
dent, la nouvelle Taycan est encore plus
performante et plus agile et suscite davan-
tage d'émotions. Elle parvient a concilier
performance et confort, ce qui en fait une
voiture de sport électrique encore plus
performante et une Porsche a part entiére.
Jugez-en par vous-méme.

’I/I k\/\/ CHARGEUR AC EMBARQUE
/00 kW/962 ch

PUISSANCE OVERBOOST
AVEC LAUNCH CONTROL

| TAYCAN TURBO S |

700 kW (952 PS) puissance Overboost
1170 Nm couple max. /'
2,4 s 0-100 km/h (avec Launch Control) y/

205-1791/k
0-0 g/km émissions COL2
630 km autonomie électrique (W T

B classe defficacité

[l EtichettaEnergia 2024
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100% électrique

Des virées shopping spontanées aux aventures lointaiyes en passant par
des petites excursions en famille et des longs trajets copfortables: sa sportivite,
son efficacité et son volume font du nouveau Macan le c@mpagnon idéal

pour les activités les plus diverses.

En fonction de leur personnalité, les fans de Porsche
ont le choix entre le Macan 4 et le Macan Turbo, deux
modéles fascinants, afin de réaliser leurs réves en
matiére de conduite et de s'évader vers des destinations
de prestige. Le premier, le Macan 4 tout électrique,
est un véritable athléte bien entrainé et équipé d'une
transmission intégrale qui, grace a sa suspension
pneumatique adaptative en option, transforme les
escapades sur terrain accidenté en une expérience
agréable. Outre sa puissante traction avant, il se d
istingue également par une traction arriere performante
et efficace. Son autonomie est de 613 km selon la
norme WLTP. Doté d'une puissance de 300 kW ou
408 ch, il accélere de maniere spectaculaire de O a
100 km/h en l'espace de 5,2 secondes.

Le Macan Turbo, de son coté, fait entrer la dynamique
de conduite dans une nouvelle dimension sur le segment
des SUV compacts tout en restant tres performant.

Il utilise la méme transmission avant que le Macan,
mais offre un niveau de conduite encore plus élevé grace
a son train arriere performant et a un plus gros moteur
électrique. Ses 470 kW/639 ch lui permettent de
passer de 0 a 100 km/h en a peine 3,3 secondes et
d'atteindre une vitesse de pointe de 260 km/h. Tout
comme le Macan 4, son autonomie de 591 km selon la
norme WLTP témoigne d'une efficacité exceptionnelle.

Les deux nouveaux Macan ont un autre point commun:
ils allient efficacité et émotion pour former une unité
puissante et indissociable.

470 kW (639 ch) puissance Overboost
1130Nm couple max.

5.250-100 km/h (avec Launch Control)

20,7—1 8,8 kWh/100 km consommation en cycle mixte

0-0 g/km émissions CO, en cycle mixte
591 km autonomie électrique (WLTP) = a

Etiquette-énergie 2024/

B classe defficacité

650 Nm couple max.
5.250-100 km/h (avec Launch Control)

21 ,1 -1 7,9 kWh/100 km consommation en cycle mixte
0-0g/km émissions CO, en cycle mixte
613 km autonomie électrique (WLTP) > a

Etiquette-énergie 2024

B classe defficacité

L'aérodynamisme pose de nouveaux jalons
Le nouveau Macan bénéficie également de
nombreuses mesures aérodynamiques
actives et passives. Avec un coefficient de
résistance a l'air (cW) impressionnant de
0,25, il définit de nouvelles régles. Grace a
la réduction de la consommation d'énergie
et a 'augmentation de I'autonomie, le Macan
se distingue nettement des autres SUV
compacts. Lensemble du bas de caisse,
entierement fermé, a été optimisé sur le
plan aérodynamique. L'avant étiré vers le bas
avec une lame de spoiler extensive génere
une poussée supplémentaire tandis que

les roues contribuent également a I'excel-
lente aérodynamique du Macan. De plus,
des éléments actifs de Porsche Active Aero-
dynamics (PAA) ont été installés a l'avant
et a l'arriere. Ainsi, la partie avant posséde
des rideaux d'air (Air Curtains) et des clapets
d'air de refroidissement actifs et, sur I'essieu
arriére, le spoiler arriere adaptatif, qui

se déploie de maniére variable sur trois
niveaux en fonction de la situation de
conduite, assure une déportation adaptée
aux besoins et a la vitesse.

NOUVEAUX MODELES



Design extérieur

Le Macan n'ayant pas été simplement
révisé, mais entierement repensé, toutes
les exigences et tous les niveaux de
liberté propres aux véhicules électriques
ont pu étre pris en compte. La disposition
optimale des composants du véhicule,
comme la batterie, offre de nouvelles
possibilités, qui profitent au design, aux
performances, a la dynamique de conduite
ainsi qu'a I'usage au quotidien.

Avec une largeur de 1,938 metre et une
hauteur de 1,622 métre, le Macan a tout
d'un modeéle sportif. Son capot avant plat
et ses ailes profilées accentuent son allure
athlétique et compacte. Grace a I'électrifi-
cation, le Macan affiche une ligne dynami-
que, mais offre aussi un deuxiéme coffre
al'avant avec un volume de chargement
supplémentaire de 84 litres.

Les phares principaux divisés en deux
parties sont une nouveauté chez Porsche.
lls conférent a la partie supérieure de I'avant
du véhicule un aspect marqué et unique.
Le capot englobe le module d'éclairage
supérieur, dans lequel sont intégrés les feux
de jour a quatre points distinctifs de Porsche.
Le module des phares principaux, qui assure
toutes les fonctions d'éclairage, outre les
feux de jour et les clignotants, est placé
dans la partie avant.

Les Air Curtains, situés juste en dessous

du module des phares principaux, permet-
tent d'améliorer 'aérodynamisme. Contraire-
ment a un véhicule 8 combustion, un SUV
entiérement électrique comme le Macan
nécessite des entrées d'air de refroidisse-
ment plus petites pour refroidir le moteur,
e qui lui conféere une allure trés moderne,
notamment grace a la coupe plus basse du
capot avant.

Les clapets de refroidissement amovibles
intégrés dans l'entrée d'air a I'avant alimen-
tent le circuit de refroidissement ainsi que
les freins avec de l'air de refroidissement
en fonction des besoins. Avec sa surface
optimisée en 3D, I'avant s'étire vers le bas
et contribue également a I'aérodynamisme
du design du véhicule. Il compléte I'avant
du Macan en descendant progressivement
vers le bas.

L'arriére du véhicule se distingue par ses
proportions performantes. Les épaules

prononceées ressortent particulierement
en raison du creux marqué sur I'habitacle
et les ailes arriére. La «flyline» typique de
Porsche du nouveau Macan lui confére
I'allure d'un coupé grace a ses portes
sans cadre et a sa lunette arriére plate.
Le spoiler arriére équipé d'un dispositif
aérodynamique actif contribue égale-
ment a cette ligne. Le spoiler adaptatif
se déploie en fonction de la vitesse et
garantit ainsi une conduite et un aé-
rodynamisme parfaits dans toutes les
situations de conduite.

La bande lumineuse continue s'étend
sur toute la partie arriere du véhicule. A
I'instar de tous les éléments d'éclairage
et du logo Porsche, elle est fabriquée

en verre épais et tridimensionnel. Cette
forme sculpturale confére un aspect
technique, élégant et intemporel au véhi-
cule, tout en accentuant sa largeur, ce
qui rend le Macan encore plus imposant.

Par ailleurs, la fonction «Coming/Leaving-

Home» permet de dire bonjour ou au
revoir a la conductrice ou au conducteur.

Design intérieur

Lintérieur du Macan est élégant, spacieux
et doté de nombreuses nouveautés. Il
respire le raffinement et la modernité des
voitures de sport et offre une technologie
de pointe et un espace considérable.
L'habitacle ouvert est épuré et reflete 'ADN
du Macan. La console centrale, placée trés
bas et offrant un grand espace de range-
ment, y contribue largement. Le levier de
vitesse est situé sur le tableau de bord, ce
qui confére a I'habitacle un aspect encore
plus serein et épuré. Au-dessus du tableau
de bord plat se trouve un bandeau hori-
zontal intégré de maniére harmonieuse qui
souligne la largeur de I'habitacle. Au niveau
des portes, une sélection de différentes
bandes décoratives haut de gamme s'integre
harmonieusement aux lignes.

Al'intérieur du Macan, 'ADN du design
redéfini avec la Taycan se poursuit de
maniére reconnaissable. Le nouveau combiné
d'instruments entierement numérique

et autonome est basé sur un écran incurvé
de 12,6 pouces, spécialement congu pour
orienter la conductrice ou le conducteur

et s'harmoniser élégamment avec I'écran
central et celui du passager. Il a été dépourvu
de la coque classique et s'intégre élégam-
ment dans I'habitacle. L'écran présente les
informations de maniére claire et selon
différents modes d'affichage personnalisa-
bles. Le concept de commande orienté pour
optimiser la conduite est complété de man-
iere cohérente par un volant de derniére
génération équipé de touches optimisées
et d'un commutateur de série. Le bouton
Start-Stop se trouve toujours a gauche

du volant, comme le veut la tradition

chez Porsche.

L'intérieur du Macan est
élégant, spacieux
et doté de nombreuses
nouveautes.

L'écran central de 10,9 pouces du PCM

est élégamment intégré dans le nouveau
tableau de bord et permet d'accéder a
toutes les fonctionnalités importantes du
véhicule. Juste a coté se trouve I'écranpass-
ager de 10,9 pouces disponible en option.
Grace au nouveau support pour smartphone
de série, qui permet une charge sans fil
jusqua 15 watts, les téléphones portables
se rechargent beaucoup plus rapidement.
Autre nouveauté: les deux interfaces de
recharge rapide USB-C de série situées dans
le compartiment de rangement avant et
dans la console centrale arriére.

Avec le nouveau Macan tout électrique,
Porsche lance une nouveauté de série pour
tous les modéles: I'éclairage ambiant,
incluant un éclairage de communication.
Grace a une mise en scéne particuliere
pour l'accueil et le départ ainsi qu'a d'autres
animations lumineuses, de toutes nou-
velles possibilités d'interaction apparaissent
dans I'habitacle.




Dr. Ing. h.c. F. Porsche AG

Quiconque s'intéresse au son
d'une Porsche ne peut ignorer
Tobias Hillers, ingénieur acous-
ticien qui créé les fameuses
«cartes de visite acoustiques».
Nous avons discuté avec lui

du son des moteurs a combus-
tion, de la Taycan, du nouveau
Macan et de ses sons préferés.

Interview: Oliver Stucki

Comment expliqueriez-vous a un enfant

en quoi consiste votre travail?

Je dirais que je m'occupe du vroum-vroum
des Porsche. (sourire) Aux parents, j'ex-
pliquerais que jai fait des études de génie
mécanique a I'école supérieure polytechnique
de Rhénanie-Westphalie d'Aix-la-Chapelle
(RWTH) dans le domaine de la technologie
des véhicules et des moteurs. Cela fait plus
de vingt ans que je travaille dans le secteur
de l'acoustique des véhicules, ol je m'occupe
de tous les bruits et phénomeénes vibratoires
que génére un véhicule.

Votre domaine de prédilection est le son.
Qu'est-ce que cela signifie exactement?
Lorsque nous évoquons le son, nous faisons
référence a des sonorités positives associées
a des émotions positives. Un son est quel-
que chose d'intentionnel. Tout mouvement
physique provoque des vibrations et par
conséquent un bruit. C'est le cas partout,

aussi bien dans la nature que pour la
technique, qui obéit elle aussi aux lois de
la nature. On peut ressentir les vibrations,
mais aussi les entendre. Au final, il s'agit
tout simplement de mouvements par
laps de temps.

Comment définissez-vous les bruits
positifs et négatifs?

Contrairement a un phénoméne sonore
naturel, un son synthétique peut étre en
soi plutdt génant. C'est pourquoi nous
n'utilisons pas de générateurs de sons
pour en créer. Mais il existe de nombreux
parametres psychoacoustiques, comme
I'acuité ou la tonalité, qui permettent de
définir les caractéristiques d'un bruit.
Ainsi, le R roulé, qui évoque un son guttural,
peut apporter davantage de sportivité.
L'idéal est de ne pas accroitre le bruit
ambiant, tout en augmentant la sécurité
et en évitant les nuisances.

Quel est votre objectif en tant que designer
sonore?

Donner un feed-back aux automobilistes afin
qu'ils puissent bien évaluer leur véhicule. De
cette maniéere, on augmente la sécurité, mais
aussi le plaisir de conduire.

D'ou vous vient cette passion pour les
voitures et pour Porsche en particulier?
Quand j'étais enfant, je me retournais
dés que je voyais une Porsche passer.
C'est dire si j'ai été influencé tres tot.

Comment définiriez-vous le son de Porsche?
Le son Porsche est la carte de visite acousti-
que de nos véhicules. Porsche a réussi

a transmettre au véhicule suffisamment
d'informations sur le son pour que des
oreilles, averties ou non, puissent reconnaitre
qu'une Porsche est en train de passer. Le

son d'une Porsche 911 équipée d'un moteur
boxer a six cylindres se reconnait entre mille.

«Le son Porsche est
la carte de visite acoustique
de nos véhicules.»

Aujourd'hui, la gamme compte quelques
modéles supplémentaires.

Il est important de souligner que chaque
série posséde ses propres spécificités. Le
son d'une Panamera est différent de celui
d'un Cayenne. Derriére un son se cache

rien d'autre que de la physique. Le son d'un
moteur a combustion repose sur le renouvel-
lement des gaz, c'est-a-dire sur I'échange de
la masse d'air dans le circuit de combustion,
de I'expulsion, de la réaspiration et ainsi

de suite. Nous disposons d'une marge de
manceuvre importante pour définir le son
idéal afin que l'acoustique et le design visuel
soient en harmonie.

Quand le sujet de I'électromobilité est arrive,
y avez-vous vu un potentiel considérable
pour le son ou vous étes-vous senti un peu
perdu au début?

Les deux a la fois. Le terrain de jeu est vaste.
Cependant, pour apporter de la valeur ajou-
tée aux automobilistes et a I'environnement,
il faut que chaque son corresponde aux
conditions de conduite. Une Porsche est une
voiture congue pour les personnes qui aiment
conduire. Notre objectif est de susciter des
émotions et d'avoir un retour d'information.

Rouler en silence est agréable et plaisant.
Il existe toutefois des situations ou les
automobilistes ont besoin d'un feed-back.
Et dans le cas d'une voiture, une grande
partie de ce processus passe par l'ouie. Il
s'agit ici de sons qui ont été acquis, mais
qui sont également attendus.

Pouvez-vous nous donner un exemple?
Lorsque vous accélérez, il faut non seule-
ment que la fréquence augmente, mais qu'il
y ait aussi une dépense d'énergie. C'est cette
derniere que I'on entend en premier. Si l'on
tient compte de cet aspect dans un véhicule
électrique, la perceptibilité s'en trouve con-
sidérablement accrue.

Quel est le processus de création du son
d'une Taycan?

L'objectif n'est pas de reproduire le timbre
d'un moteur a combustion. Il s'agit plutdt
d'amplifier et d'adapter les composants
sonores qui ont un son agréable et de filtrer
ceux qui n'en ont pas, et ce a partir de la
chaine cinématique du véhicule.

Le nouveau Macan 100% électrique vient
de sortir. En quoi le son ce véhicule est-il
différent de celui de la Taycan?

Nous tenions a créer un ADN sonore pour
les véhicules électriques Porsche qui soit
clairement associé a la marque Porsche.

Et a ce que le son en question soit bien
adapté au véhicule correspondant et a la
catégorie de véhicules. Lune des principales
différences est que le Macan est équipé
d'une boite de vitesses a un rapport, tandis
que la Taycan dispose d'une boite de vitesses
a deux rapports. Cette différence se pergoit
également au niveau du son.

Concrétement, a quoi ressemble votre
travail? Passez-vous la majeure partie de
votre temps en studio d'enregistrement?
Weissach abrite de nombreux bancs
d'essai et terrains de test que nous utilisons
régulierement pour le développement des
sons. Mais il est parfois utile de s'enfermer
une semaine ou deux pour ainsi dire avec
le véhicule, afin de se concentrer sur le son
et faire preuve de créativité. Nous I'avons
fait a plusieurs reprises lorsque nous avons
développé la Taycan.

0Ou était-ce exactement?

Dans le sud de I'ltalie, au centre technique
de Nardo. Sur ce circuit ovale d'environ

12 kilomeétres, I'inclinaison de la chaussée

permet par exemple de rouler en ligne droite
a une vitesse pouvant atteindre 240 km/h,
sans avoir a tourner le volant.

Quels sont les bruits du quotidien que vous
appréciez?

Il ne s'agit pas vraiment de bruits particuliers,
mais plutot de la qualité et de la maitrise

du son. Déplacer une chaise, s'asseoir sur un
canapé, utiliser une machine a expresso ou
fermer une porte: tous ces sons doivent étre
de qualité et adaptés.

Et quel est votre son Porsche préféré?

Le Porsche Electric Sport Sound sous toutes
ses formes dans la Taycan et le nouveau
Macan, bien évidemment. Mais j'aime aussi
beaucoup les sons de nos véhicules a com-
bustion. Je suis fan de nos moteurs boxer a
six cylindres, notamment dans les véhicules
GT, mais aussi du son du V8.

Comment décririez-vous cette sensation?
Cela me donne le sourire. C'est notamment
le cas de la mythique Carrera GT qui, avec
son V10 a haut régime, me donne vraiment la
chair de poule a tout instant.

«C'est notamment le
cas de la mythique
Carrera GT qui, avec son
V10 a haut régime, me
donne vraiment la chair de
poule a tout instant.»

INTERVIEW
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La nouvelle Panamera —
plus numérique, plus luxueuse,
plus efficace

»

Prendre des décisions et redéfinir sans cesse les limites du possible nécessite du courage.
Et c'est précisément cette audace qui unit la Porsche Pan ﬂ clientele. Depuis

sa création, elle incarne avec brio individualité, sportivité et confort. A ce jour, elle reste sans
conteste la berline de luxe la plus sportive du marché. En alliant de fagon inédite voiture

de sport et berline de tourisme, Porsche a refi_éﬁni le segment.

= -

M Ote U r \/8 AVEC DES PERFORMANCES

ACCRUES

biturbo 4,0 litres

La nouvelle Panamera perpétue ce concept a
succes. Grace a une technologie innovante et
perfectionnée, elle fixe de nouvelles régles en
matiere d'élégance sportive tout en offrant
un confort de conduite luxueux.

La silhouette et les proportions de la
nouvelle Panamera sont indéniablement
celles d'une Porsche, tout en étant plus
aff(tées, plus athlétiques et plus modernes.
Son nouvel avant affirme davantage son
caractere sur la route. Son profil renforce son
positionnement en tant que berline sportive,
tandis que l'arriere offre une finition sportive
et élégante inégalée. La nouvelle Panamera
ne se contente pas d'incarner 'ADN du design
de Porsche, elle se distingue également

par une multitude d'éléments de design
originaux. La prise d'air horizontale supplé-
mentaire sur le capot avant, le nouveau
graphisme des vitres latérales ou le bandeau
lumineux Porsche a l'arriére, composé de
deux conducteurs optiques filigranes, ne
manqueront d'attirer les regards sur la nou-
velle Panamera.

| PANAMERA TURBO E-HYBRID |

382 kW (519 ch) Puissance

6800 Vitesse de rotation max. (1/min)
770 Nm Couple max.

3,25 0-100 km/h

1,7-1,2 | Consommation en cycle mixte
(17100 km)

38-26 0, en cycle mixte (g/km)
76-91 km Autonomie électrique (WLTP)
F Classe deefficacité

Etiquette-énergie 2024,

Dans I'habitacle, une atmosphére sportive
et luxueuse se marie avec des éléments
numériques modernes. Linnovant concept
d'affichage et de commande «Porsche Driver
Experiencen» offre de nouvelles perspectives
en matiere de pilotage et d'interaction.

Les performances de la technologie d'éclai-
rage se sont considérablement améliorées,
puisque tous les modéles Panamera sont
désormais équipés en série de phares matri-
ciels a LED. Disponibles en option, les phares
matriciels HD a LED ultramodernes incarnent
une nouvelle technologie d'éclairage qui pose
de nouveaux jalons.

La chafne cinématique Porsche est synony-
me de passion pour le sport, de puissance
dynamique et d'excellence technique. Le
systéme de transmission perfectionné de
la Panamera ne déroge pas a cette régle
puisqu'il offre des performances et des
émotions exceptionnelles tout en étant peu
gourmand en carburant et peu polluant.

La toute nouvelle suspension pneumatique
adaptative a deux chambres repose sur

une technologie innovante a deux valves et
assure un confort de conduite exceptionnel
sur tous les modeles de série Panamera.

Les modéles E-Hybrid sont équipés d'une
autre nouveauté, le systéme d'amortisse-
ment actif «Porsche Active Ride». Ce chassis
haut de gamme doté d'une architecture a
haute tension ne se contente pas de limiter
les mouvements de roulis et de tangage:

il ouvre la voie a une nouvelle expérience

de conduite a la fois riche en émotions et
confortable.

En complément, de nouveaux systéemes
d'assistance modernes, tels que I'assistant
anticollision, l'assistant de changement de
direction et le maintien de trajectoire actif,
sans oublier la nouvelle génération Porsche
Connect, garantissent encore plus de sécurité
et de plaisir de conduire au quotidien.

Plus hybride, plus de E-Performance

Avec la Panamera, la Panamera 4 et la
nouvelle Panamera Turbo E-Hybrid, vérita-
bles innovations technologiques, Porsche
lance au total trois modéles de la nouvelle
génération de Panamera. La transmission
de la Panamera et de la Panamera 4 repose
sur un moteur V6 de 2,9 litres, tandis que
dans la Panamera Turbo E-Hybrid, un
nouveau moteur V8 de 4,0 litres associé
a un moteur électrique assure une pro-
pulsion efficace. La Panamera 4 E-Hybrid
ainsi que la Panamera 4S E-Hybrid suiv-
ront dans un deuxieme temps.

La technologie hybride est une étape import-
ante sur le chemin de I'électromobilité.

Tous les nouveaux modéles Panamera E-
Hybrid bénéficient de la combinaison unique
d'un moteur a combustion hautement efficace
avec une puissante propulsion électrique
spécifique a chaque modéle. La piece mai-
tresse est le moteur électrique nouvellement
développé qui offre une puissance de 140 kW
(190 ch) et un couple de 450 Nm sur les
nouveaux modéles Panamera E-Hybrid. En
combinaison avec le moteur a combustion
correspondant, il en résulte une expérience de
conduite unique et hautement performante.

Avec une capacité brute de 25,9 kWh, la
nouvelle batterie haute tension fournit
environ 45% de teneur énergétique supplé-
mentaire pour une performance électrique,
une disponibilité et une autonomie sensi-
blement améliorées, cette derniére pouvant
atteindre 93 km. Les nouveaux modéles
E-Hybrid offrent ainsi une propulsion
adaptée a chaque situation de conduite et
a chaque moment de la journée.

La nouvelle Panamera réduit le fossé sou-
vent évoqué entre performance et confort.
Audacieuse et sire d'elle, elle allie perfor-
mance sportive, efficacité longue distance,
confort et élégance. Découvrez la nouvelle
Panamera dans notre Centre Porsche.

NOUVEAUX MODELES
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Lexique technologique

Porsche Active Ride —
Le nouveau chassis entierement actif

Le nouveau chassis haut de gamme Porsche Active Ride offre un maximum de confort et d'agilité
ainsi que de nombreuses fonctionnalités de conduite innovantes. La nouvelle Panamera est le premier
véhicule Porsche de série a étre équipé de ce chassis actif.

Le Porsche Active Ride est capable de réguler activement les forces
d'amortissement de maniére hydraulique et individuelle sur chaque
roue en quelques milliemes de seconde. Cela permet de compenser
la quasi-totalité des mouvements de roulis, de tangage et de levage.
En option, il est possible d'activer une surcompensation qui, dans
certaines situations de conduite, peut éliminer presque totalement
les forces longitudinales et transversales exercées sur le conducteur
et les passagers lors de I'accélération, du freinage et des virages.

Un systéme d'acces facilité, qui peut également étre activé sépa-
rément, souléve le véhicule trés rapidement et I'abaisse a nouveau
apreés la montée ou la descente. Le Porsche Active Ride permet a
la Panamera de bénéficier d'un confort de conduite jamais atteint
jusqua présent. Il absorbe quasiment toutes les irrégularités de

la route, ce qui permet a la carrosserie d'offrir aux passagers une
impression de calme jusqu'ici inédite. Cela procure une sensation
de conduite exceptionnelle. Parallelement, le Porsche Active Ride
améliore la dynamique de conduite en cas de conduite sportive.

Structure

La base technique est une suspension pneumatique a une chambre
avec une technologie d'amortisseur a deux valves. Une unité pom-
pe-moteur (UPM) compléte chaque amortisseur. Les stabilisateurs
électromécaniques ne sont plus nécessaires afin de réduire

les mouvements de roulis de la carrosserie. Au lieu de cela, chacune
des quatre UPM a régulation intelligente génere pour chaque roue
un débit hydraulique avec une pression parfaitement adaptée afin
de définir les forces qui agissent sur 'amortisseur.

Chaque UPM se compose de deux moteurs électriques qui ent-
rainent deux pompes hydrauliques. Ce nouveau systéme étant
alimenté en énergie grace a la batterie haute tension de 400V, le
Porsche Active Ride est disponible uniquement sur les modeles E-
Hybrid. Dans ce systéme ultramoderne, la suspension pneumatique,
I'amortisseur actif et 'UPM correspondante forment un tout.

L'avantage: I'UPM régule beaucoup plus rapidement I'accumulation
directe et adaptée des forces de réglage actives via le systeme
hydraulique a commande électronique et est en mesure, si nécessaire,
d'exercer une influence sur I'amortisseur et la géométrie du chassis,
méme sans sollicitation de la chaussée.

Une pompe hydraulique 8 commande électrique génere

activement de la puissance dans I'amortisseur.

Le fonctionnement du Porsche Active Ride est le suivant: des
capteurs évaluent I'ensemble des conditions de conduite, comme
les accélérations longitudinales et transversales, les sollicitations
de la chaussée sur les roues et sur la carrosserie, ainsi que
I'adhérence de tous les pneus sur la route. Pour cela, chaque roue
est équipée de deux capteurs d'accélération et d'un capteur de
débattement, tandis que deux autres capteurs de vitesse de
rotation sont situés dans le véhicule.

A partir des données collectées, 'UPM fournit a 'amortisseur le
débit volumique exact nécessaire afin d'atteindre un confort de
conduite optimal et des performances maximales en toute situation.
Le débit volumique composé de I'huile d'amortisseur régule les
mouvements de la suspension pneumatique selon le principe
d'action d'un cylindre actif. Cette régulation permet de maintenir
activement les roues sur la route (débattement) ou de les ramener
dans la carrosserie (compression).
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Fonctionnalités

Le Porsche Active Ride offre un excellent confort de conduite qui
éléve I'expérience de conduite de la Panamera a un niveau supér-
ieur. Le systéme est activé en permanence et offre une multitude
de fonctionnalités innovantes sans intervention supplémentaire.

@ Controle de la carrosserie: le Porsche Active Ride régule a
tout moment l'orientation de la carrosserie. Si nécessaire, il
ajuste la force d'amortissement en une fraction de seconde,
par exemple lors d'une accélération ou d'un freinage, ce qui
permet au véhicule se maintenir a I'horizontale.

Q\/ Répartition dynamique de la charge sur les roues: le Porsche
Active Ride évalue et contréle la charge dynamique de la roue
ou la pression de contact sur chaque roue au moyen de cap-
teurs. Lexploitation optimale du potentiel d'adhérence accroit
la stabilité de conduite et améliore I'agilité en accélération en
sortie de virage.

@ Isolation des irrégularités de la chaussée: I'analyse des
données permet de détecter les irrégularités de la chaussée et
d'ajuster les forces d'amortissement en temps réel. Le systéme
isole les moindres mouvements de la carrosserie et garantit
ainsi un confort de conduite absolu.

Q\/ Une garde au sol dynamique: la garde au sol dynamique régule
automatiquement le niveau du véhicule dans les virages.

Le Porsche Active Ride propose également une sélection de
fonctionnalités que le client peut activer ou désactiver a sa
convenance dans le PCM (Porsche Communication Manage-

ment). Les fonctionnalités de tenue de route active dans les
virages et de confort d'accélération et de freinage sont dis-
ponibles dans une plage de vitesse comprise entre 50 km/h
et 250 km/h. A vitesse réduite, ces fonctionnalités ne sont
pas activées afin de continuer a offrir le meilleur confort de
conduite possible en maintenant en permanence le débat-
tement maximal dans chaque situation. Ces fonctionnalités
atteignent leur niveau maximal entre 70 km/h et 200 km/h.

@ Position active dans les virages: dans les virages, le roulis
n'est pas seulement compensé, mais surcompensé. Comme
une moto, le véhicule se couche dans les virages en s'abais-
sant vers l'intérieur du virage. Cela permet surtout de réduire
les forces d'accélération transversales dans I'habitacle et de
gagner par conséquent en confort.

@ Confort d'accélération et de freinage: en cas d'accélération ou
de freinage, le «tangage» de la carrosserie est surcompensé. Le
véhicule s'incline vers l'avant lors de l'accélération, a la maniéere
d'un hélicoptére. Lors du freinage, le véhicule s'incline vers
I'arriére. Le confort de conduite s'en trouve amélioré, car les
forces d'accélération longitudinales exercées sur les passagers
sont moindres.

@ Acces facilité: I'é/évation temporaire du niveau de I'ensemble
du véhicule permet de gagner considérablement en confort
lors de la montée ou de la descente. L'élévation se déclenche
a l'ouverture de la porte et est a nouveau compensée aprés
la fermeture. Le véhicule est alors surélevé de +55 mm par
rapport a son niveau habituel.

TECHNOLOGIE-LEXIKON
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Ecole suisse de ski Crans-Montana

Le Centre Porsche Sierre est le nouveau partenaire de I'école suisse de ski de Crans-Montana,
une association qui participe au développement du ski a Crans-Montana depuis pres de 100 ans.
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Associé aux joies de I'hiver et des vacances,
I'engouement pour le ski prit de I'ampleur dés
le début du 20e siecle. La création de I'Ecole
suisse de ski de Crans vu le jour en 1926 afin
de répondre aux visiteurs a la recherche de
nouvelles expériences. Développé en parallele
des activités d'été telles que le Golf, le ski
jouit a Crans-Montana de notoriété depuis la
tenue du championnat du monde de ski en
1987, une compétition qui fera son retour
sur le haut-plateau en 2027.
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Le Centre Porsche Sierre est heureux de
s'associer a I'école suisse de ski de Crans-
Montana dont les activités sont chéres a
notre région. LESS Crans-Montana est
I'une des plus grande Ecole de ski en Suisse.
Elle est composée de 380 collaborateurs
auxquels 20'000 clients, débutants et
confirmés, font confiance chaque année.
Générateur d'adrénaline, I'exercice du ski
offre des moments comparables a ceux
ressentis sur les circuits et les collabora-
teurs de I'ESS Crans-Montana sont des
ambassadeurs passionnés qui partagent leur
enthousiasme afin de vivres des moments
inoubliables.

Copy right: Miglionico Luciano

| a valise idéale devient réalité

La nouvelle collection Roadster Hardcase réjouira tous ceux qui, jusqu'a présent, regrettaient de ne pas pou-

voir profiter des performances typiques de Porsche au moment de faire leurs bagages.

Voyager, ce n'est pas seulement aller d'un
point a un autre sur une carte. Chaque
voyage constitue un chapitre unique et fait
partie de I'histoire personnelle de chacun
d'entre nous. Au-dela des kilometres par-
courus et du nombre de réunions, Porsche
propose désormais une nouvelle collection
de valises a roulettes robustes et rigides
qui correspondent a votre style de vie a
chaque pas et qui font passer vos voyages
au niveau supérieur.

La collection de valises a roulettes Roads-
ter Hardcase refléte I'esprit iconique des
véhicules Porsche jusque dans les moindres
détails. Les valises sont disponibles en trois
tailles (4 partir de CHF 710.— TVA comprise)
et dans les trois couleurs emblématiques de
la 911: noir métallisé, gris métallisé et rouge
indien. La collection, qui n'est par ailleurs
disponible que dans les Centres Porsche
officiels, représente bien plus que ce que
les bagages laissent supposer au premier
coup d'eeil. Les valises a roulettes, ornées
des caractéristiques propres a Porsche,
sont dvantage un symbole de luxe: le design
des roues s'inspire de celui des jantes des
véhicules et I'étiquette a bagages en forme
d'écusson Porsche est en cuir véritable.

Toutes les valises sont en outre équipées

de roulettes a roulement a billes et d'une
coque en polycarbonate robuste et légeére.
La poignée ergonomique réglable en hauteur
assure une performance optimale et est

complétée par des éléments et des
compartiments de rangement de couleur
noire qui permettent de s'organiser lors
de ses déplacements. Un double cadenas
TSA et une fermeture a glissiére antivol
assurent a tout moment la sécurité du
contenu de la valise.

Une nouvelle maniére de voyager

Grace aux nouvelles valises a roulettes
Roadster Hardcase de Porsche, vous
pouvez des a présent vous aventurer
bien au-dela des frontieres de ce monde.
Elles revisitent les notions de luxe, de
performance et de fonctionnalité et
dépassent ainsi le simple statut de com-
pagnon pour devenir le prolongement de
votre propre style de vie. Embellissez
vos voyages et appréciez la symphonie
de précision et de luxe de cette collection
de valises a roulettes qui fait de chaque
trajet parcouru un témoignage de votre
histoire unique.

PORSCHE LIFESTYLE
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ration du pouls.
IS lettres.

UVREZ LA 911 CARRERA 4 GTS.

GTS : trois lettres peuvent difficilement dégager plus de fascination. Les modéles GTS procurent Centre Porsche Sierre
des sensations de conduite typiquement Porsche pourdes émotions encore plus intenses. Garage Olympic SA
Découvrez les performances de la gamme Porschechez nous, au Centre Porsche Sierre. Rte de la Bonne-Eau 2

CH-3960 Siders
Tel. +4127 4511212
www.porsche-sierre.ch





