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Chères lectrices, chers lecteurs, 

Toute l’équipe du Centre Porsche Lausanne vous remercie 
encore une fois pour l’incroyable année 2023 vécue à vos 
côtés. C’est avec un immense plaisir que je vous retrouve 
dans ce tout premier numéro de notre Porsche Times de 
l’année 2024.

Cette année sera synonyme de passion comme toujours, 
mais également de grandes nouveautés et d’innovation, avec 
la sortie de nombreux nouveaux modèles. 

Vous aurez la joie de découvrir prochainement la nouvelle 
Panamera – qui est absolument sublime – dans notre 
showroom, ainsi que la nouvelle Taycan. En effet, ce modèle 
qui a marqué le début de la voiture électrique chez Porsche 
fait peau neuve avec un nouveau design ainsi qu’une techno-
logie plus performante offrant une meilleure autonomie. 

Le tant attendu Macan 100% électrique a également fait 
son arrivée dans notre gamme. Nous sommes impatients de 
vous le présenter et de vous faire découvrir sa technologie 
avant-gardiste ainsi que son design novateur. 

Dans ce magazine, avec notre nouveau titre de Porsche 
Exclusive Manufaktur Partner, nous vous avons concocté 
un témoignage saisissant d’un client ayant fait le choix de 
l’exclusivité sur ses véhicules. 

Je me réjouis de vous croiser cette année encore dans notre 
showroom ou lors de l’un de nos futurs événements. 
 
À très vite, 
 
 
 
 
Aris Kellenberger

Mentions légales
Centre Porsche Lausanne, Orchid Sports Cars SA, Boulevard 
de l’Arc-en-Ciel 8, Case postale 173, 1023 Crissier 1,  
téléphone 021 552 39 11, info@porsche-lausanne.ch, 
www.porsche-lausanne.ch. Tirage: 2500 ex. Aucune  
responsabilité n’est assumée pour les photos et les textes 
soumis spontanément. La responsabilité des contenus 
rédactionnels et des images de la présente édition incombe 
au Centre Porsche, excepté pour les pages officielles de 
Porsche Suisse SA. Sous réserve d’erreur et de modification.
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La nouvelle Taycan – des performances 
à couper le souffle et une dynamique  
de conduite optimale

Forts de l’expérience acquise avec le 
modèle précédent, les ingénieurs Porsche 
ont peaufiné avec soin la nouvelle Taycan. 
Outre un design optimisé et de nombreuses 
nouveautés majeures, la nouvelle Taycan 
atteint un niveau de performance sans 
précédent. L’accélération toujours plus puis-
sante propulse l’expérience de conduite vers 
des sommets inégalés. De plus, la nouvelle 
suspension pneumatique à deux chambres 
et deux valves, de série, confère au véhicule 
une agilité et une stabilité de conduite 
incomparables. Cette nouvelle suspension 
permet également de compenser les mou-
vements de tangage et le roulis de manière 
nettement plus efficace. Le conducteur et 
les passagers bénéficient ainsi d’un plaisir 
de conduite, d’une stabilité et d'un confort 
inégalé, même en cas de conduite sportive. 

L’expérience acoustique a également fait 
l’objet d’améliorations. Le nouveau Porsche 
Electric Sport Sound suscite une véritable 
émotion chez les passagers et accentue les 
sensations extraordinaires que procure la 
Taycan. De nombreuses innovations ont  
permis d’améliorer considérablement l’effi-
cacité, l’autonomie, la facilité d’utilisation  
et le confort au quotidien. En effet, la chaîne 
cinématique, le moteur d’essieu arrière et  
le châssis ont fait l’objet de nouveaux déve-
loppements et le concept thermique a été 
entièrement revu. S’y ajoutent une pompe à 
chaleur avec un nouveau concept de refroi-
dissement, des batteries plus performantes, 

Depuis son lancement en 2019, la Porsche Taycan incarne la performance de pointe, 
l’esprit d’innovation et la passion. L’accent est mis sur la dynamique de conduite, le plaisir 
de conduire et, bien sûr, la personne qui se trouve au volant. 

un onduleur à impulsions perfectionné ainsi 
qu’une récupération encore optimisée. La 
nouvelle architecture de recharge réduit 
sensiblement la durée du processus de 
recharge, ce qui permet de réduire la durée 
des arrêts lors des longs trajets. Et grâce à 
une autonomie plus élevée, les arrêts pour 
recharger le véhicule sont moins fréquents. 

La nouvelle Taycan est également équipée 
de série de phares matriciels intelligents à 
LED qui s’adaptent automatiquement aux 
conditions de conduite. Enfin, la connecti-
vité, l’interface utilisateur et le concept de 
commande ont également été moderni-
sés et leur utilisation a été optimisée. Par 
ailleurs, cette voiture de sport entièrement 
électrique dispose d’un large éventail d’équi-
pements disponibles en option. Citons par 
exemple le nouveau châssis Porsche Active 
Ride, les nouveaux phares LED avec faisceau 
matriciel HD très puissants et à haute 
résolution, ainsi que le pack dynamique axé 
sur la performance. Pour la touche finale, la 
nouvelle Taycan dispose d’un vaste éventail 
de prestations signées Porsche Exclusive 
Manufacture qui permet une personnalisa-
tion haut de gamme et luxueuse.

L’équipement de série étendu offre des 
avantages supplémentaires. Ainsi, le hayon 
électrique, l’éclairage intérieur ou l’aide au 
stationnement avec caméra de recul font 
désormais partie des équipements de série 
de la Taycan.

TAYCAN TURBO S

700 kW (952 PS)  puissance Overboost

1110 Nm  couple max.

2,4 s  0–100 km/h (avec Launch Control)

20,5 –17,9 l/km  consommation en cycle mixte	

0–0 g/km  émissions CO₂ en cycle mixte 

630 km  autonomie électrique (WLTP)

B  classe d’efficacité

Conclusion: par rapport au modèle précé-
dent, la nouvelle Taycan est encore plus  
performante et plus agile et suscite davan-
tage d’émotions. Elle parvient à concilier 
performance et confort, ce qui en fait une 
voiture de sport électrique encore plus 
performante et une Porsche à part entière. 
Jugez-en par vous-même.

La nouvelle Taycan.
Lors du Passion Day du 13 avril 2024  
chez nous au Centre Porsche.
Une rencontre qui procure des frissons.
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11 kW CHARGEUR AC EMBARQUÉ 

700 kW/952 ch PUISSANCE OVERBOOST 
AVEC LAUNCH CONTROL



Le nouveau Macan  
100% électrique
Des virées shopping spontanées aux aventures lointaines en passant par  
des petites excursions en famille et des longs trajets confortables: sa sportivité,  
son efficacité et son volume font du nouveau Macan le compagnon idéal  
pour les activités les plus diverses. 

En fonction de leur personnalité, les fans de Porsche  
ont le choix entre le Macan 4 et le Macan Turbo, deux 
modèles fascinants, afin de réaliser leurs rêves en  
matière de conduite et de s’évader vers des destinations 
de prestige. Le premier, le Macan 4 tout électrique,  
est un véritable athlète bien entraîné et équipé d’une 
transmission intégrale qui, grâce à sa suspension  
pneumatique adaptative en option, transforme les  
escapades sur terrain accidenté en une expérience 
agréable. Outre sa puissante traction avant, il se d 
istingue également par une traction arrière performante 
et efficace. Son autonomie est de 613 km selon la  
norme WLTP. Doté d’une puissance de 300 kW ou  
408 ch, il accélère de manière spectaculaire de 0 à  
100 km/h en l’espace de 5,2 secondes.

Le Macan Turbo, de son côté, fait entrer la dynamique  
de conduite dans une nouvelle dimension sur le segment 
des SUV compacts tout en restant très performant. 
Il utilise la même transmission avant que le Macan,  
mais offre un niveau de conduite encore plus élevé grâce  
à son train arrière performant et à un plus gros moteur  
électrique. Ses 470 kW/639 ch lui permettent de 
passer de 0 à 100 km/h en à peine 3,3 secondes et 
d’atteindre une vitesse de pointe de 260 km/h. Tout  
comme le Macan 4, son autonomie de 591 km selon la 
norme WLTP témoigne d’une efficacité exceptionnelle.

Les deux nouveaux Macan ont un autre point commun: 
ils allient efficacité et émotion pour former une unité 
puissante et indissociable.

MACAN TURBO

470 kW (639 ch)  puissance Overboost

1130 Nm  couple max.	

5.2 s 0–100 km/h  (avec Launch Control) 

20,7–18,8 kWh/100 km  consommation en cycle mixte	

0–0 g/km  émissions CO2 en cycle mixte

591 km  autonomie électrique (WLTP)

B  classe d’efficacité	 	 		

A
B
C
D
E
F
G

B
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L’aérodynamisme pose de nouveaux jalons
Le nouveau Macan bénéficie également de 
nombreuses mesures aérodynamiques 
actives et passives. Avec un coefficient de 
résistance à l’air (cW) impressionnant de 
0,25, il définit de nouvelles règles. Grâce à  
la réduction de la consommation d’énergie  
et à l’augmentation de l’autonomie, le Macan  
se distingue nettement des autres SUV 
compacts. L’ensemble du bas de caisse, 
entièrement fermé, a été optimisé sur le  
plan aérodynamique. L’avant étiré vers le bas  
avec une lame de spoiler extensive génère 
une poussée supplémentaire tandis que  
les roues contribuent également à l’excel
lente aérodynamique du Macan. De plus,  
des éléments actifs de Porsche Active Aero- 
dynamics (PAA) ont été installés à l’avant  
et à l’arrière. Ainsi, la partie avant possède  
des rideaux d’air (Air Curtains) et des clapets 
d’air de refroidissement actifs et, sur l’essieu 
arrière, le spoiler arrière adaptatif, qui  
se déploie de manière variable sur trois  
niveaux en fonction de la situation de  
conduite, assure une déportation adaptée 
aux besoins et à la vitesse. 

MACAN 4

300 kW (408 ch) puissance Overboost

650 Nm  couple max.

5.2 s 0–100 km/h  (avec Launch Control) 

21,1–17,9 kWh/100 km  consommation en cycle mixte	
0–0 g/km  émissions CO2 en cycle mixte

613 km  autonomie électrique (WLTP)

B  classe d’efficacité	 		

A
B
C
D
E
F
G

B
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Design extérieur
Le Macan n’ayant pas été simplement  
révisé, mais entièrement repensé, toutes  
les exigences et tous les niveaux de  
liberté propres aux véhicules électriques  
ont pu être pris en compte. La disposition 
optimale des composants du véhicule, 
comme la batterie, offre de nouvelles  
possibilités, qui profitent au design, aux  
performances, à la dynamique de conduite 
ainsi qu’à l’usage au quotidien.

Avec une largeur de 1,938 mètre et une 
hauteur de 1,622 mètre, le Macan a tout  
d’un modèle sportif. Son capot avant plat  
et ses ailes profilées accentuent son allure 
athlétique et compacte. Grâce à l’électrifi- 
cation, le Macan affiche une ligne dynami-
que, mais offre aussi un deuxième coffre 
à l’avant  avec un volume de chargement 
supplémentaire de 84 litres.

Les phares principaux divisés en deux 
parties sont une nouveauté chez Porsche.  
Ils confèrent à la partie supérieure de l’avant 
du véhicule un aspect marqué et unique.  
Le capot englobe le module d'éclairage 
supérieur, dans lequel sont intégrés les feux 
de jour à quatre points distinctifs de Porsche. 
Le module des phares principaux, qui assure 
toutes les fonctions d’éclairage, outre les 
feux de jour et les clignotants, est placé 
dans la partie avant.

Les Air Curtains, situés juste en dessous  
du module des phares principaux, permet-
tent d’améliorer l’aérodynamisme. Contraire- 
ment à un véhicule à combustion, un SUV 
entièrement électrique comme le Macan  
nécessite des entrées d’air de refroidisse-
ment plus petites pour refroidir le moteur, 
e qui lui confère une allure très moderne, 
notamment grâce à la coupe plus basse du 
capot avant.

Les clapets de refroidissement amovibles  
intégrés dans l’entrée d’air à l’avant alimen-
tent le circuit de refroidissement ainsi que 
les freins avec de l’air de refroidissement  
en fonction des besoins. Avec sa surface 
optimisée en 3D, l’avant s’étire vers le bas  
et contribue également à l’aérodynamisme 
du design du véhicule. Il complète l’avant  
du Macan en descendant progressivement 
vers le bas.

L’arrière du véhicule se distingue par ses 
proportions performantes. Les épaules  

prononcées ressortent particulièrement  
en raison du creux marqué sur l’habitacle  
et les ailes arrière. La «flyline» typique de 
Porsche du nouveau Macan lui confère 
l’allure d’un coupé grâce à ses portes 
sans cadre et à sa lunette arrière plate.  
Le spoiler arrière équipé d’un dispositif 
aérodynamique actif contribue égale-
ment à cette ligne. Le spoiler adaptatif  
se déploie en fonction de la vitesse et  
garantit ainsi une conduite et un aé-
rodynamisme parfaits dans toutes les 
situations de conduite.

La bande lumineuse continue s’étend 
sur toute la partie arrière du véhicule. À 
l’instar de tous les éléments d’éclairage  
et du logo Porsche, elle est fabriquée 
en verre épais et tridimensionnel. Cette 
forme sculpturale confère un aspect  
technique, élégant et intemporel au véhi-
cule, tout en accentuant sa largeur, ce  
qui rend le Macan encore plus imposant.  
Par ailleurs, la fonction «Coming/Leaving- 
Home» permet de dire bonjour ou au  
revoir à la conductrice ou au conducteur.

Design intérieur
L’intérieur du Macan est élégant, spacieux  
et doté de nombreuses nouveautés. Il 
respire le raffinement et la modernité des 
voitures de sport et offre une technologie  
de pointe et un espace considérable. 
L’habitacle ouvert est épuré et reflète l’ADN 
du Macan. La console centrale, placée très 
bas et offrant un grand espace de range-
ment, y contribue largement. Le levier de 
vitesse est situé sur le tableau de bord, ce 
qui confère à l’habitacle un aspect encore 
plus serein et épuré. Au-dessus du tableau 
de bord plat se trouve un bandeau hori-
zontal intégré de manière harmonieuse qui 
souligne la largeur de l’habitacle. Au niveau 
des portes, une sélection de différentes 
bandes décoratives haut de gamme s’intègre 
harmonieusement aux lignes.

À l’intérieur du Macan, l’ADN du design  
redéfini avec la Taycan se poursuit de  
manière reconnaissable. Le nouveau combiné 
d’instruments entièrement numérique  
et autonome est basé sur un écran incurvé 
de 12,6 pouces, spécialement conçu pour 
orienter la conductrice ou le conducteur  
et s’harmoniser élégamment avec l’écran 
central et celui du passager. Il a été dépourvu 
de la coque classique et s’intègre élégam-
ment dans l’habitacle. L’écran présente les 
informations de manière claire et selon  
différents modes d’affichage personnalisa-
bles. Le concept de commande orienté pour  
optimiser la conduite est complété de man- 
ière cohérente par un volant de dernière 
génération équipé de touches optimisées  
et d’un commutateur de série. Le bouton  
Start-Stop se trouve toujours à gauche  
du volant, comme le veut la tradition  
chez Porsche.  
 
 
 
 
 
 
 

L’écran central de 10,9 pouces du PCM  
est élégamment intégré dans le nouveau  
tableau de bord et permet d’accéder à  
toutes les fonctionnalités importantes du 
véhicule. Juste à côté se trouve l’écranpass-
ager de 10,9 pouces disponible en option. 
Grâce au nouveau support pour smartphone 
de série, qui permet une charge sans fil  
jusqu’à 15 watts, les téléphones portables 
se rechargent beaucoup plus rapidement. 
Autre nouveauté: les deux interfaces de  
recharge rapide USB-C de série situées dans 
le compartiment de rangement avant et 
dans la console centrale arrière.

Avec le nouveau Macan tout électrique,  
Porsche lance une nouveauté de série pour 
tous les modèles: l'éclairage ambiant,  
incluant un éclairage de communication. 
Grâce à une mise en scène particulière 
pour l’accueil et le départ ainsi qu’à d'autres 
animations lumineuses, de toutes nou- 
velles possibilités d’interaction apparaissent 
dans l’habitacle.

L’intérieur du Macan est 
élégant, spacieux  

et doté de nombreuses 
nouveautés. 
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Comment expliqueriez-vous à un enfant  
en quoi consiste votre travail?
Je dirais que je m’occupe du vroum-vroum 
des Porsche. (sourire) Aux parents, j’ex-
pliquerais que j’ai fait des études de génie 
mécanique à l’école supérieure polytechnique 
de Rhénanie-Westphalie d’Aix-la-Chapelle 
(RWTH) dans le domaine de la technologie 
des véhicules et des moteurs. Cela fait plus 
de vingt ans que je travaille dans le secteur 
de l’acoustique des véhicules, où je m’occupe 
de tous les bruits et phénomènes vibratoires 
que génère un véhicule. 

Votre domaine de prédilection est le son. 
Qu’est-ce que cela signifie exactement?
Lorsque nous évoquons le son, nous faisons 
référence à des sonorités positives associées 
à des émotions positives. Un son est quel-
que chose d’intentionnel. Tout mouvement  
physique provoque des vibrations et par  
conséquent un bruit. C’est le cas partout, 

aussi bien dans la nature que pour la 
technique, qui obéit elle aussi aux lois de 
la nature. On peut ressentir les vibrations, 
mais aussi les entendre. Au final, il s’agit 
tout simplement de mouvements par  
laps de temps. 

Comment définissez-vous les bruits 
positifs et négatifs?
Contrairement à un phénomène sonore 
naturel, un son synthétique peut être en 
soi plutôt gênant. C’est pourquoi nous 
n’utilisons pas de générateurs de sons 
pour en créer. Mais il existe de nombreux 
paramètres psychoacoustiques, comme 
l’acuité ou la tonalité, qui permettent de 
définir les caractéristiques d’un bruit.  
Ainsi, le R roulé, qui évoque un son guttural, 
peut apporter davantage de sportivité. 
L’idéal est de ne pas accroître le bruit 
ambiant, tout en augmentant la sécurité 
et en évitant les nuisances. 

Dr. Ing. h.c. F. Porsche AG

«Nous voulons susciter  
  des émotions»

Quiconque s’intéresse au son 
d’une Porsche ne peut ignorer  
Tobias Hillers, ingénieur acous
ticien qui créé les fameuses  
«cartes de visite acoustiques». 
Nous avons discuté avec lui  
du son des moteurs à combus-
tion, de la Taycan, du nouveau 
Macan et de ses sons préfèrés. 

Interview: Oliver Stucki
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Quel est votre objectif en tant que designer 
sonore?
Donner un feed-back aux automobilistes afin 
qu’ils puissent bien évaluer leur véhicule. De 
cette manière, on augmente la sécurité, mais 
aussi le plaisir de conduire. 

D’où vous vient cette passion pour les  
voitures et pour Porsche en particulier?
Quand j’étais enfant, je me retournais  
dès que je voyais une Porsche passer.  
C’est dire si j’ai été influencé très tôt. 

Comment définiriez-vous le son de Porsche?
Le son Porsche est la carte de visite acousti-
que de nos véhicules. Porsche a réussi  
à transmettre au véhicule suffisamment  
d’informations sur le son pour que des 
oreilles, averties ou non, puissent reconnaître 
qu’une Porsche est en train de passer. Le 
son d’une Porsche 911 équipée d’un moteur 
boxer à six cylindres se reconnaît entre mille.  

 
 
 
 
 
 
Aujourd’hui, la gamme compte quelques 
modèles supplémentaires. 
Il est important de souligner que chaque 
série possède ses propres spécificités. Le  
son d’une Panamera est différent de celui 
d’un Cayenne. Derrière un son se cache  
rien d’autre que de la physique. Le son d’un 
moteur à combustion repose sur le renouvel-
lement des gaz, c’est-à-dire sur l’échange de 
la masse d’air dans le circuit de combustion, 
de l’expulsion, de la réaspiration et ainsi 
de suite. Nous disposons d’une marge de 
manœuvre importante pour définir le son 
idéal afin que l’acoustique et le design visuel 
soient en harmonie. 

Quand le sujet de l’électromobilité est arrivé, 
y avez-vous vu un potentiel considérable 
pour le son ou vous êtes-vous senti un peu 
perdu au début? 
Les deux à la fois. Le terrain de jeu est vaste. 
Cependant, pour apporter de la valeur ajou-
tée aux automobilistes et à l’environnement, 
il faut que chaque son corresponde aux 
conditions de conduite. Une Porsche est une 
voiture conçue pour les personnes qui aiment 
conduire. Notre objectif est de susciter des 
émotions et d’avoir un retour d'information. 

Rouler en silence est agréable et plaisant.  
Il existe toutefois des situations où les  
automobilistes ont besoin d’un feed-back.  
Et dans le cas d’une voiture, une grande  
partie de ce processus passe par l’ouïe. Il 
s’agit ici de sons qui ont été acquis, mais  
qui sont également attendus. 

Pouvez-vous nous donner un exemple?
Lorsque vous accélérez, il faut non seule-
ment que la fréquence augmente, mais qu’il 
y ait aussi une dépense d’énergie. C’est cette 
dernière que l’on entend en premier. Si l’on 
tient compte de cet aspect dans un véhicule 
électrique, la perceptibilité s’en trouve con
sidérablement accrue. 

Quel est le processus de création du son 
d’une Taycan?
L’objectif n’est pas de reproduire le timbre 
d’un moteur à combustion. Il s’agit plutôt 
d’amplifier et d’adapter les composants 
sonores qui ont un son agréable et de filtrer 
ceux qui n’en ont pas, et ce à partir de la 
chaîne cinématique du véhicule. 

Le nouveau Macan 100% électrique vient 
de sortir. En quoi le son ce véhicule est-il 
différent de celui de la Taycan?
Nous tenions à créer un ADN sonore pour  
les véhicules électriques Porsche qui soit 
clairement associé à la marque Porsche.  
Et à ce que le son en question soit bien  
adapté au véhicule correspondant et à la 
catégorie de véhicules. L’une des principales 
différences est que le Macan est équipé 
d’une boîte de vitesses à un rapport, tandis 
que la Taycan dispose d’une boîte de vitesses 
à deux rapports. Cette différence se perçoit 
également au niveau du son.

Concrètement, à quoi ressemble votre  
travail? Passez-vous la majeure partie de 
votre temps en studio d’enregistrement?
Weissach abrite de nombreux bancs 
d’essai et terrains de test que nous utilisons 
régulièrement pour le développement des 
sons. Mais il est parfois utile de s’enfermer 
une semaine ou deux pour ainsi dire avec 
le véhicule, afin de se concentrer sur le son 
et faire preuve de créativité. Nous l’avons 
fait à plusieurs reprises lorsque nous avons 
développé la Taycan. 

Où était-ce exactement?
Dans le sud de l’Italie, au centre technique  
de Nardò. Sur ce circuit ovale d’environ 
12 kilomètres, l’inclinaison de la chaussée 

permet par exemple de rouler en ligne droite 
à une vitesse pouvant atteindre 240 km/h, 
sans avoir à tourner le volant. 

Quels sont les bruits du quotidien que vous 
appréciez?
Il ne s’agit pas vraiment de bruits particuliers, 
mais plutôt de la qualité et de la maîtrise  
du son. Déplacer une chaise, s’asseoir sur un 
canapé, utiliser une machine à expresso ou 
fermer une porte: tous ces sons doivent être 
de qualité et adaptés. 

Et quel est votre son Porsche préféré?
Le Porsche Electric Sport Sound sous toutes 
ses formes dans la Taycan et le nouveau 
Macan, bien évidemment. Mais j’aime aussi 
beaucoup les sons de nos véhicules à com-
bustion. Je suis fan de nos moteurs boxer à 
six cylindres, notamment dans les véhicules 
GT, mais aussi du son du V8. 

Comment décririez-vous cette sensation?
Cela me donne le sourire. C’est notamment 
le cas de la mythique Carrera GT qui, avec 
son V10 à haut régime, me donne vraiment la 
chair de poule à tout instant.  

«C’est notamment le 
cas de la mythique 

Carrera GT qui, avec son 
V10 à haut régime, me 

donne vraiment la chair de 
poule à tout instant.» 

«Le son Porsche est  
la carte de visite acoustique 

de nos véhicules.» 
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La nouvelle Panamera –  
plus numérique, plus luxueuse, 
plus efficace
Prendre des décisions et redéfinir sans cesse les limites du possible nécessite du courage.  
Et c’est précisément cette audace qui unit la Porsche Panamera à sa clientèle. Depuis  
sa création, elle incarne avec brio individualité, sportivité et confort. À ce jour, elle reste sans  
conteste la berline de luxe la plus sportive du marché. En alliant de façon inédite voiture  
de sport et berline de tourisme, Porsche a redéfini le segment.

Moteur V8 
biturbo 4,0 litres 

AVEC DES PERFORMANCES  
ACCRUES

12,6 pouces ÉCRAN INCURVÉ

11NOUVEAUX MODÈLES

382 kW (519 ch)  Puissance

6800 Vitesse de rotation max. (1/min)

770 Nm Couple max.

3,2 s 0-100 km/h

1,7–1,2 l Consommation en cycle mixte 

(l/100 km)

38–26  CO₂ en cycle mixte (g/km)

76–91 km Autonomie électrique (WLTP)

F Classe d’efficacité

PANAMERA TURBO E-HYBRID

La nouvelle Panamera perpétue ce concept à 
succès. Grâce à une technologie innovante et 
perfectionnée, elle fixe de nouvelles règles en 
matière d’élégance sportive tout en offrant 
un confort de conduite luxueux.

La silhouette et les proportions de la 
nouvelle Panamera sont indéniablement 
celles d’une Porsche, tout en étant plus 
affûtées, plus athlétiques et plus modernes. 
Son nouvel avant affirme davantage son 
caractère sur la route. Son profil renforce son 
positionnement en tant que berline sportive, 
tandis que l’arrière offre une finition sportive 
et élégante inégalée. La nouvelle Panamera 
ne se contente pas d’incarner l’ADN du design 
de Porsche, elle se distingue également 
par une multitude d’éléments de design 
originaux. La prise d’air horizontale supplé
mentaire sur le capot avant, le nouveau 
graphisme des vitres latérales ou le bandeau 
lumineux Porsche à l’arrière, composé de 
deux conducteurs optiques filigranes, ne 
manqueront d’attirer les regards sur la nou-
velle Panamera.

Dans l’habitacle, une atmosphère sportive  
et luxueuse se marie avec des éléments  
numériques modernes. L’innovant concept 
d’affichage et de commande «Porsche Driver 
Experience» offre de nouvelles perspectives 
en matière de pilotage et d’interaction. 

Les performances de la technologie d’éclai-
rage se sont considérablement améliorées, 
puisque tous les modèles Panamera sont 
désormais équipés en série de phares matri-
ciels à LED. Disponibles en option, les phares 
matriciels HD à LED ultramodernes incarnent 
une nouvelle technologie d’éclairage qui pose 
de nouveaux jalons.

La chaîne cinématique Porsche est synony-
me de passion pour le sport, de puissance 
dynamique et d’excellence technique. Le 
système de transmission perfectionné de 
la Panamera ne déroge pas à cette règle 
puisqu’il offre des performances et des 
émotions exceptionnelles tout en étant peu 
gourmand en carburant et peu polluant.

La toute nouvelle suspension pneumatique 
adaptative à deux chambres repose sur  
une technologie innovante à deux valves et 
assure un confort de conduite exceptionnel 
sur tous les modèles de série Panamera.  
Les modèles E-Hybrid sont équipés d’une  
autre nouveauté, le système d’amortisse-
ment actif «Porsche Active Ride». Ce châssis 
haut de gamme doté d’une architecture à 
haute tension ne se contente pas de limiter 
les mouvements de roulis et de tangage: 
il ouvre la voie à une nouvelle expérience 
de conduite à la fois riche en émotions et 
confortable.

En complément, de nouveaux systèmes 
d’assistance modernes, tels que l’assistant 
anticollision, l’assistant de changement de 
direction et le maintien de trajectoire actif, 
sans oublier la nouvelle génération Porsche 
Connect, garantissent encore plus de sécurité 
et de plaisir de conduire au quotidien.

Plus hybride, plus de E-Performance
Avec la Panamera, la Panamera 4 et la  
nouvelle Panamera Turbo E-Hybrid, vérita-
bles innovations technologiques, Porsche 
lance au total trois modèles de la nouvelle 
génération de Panamera. La transmission  
de la Panamera et de la Panamera 4 repose 
sur un moteur V6 de 2,9 litres, tandis que 
dans la Panamera Turbo E-Hybrid, un 
nouveau moteur V8 de 4,0 litres associé 
à un moteur électrique assure une pro-
pulsion efficace. La Panamera 4 E-Hybrid 
ainsi que la Panamera 4S E-Hybrid suiv-
ront dans un deuxième temps.

La technologie hybride est une étape import-
ante sur le chemin de l’électromobilité.  
Tous les nouveaux modèles Panamera E- 
Hybrid bénéficient de la combinaison unique 
d’un moteur à combustion hautement efficace 
avec une puissante propulsion électrique 
spécifique à chaque modèle. La pièce maî-
tresse est le moteur électrique nouvellement 
développé qui offre une puissance de 140 kW 
(190 ch) et un couple de 450 Nm sur les 
nouveaux modèles Panamera E-Hybrid. En 
combinaison avec le moteur à combustion 
correspondant, il en résulte une expérience de 
conduite unique et hautement performante.  
 

Avec une capacité brute de 25,9 kWh, la 
nouvelle batterie haute tension fournit  
environ 45% de teneur énergétique supplé-
mentaire pour une performance électrique, 
une disponibilité et une autonomie sensi-
blement améliorées, cette dernière pouvant 
atteindre 93 km. Les nouveaux modèles  
E-Hybrid offrent ainsi une propulsion  
adaptée à chaque situation de conduite et  
à chaque moment de la journée.

La nouvelle Panamera réduit le fossé sou-
vent évoqué entre performance et confort. 
Audacieuse et sûre d’elle, elle allie perfor-
mance sportive, efficacité longue distance, 
confort et élégance. Découvrez la nouvelle 
Panamera dans notre Centre Porsche. 
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Portrait d’un client Porsche  
Exclusive Manufaktur du Centre  
Porsche Lausanne
L’an dernier, le Centre Porsche Lausanne est devenu officiellement Porsche Exclusive  
Manufaktur Partner. Ce nouveau statut récompense notre expertise en matière de  
configurations détaillées et exclusives. Néanmoins, ce titre n’existerait pas sans des 
clients prêts à oser lors de la configuration de leur Porsche. Les deux 911 GT3 de Mon-
sieur Karim Halef témoignent de cette volonté de créer une Porsche unique grâce à une 
personnalisation pensée dans le moindre détail. Partez à la rencontre d’un client pour qui 
la beauté d’une Porsche passe par son caractère hors du commun. 

13PORTR AIT

Quelle est votre histoire avec la marque  
Porsche? 
Je suis client Porsche depuis 2005. Mon tout 
premier véhicule était un Cayenne S, que j’ai 
acquis pour combler le besoin d’espace de 
ma famille. Quelques années plus tard, j’ai 
fait la rencontre de Frédéric Vogel, qui est 
aujourd’hui encore mon conseiller de vente. 
Je n’avais jamais eu une telle relation avec 
un autre vendeur par le passé. J’ai tissé avec 
lui un lien particulier et je suis toujours aussi 
admiratif de son expertise, de sa passion 
pour la marque Porsche et de son âme de 
commerçant. 

Vous possédez deux magnifiques 911 GT3. 
Pourquoi avoir choisi deux fois ce modèle 
sportif de la gamme Porsche? 
J’ai fait l’acquisition de ma GT3 couleur Black 
Olive en 2021. Quelques temps plus tard, je 
suis tombé sur une photo qui a rencontré un 
succès important sur les réseaux sociaux. 
Cette fameuse photo met en scène deux 
GT3 sur la côte californienne ; l’une Black 
Olive et l’autre Ruby Star. J’ai tout de suite 
flashé sur ces deux couleurs qui vont telle-
ment bien ensemble. Je n’aurais jamais pensé 
choisir une deuxième GT3 de cette couleur, 
mais ce fut une évidence après avoir vu cette 
combinaison en photo. Je voulais reproduire 
ce duo mythique, pour qu’en Europe aussi, 
nous puissions admirer ces deux voitures 
ensemble sur nos routes!

Vos GT3 sont particulièrement réfléchies 
dans le moindre détail. Parlez-nous un peu 
de vos configurations. 
J’ai été énormément aidé par mon conseiller 
de vente Frédéric, mais surtout par mes deux 
garçons qui ont un goût plus que sûr en ce 
qui concerne l’univers automobile. Comme 
les couleurs sont particulières, nous voulions 
les mettre en lumière sans en faire trop. La 
couleur Black Olive fait partie de la palette 

de couleur PTS (Paint to Sample), tandis que 
le Ruby Star Neo est une couleur spéciale 
de la GT3. À elles seules, ces deux voitures 
représentent des configurations Porsche 
Exclusive Manufaktur qui sortent de l’ordi-
naire, du noir ou du gris que l’on retrouve très 
fréquemment sur ce genre de véhicule. Pour 
moi, c’était essentiel de conduire une voiture 
unique, qui se démarque et transmette un 
ADN sportif et exclusif. Je vous avoue quand 
même qu’en voyant ma GT3 pour la première 
fois devant moi, j’ai eu un gros doute sur 
le rose. Mais je vous rassure, après très 
peu de temps, je m’y suis habitué et je suis 
aujourd’hui très fier d’avoir un véhicule aussi 
spécial et pour lequel je reçois régulièrement 
des compliments. 
Pour l’intérieur, je suis d’avis qu’il faut miser 
sur la sobriété. Les surpiqûres des sièges 
sont neutres, ce qui leur permet de se marier 
avec n’importe quelle couleur extérieure. 
Pour les jantes de la Black Olive, j’ai opté pour 
du néodyme, qui est également une option 
Porsche Exclusive Manufaktur. Concernant la 
Ruby Star Neo, nous avons choisi des jantes 
en argent pour faire ressortir les formes 
de celle-ci, mais surtout pour le clin d’œil 
aux mythiques 964 qui avaient introduit la 
couleur Ruby Star et arboraient auparavant 
des jantes grises. 
Les nombreuses options Porsche Exclusive 
Manufaktur sur mes deux véhicules se sont 
imposées naturellement, car je souhaitais 
façonner entièrement la Porsche de mes 
rêves, telle que je l’avais en tête.  

Vous possédez également un Cayenne GTS 
pour les trajets du quotidien. Est-ce que vos 
911 GT3 sont exclusivement réservées au 
circuit?
Je n’ai encore jamais roulé sur un circuit! Ou 
du moins pas encore. Mais il est vrai que je 
prends le plus grand soin de mes deux GT3 
et je les ménage beaucoup. Je les conduis 

toujours par beau temps pour des virées 
plaisir avec mes fils. Je suis particulièrement 
adepte des road tours à travers les vallons 
jurassiens et les Franches-Montagnes. J’ai la 
chance d’habiter dans une région merveil-
leuse où les paysages sont justes incroyables 
pour ce type de sorties.

Parlez-nous un peu de la conduite de ces 
deux GT3. 
La GT3 est une voiture exceptionnelle à 
conduire. Mais sa conduite est également 
réservée à un usage plus exceptionnel. C’est 
pourquoi, j’ai configuré ma deuxième GT3  
(la Ruby Star Neo) en boîte manuelle. J’ai 
encore plus de plaisir à la conduire de cette 
façon. Ce choix peut être surprenant pour 
les amateurs de circuit, car les quelques 
secondes gagnées en boîte PDK dans une 
courbe sont non négligeables. Mais comme 
je n’en fais pas, la conduite en manuelle me 
procure beaucoup plus de sensations et 
d’adrénaline lors de ces trajets qui sont plus 
ponctuels. Je tremble en pensant à la tenue 
de route et à la maniabilité spectaculaire de 
ce véhicule, couplé au moteur atmosphérique 
qui a de quoi faire rêver. 

Le mot de la fin?
Même si j’habite dans le Jura bernois, je me 
déplace volontiers pour voir mes amis Por-
schistes à Lausanne. C’est une entreprise fa-
miliale, compétente et passionnée. C’est LA 
référence pour les configurations exclusives! 
J’aime rouler dans des voitures aussi bien 
intéressantes que différenciantes et espère 
pouvoir un jour acquérir une 911 S/T ou un 
futur modèle GT pour continuer à rêver avec 
ces voitures au statut si extraordinaire. 



14

Le concept de recharge Porsche a été  
pensé dans les moindres détails de façon  
à ce que vous soyez toujours prêt à prendre 
la route avec votre Porsche 100% électrique. 
Des services et des produits adaptés sont 
mis à votre disposition afin que vous puissiez 
charger la batterie haute tension de votre 
Porsche confortablement à la maison, sur la 
route, ou à destination. 

Les services et produits Porsche, tels 
que Porsche Connect ou l’application  
My Porsche, permettent non seulement de 
recharger le véhicule simplement et confor-
tablement, mais également de planifier 
de façon optimale les trajets et les arrêts. 

Recharge des modèles  
Porsche 100% électriques
Avec nos modèles Porsche entièrement électriques – la Taycan, qui est arrivé sur le marché en 2019 
et dont un nouveau modèle a été présenté en ce début d’année, ainsi que le Macan, fraîchement 
arrivé dans cette catégorie de véhicules –, les questions sur la recharge électrique se font  
nombreuses. Découvrez le concept de recharge Porsche réfléchi en tout point pour votre flexibilité. 

C’est un écosystème global qui relie tous les 
principaux éléments du véhicule électrique, 
ceci afin d‘améliorer l’expérience Porsche 
E-Performance, non seulement au volant, 
mais également lors de la recharge. 

À la maison  
Acquérir une voiture électrique nécessite 
une préparation en amont pour pouvoir la 
recharger facilement et efficacement à la 
maison. Porsche propose tous les produits  
et services dont vous avez besoin, adaptés  
à votre maison et à votre vie quotidienne. 

Démarrez avec la «Pré-vérification Porsche 
Charging» et parcourez le questionnaire 

pour découvrir quels produits s’adaptent le 
mieux à votre situation et sont compatibles 
avec votre logement et le véhicule Porsche 
électrique souhaité. Un expert pourra ensuite 
vous proposer une offre d’installation sans 
engagement, afin de préparer votre maison à 
l’arrivée de votre Porsche. 

Les applications et les services Connect qui 
sont mis à votre disposition donnent ensuite 
accès à différentes fonctions du véhicule 
depuis votre salon. Commander le processus 
de recharge, contrôler l’état de charge de la  
batterie ou régler la température de confort  
de votre Porsche entièrement électrique avant  
de prendre la route est désormais possible. 

En route  
Le Porsche Charging Service offre une vue 
d’ensemble et un accès unique à une in-
frastructure de bornes de recharge publiques 
de grande envergure: dans les parkings,  
les centres commerciaux, les centres-villes  
ou sur les autoroutes. Sans oublier les bornes  
de recharge IONITY qui comptent de  
nombreuses bornes haute performance  
à l’échelle européenne. 

À l’aide de l’application My Porsche, trouver 
la station de recharge en courant alternatif 
ou continu la plus proche est devenu facile. 
Vous pouvez recharger votre véhicule en 
route sans aucun souci, que ce soit pour un 
petit tour ou un long trajet. En Europe, plus 
de 550 000 points de recharge de différents 
fournisseurs sont disponibles via une seule 
application, avec une transparence totale des 
coûts grâce à un modèle tarifaire uniforme.
Le Centre Porsche Lausanne propose 

Porsche Destination Charging & Porsche Charging Service

15100% ÉLECTRIQUE

À destination  
Avec l’infrastructure de recharge Porsche 
Destination Charging, Porsche est présent
partout où vous allez, qu’il s’agisse de  
magnifiques hôtels, de grands restaurants  
ou de parcours de golf. Plus de 2620 points 
de recharge rapide sont recensés en Europe. 

Auprès de partenaires sélectionnés et en 
tant que conducteur d’un véhicule électrique  
Porsche, vous pouvez bénéficier d’une 
recharge gratuite. Découvrez tous les parte-
naires du programme Porsche Destination 
Charging sur Porsche Charge Map. 

Qui plus est, le W Verbier – un des parte-
naires du Centre Porsche Lausanne – 
possède 6 bornes de recharge intégrant ce 
programme. Pensez donc à y recharger votre 

Borne de recharge IONITY Porsche Charge Map

véhicule électrique Porsche pendant que 
vous y séjournez ou pendant votre pause 
gourmande dans l’un de leurs restaurants. 

Connaissez-vous la Porsche Charge Map? 
Cette carte de recharge interactive donne  
une vue d‘ensemble de toutes les stations  
de recharge en Europe. Sélectionnez le lieu  
de votre choix, et la carte vous indiquera  
où recharger le véhicule électrique, que ce  
soit en route ou à la destination finale. 

également des solutions pour une recharge 
aisée et rapide sur vos trajets dans ses en-
virons: 2 bornes de recharge Porsche Turbo 
Charging - offrant une puissance de recharge 
allant jusqu‘à 320 kW . Ce qui signifie que 
dans des conditions optimales, le Taycan 
peut gagner jusqu’à 100 km d’autonomie 
en 5 minutes. Ces bornes de recharge 
rapide sont accessibles pendant les heures 
d‘ouverture du Centre Porsche Lausanne, 
mais également en dehors de ces heures 
avec une inscription préalable. Pour obtenir 
des informations plus détaillées à ce sujet, 
veuillez nous contacter par email à: info@
porsche-lausanne.ch

Ainsi, il est simple de recharger une Porsche 
entièrement électrique à tout moment, et 
ceci même sur de longs trajets.  

Découvrez la Porsche 
Charge Map 
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Connectez-vous au  
Centre Porsche Lausanne 

L’actualité du Centre Porsche  
Lausanne partout où vous allez.

Suivez le Centre Porsche Lausanne 
sur les différentes plateformes  
numériques et soyez informé de  
toutes les nouveautés.




