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Liebe Leserinnen und Leser

Es ist mir eine ausserordentliche Freude, Sie durch die neuste Ausgabe der
Porsche Times zu begleiten — Ihr exklusiver Einblick in die Porsche Welt,
prasentiert vom Porsche Zentrum Bern. Dieses Magazin feiert die beispiellose
Faszination und die unvergleichliche Erfahrung, die unsere Marke verkérpert.

In diesem Magazin erwartet Sie eine spannende Reise: Der Fokus liegt auf
dem neuen Macan BEV, dem zweiten vollelektrischen Porsche und gleichzeitig
einem SUV. Seine beeindruckende Dynamik und die unglaubliche Vielseitigkeit
setzen neue Massstéabe und bieten ein Erlebnis voller Innovation und heraus-
ragender Leistung.

Zudem prasentieren wir den neuen Taycan, ein Symbol fiir elektrische Innovation,
der nicht nur die Strassen, sondern auch die Herzen der Fahrzeugliebhaber und
Fahrzeugliebhaberinnen im Sturm erobert hat.

Sie konnen sich ausserdem auf die Highlights des neuen Panamera freuen

und Einblicke in die Jubilden unserer engagierten Mitarbeiter gewinnen. Ein
Riickblick auf unser erfolgreiches Event «Take a Wish» erinnert an unvergessliche
Momente, die unsere Porsche Community bereichert haben.

Abschliessend méchten wir lhnen das fesselnde Portrét von Edi Halm und seinem
Taycan présentieren. Seine Leidenschaft fiir Porsche und die einzigartige Bindung
zu seinem Fahrzeug werden Sie zweifellos inspirieren.

Ich lade Sie ein, sich von den Geschichten und Einblicken dieser Ausgabe
inspirieren zu lassen. Vielen Dank fiir Ihr kontinuierliches Interesse und lhre

Unterstilitzung von Porsche Times.

Mit herzlichen Griissen

Andreas Steffen
Geschiftsfiihrer Porsche Zentrum Bern

3

Maximale Fahrdynamik —
der neue Taycan
Seite4

Impressum

Centre Porsche Berne, Orchid Sports Cars Berne AG,
Hallmattstrasse 10, 3018 Berne, tél. 031 985 80 80,

fax 031 985 80 70, www.porsche-bern.ch

Tirage: 748 ex. Aucune responsabilité n'est assumée

pour les photos et les textes soumis spontanément.

La responsabilité des contenus rédactionnels et des
images de la présente édition incombe au Centre Porsche,
excepté pour les pages officielles de Porsche Suisse SA.
Sous réserve d'erreur et de modification.

Mix (n?ﬁclimate
Papier | Fordert

FSC gute Waldnutzung Wirkt'D’;‘:::::clgg
wwiscors  FSC® C004807

org/01-24-309880

printed in
switzerland

Allroundtalent — der neue, Interview mit Tobias Hillers,
Sound Engineer bei Porsche

vollelektrische Macan
Seite 6 Seite 8

04

06

08

10

14

16

18

Digitaler und effizienter —
der neue Panamera
Seite 10

NEUE MODELLE
Der Taycan -
atemberaubende Performance

NEUE MODELLE
Der vollelektrische Macan

INTERVIEW
Tobias Hillers, Sound Engineer

NEUE MODELLE
Der Panamera —
digitaler, luxuridser und effizienter

PORTRAT
Fan der ersten Stunde

EVENT
Eine unvergessliche Festlichkeit

TEAM
Engagement pur — wir gartulieren
unseren Jubilaren



04

Der neue Taycan —

atemberaubende Performance
und maximale Fahrdynamik

Seit seinem Debiit im Jahr 2019 verkdrpert der Porsche Taycan Spitzenperformance,

Innovationsfreude und Leidenschaft. Im Mittelpunkt stehen bei ihm

die Fahrdynamik, der Fahrspass und natiirlich die Person hinter dem Steuer.

Aufbauend auf den Erfahrungen, die man
mit dem Vorgénger gemacht haben, wurde
das Konzept des Taycan von den Porsche
Ingenieuren in liebevoll weiterentwickelt.
Neben einem optimierten Design und vielen
signifikanten Neuerungen erreicht der liber-
arbeitete Taycan in puncto Performance

ein neues Niveau. Die noch machtigere
Beschleunigung katapultiert das Fahrer-
lebnis in unerreichte Héhen. Dariiber hinaus
verleiht die neue, serienmassige 2-Kammer-
2-Ventil-Luftfederung dem Fahrzeug eine
unvergleichliche Agilitat und Fahrstabilitat.
Gleichzeitig bietet die neue Federung einen
deutlich verbesserten Nick- und Wankaus-
gleich, so dass Fahrer wie auch Insassen
selbst bei performanter Fahrweise Fahr-
spass und Stabilitat geniessen und einen
bisher unerreichten Fahrkomfort erleben
konnen.

Verbessert wurde auch das Klangerlebnis.
Der optimierte Porsche Electric Sport Sound
umhiillt die Insassen férmlich mit Emotio-
nalitdt und unterstreicht das einzigartige
Taycan Gefiihl zusatzlich. Umfangreiche
Neuerungen sorgen fiir eine deutliche
Steigerung in den Bereichen Effizienz,

Reichweite, Alltagstauglichkeit und Komfort.

Das liegt daran, dass der Antriebsstrang,
der Hinterachsmotor sowie das Fahrwerk
neu entwickelt und das Thermokonzept
grundlegend iiberarbeitet wurden. Hinzu
kommen eine Warmepumpe mit neuem
Kiihlkonzept, leistungsfahigere Batterien,

ein weiterentwickelter Pulswechselrichter
sowie eine weiter optimierte Rekuperation.
Dank der neuen Ladearchitektur ist auch der
Ladevorgang deutlich kiirzer, was zu ver-
kiirzten Stopps auf langeren Strecken fiihrt.
Und durch die erhohte Reichweite sind
weniger Ladestopps nétig.

Der neue Taycan glanzt zudem aufgrund
serienmassig integrierten intelligenten
Matrix-LED-Hauptscheinwerfern, die sich
automatisch an die Fahrbedingungen an-
passen. Und zu guter Letzt wurden auch die
Konnektivitét, die Benutzeroberfliche und
das Bedienkonzept modernisiert und in der
Bedienung optimiert. Neben alledem stehen
dem vollelektrischen Sportwagen ein breiter
Facher an optionaler Ausriistung zur Verfi-
gung. Zu erwahnen sind hier das innovative
High-End-Fahrwerksystem «Porsche Active
Ride», der neue, besonders helle und hoch-
auflésende HD-Matrix-LED-Hauptschein-
werfer sowie das perfomanceorientierte
Dynamikpaket. Fiir den letzten Schliff bietet
der neue Taycan ein umfangreiches Porsche
Exclusive Manufaktur-Portfolio, das eine
luxuriése Individualisierung auf héchstem
Niveau erlaubt.

Zusiatzliche Vorteile bietet die erweiterte
Serienausstattung. So gehéren die elektri-
sche Ladeklappe, die Ambientebeleuchtung
oder der ParkAssistant inklusive Riickfahr-
kamera neuerdings zum Standardprogramm
des Taycan.

Fazit: Der neue Taycan ist noch effizienter,
performanter, agiler und emotionaler als
sein Vorganger. Er meistert den extremen
Spagat zwischen Performance und Komfort
und ist somit ein noch besserer elektrischer
Sportwagen — ein Porsche durch und durch.
Uberzeugen Sie sich selbst.

ON-BOARD-AC-LADER

11 kKW
700 kW/952 PS

OVERBOOST-LEISTUNG
MIT LAUNCH CONTROL

| TAYCAN TURBO S |

700 kW (952 PS) Leistung
1170 Nm max. Drehmoment

2,4s 0-100km/
20,5-17,9 Stromverbrauf:ﬁ_'
0-0 co, kombiniert (g/km)

T

630 km elektrische Reichweite [WL:I'P]

.55

B Effizienzklasse B o

Ed Energieetikette 2024
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Der neue,

vollelektrischRe Macan

Von spontanen Shopping-Trips tUber kleine Familienaysflige und komfortable
Langstreckenfahrten bis hin zu ausgedehnten Reiseallenteuern: Seine Sportlichkeit,

seine Effizienz und seine Gerdumigkeit machen den neden Macan zum idealen
Begleiter fir die unterschiedlichsten Aktivitaten.

Je nach Personlichkeit kénnen Porsche Liebhaberinnen und
Liebhaber auf gleich zwei aufregende Derivate zugreifen,
um ihre Fahrtrdume und Traumdestinationen zu erreichen:
den Macan 4 und den Macan Turbo. Der erste, der vollelek-
trische Macan 4, ist ein mit Allradantrieb ausgestatteter
durchtrainierter Athlet, der auch dank optionaler adaptiver
Luftfeder Ausfliige in unwegsames Gelande in ein positives
Erlebnis verwandelt. Neben seinem starken Vorderachs-
antrieb zeichnet er sich durch einen leistungsfahigen und
effizienten Hinterachsantrieb aus. Seine Reichweite liegt
gemass WLTP bei ausdauernden 613 km. Mit 300 kW
respektive 408 PS beschleunigt er in beeindruckenden
5,2 Sekunden von 0 auf 100 km/h.

Der Macan Turbo wiederum verschiebt die Grenzen der
Fahrdynamik im Segment der Kompakt-SUVs in eine neue
Dimension — und ist dabei erst noch hocheffizient. Zwar
nutzt er denselben Vorderachsantrieb wie der Macan,
steigert jedoch das Fahrniveau dank Performance-Hinter-
wagen und grosserer E-Maschine noch einmal deutlich.
Mit 470 kW/639 PS sprintet er in atemberaubenden
3,3 Sekunden von 0 auf 100 km/h und erreicht eine
Hoéchstgeschwindigkeit von bis zu 260 km/h. An seiner
Reichweite von 591 km gemass WLTP lasst sich — wie
beim Macan 4 — eine herausragende Effizienz ablesen.

Etwas allerdings haben beide Macan Derivate gemeinsam:
Sie verbinden Effizienz und Emotionalitat zu einer starken,
untrennbaren Einheit.

M

470 kW (639 PS) Overboost-Leistung
1130 Nm max. Drehmoment
100 km/hin 5,2 s (bei Launch Control)

20,7—1 8,8 kWh/100 km Stromverbrauch kombiniert

0-0 g/km CO,-Emissionen kombiniert
591 km elektrische Reichweite (WLTP)
B Effizienzklasse

Energieetikette 2024

650 Nm max. Drehmoment

100 km/hin 5,2 s (bei Launch Control)

21 ,1 -1 7,9 kWh/100 km Stromverbrauch kombiniert

0-0 g/km CO0,-Emissionen kombiniert
613 km elektrische Reichweite (WLTP)
B Effizienzklasse

Energieetikette 2024

Aerodynamik setzt neue Massstibe

Der neue Macan profitiert auch von zahl-
reichen aktiven und passiven Aerodynamik-
massnahmen. Mit einem beeindruckenden
Luftwiderstandsbeiwert von 0,256 cW
werden neue Massstabe gesetzt. Aufgrund
des gesenkten Energiebedarfs und mit

der erhéhten Reichweite hebt sich der Macan
deutlich von anderen Kompakt-SUVs ab.
Der gesamte, vollflachig verschlossene
Unterboden wurde aerodynamisch optimiert.
Die tief nach unten gezogene Front mit
extensiver Spoilerlippe generiert zusétz-
lichen Abtrieb und auch die Rader tragen zur
hervorragenden Aerodynamik des Macan
bei. Dariiber hinaus kommen an Front und
Heck aktive Elemente von Porsche Active
Aerodynamics (PAA) zum Einsatz. So besitzt
das Bugteil Air Curtains und aktive Kihlluft-
klappen und an der Hinterachse sorgt der
adaptive Heckspoiler, der je nach Fahr-
situation variabel in drei Stufen ausfahrt,

fiir einen bedarfsgerechten, der Geschwindig-

keit angepassten Abtrieb.

NEUE MODELLE



Exterieur-Design

Weil der Macan nicht bloss lberarbeitet,
sondern komplett neu entwickelt wurde,
konnten alle Anforderungen und Freiheits-
grade eines Elektrofahrzeugs berticksich-
tigt werden. Die optimale Anordnung von
Fahrzeugkomponenten, etwa der Batterie,
gewdhrt neue Mdaglichkeiten. Davon
profitieren Design, Fahrleistungen und Fahr-
dynamik sowie die Alltagstauglichkeit.

Mit einer Fahrzeugbreite von 1,938 Meter
und einer Hohe von 1,622 Meter ist der
Macan sportlich proportioniert. Die flach
verlaufende Fronthaube und die stark
konturierten Kotfligel verstérken seinen
athletischkompakten Auftritt. Der Macan
verdankt der Elektrifizierung nicht nur
seine dynamische Optik, sondern auch einen
zweiten, vorderen Gepackraum mit 84 Liter
zusétzlichem Lade-volumen.

Ein Novum bei Porsche
sind die zweigeteilten
Hauptscheinwerfer.

Ein Novum bei Porsche sind die zweige-
teilten Hauptscheinwerfer. Sie verleihen
dem oberen Bereich der Fahrzeugfront eine
markante, unverwechselbare Optik. Die
Fronthaube umschliesst die obere Licht-
einheit, in die das unverkennbare 4-Punkt
Tagfahrlicht von Porsche integriert ist.

Das Hauptscheinwerfer-Modul, das fiir alle
Lichtaufgaben neben Tagfahrlicht und Blinker
zustandig ist, ist im Bugteil platziert.

Die Air Curtains wiederum, gelegen direkt
unterhalb des Hauptscheinwerfer-Moduls,
sind fiir eine Verbesserung der Aerodynamik
zustandig. Im Unterschied zu einem Ver-
brennerfahrzeug sind bei einem vollelektri-
schen SUV wie dem Macan kleinere Kiihl-
lufteinldsse zur Motorkiihlung notwendig.
Das lasst ihn, auch dank dem niedrigeren
Fronthaubenschnitt, sehr modern wirken.
Die in den vorderen Lufteinlass integrierten,
beweglichen Kiihlluftklappen versorgen
den Kuhlkreislauf sowie die Bremsen be-
darfsgerecht mit Kihlluft. Das Bugteil

mit optimierter Oberflichenstruktur in
3-D-Optik ist tief nach unten gezogen
und tragt ebenfalls zur Aerodynamik des
Fahrzeugdesigns bei. Es schliesst die Front
des Macan progressiv nach unten hin ab.

Das Heck des Fahrzeugs (iberzeugt mit per-
formanten Proportionen. Die ausgepragten
Schultern stechen aufgrund des markanten
Einzugs an der Fahrzeugkabine und den
hinteren Kotfligeln besonders hervor. Die
Porsche typische Flyline des neuen Macan
wirkt dank rahmenlosen Tiren und flacher
Heckscheibe noch coupéhafter. Der Heck-
spoiler mit aktiver Aerodynamik tragt weiter
massgeblich zu dieser Optik bei; der adaptive
Spoiler verfahrt geschwindigkeitsgeregelt
und stellt somit in jeder Fahrsituation best-
magliche Fahr- und Aerodynamik sicher.
Das durchgehende Leuchtenband umspannt
die Heckpartie vollstandig. Wie alle Leucht-
elemente und auch der «Porsche»-Schrift-
zug, ist es aus tiefem, dreidimensional ge-
formtem Glas gearbeitet. Diese Skulpturie-
rung schafft eine technisch anmutende,
filigrane und zeitlose Optik. Zugleich unter-
streicht es die Fahrzeugbreite, was den
Macan noch prasenter wirken lasst. Zudem
wird der Fahrer begriisst bzw. verabschiedet
durch eine «Coming/Leaving-Home»-
Funktion.

Interieur-Design

Die Innenausstattung des Macan ist stilvoll,
grossziigig und mit zahlreichen Neuerungen
versehen. Es strahlt eine erhabene, moderne
Sportwagenasthetik aus und bietet neueste
Technik sowie viel Platz. Das offene Interieur
ist puristisch gestaltet und lasst die Produkt-
DNA des Macan im Innenraum weiter erken-
nen. Hierzu tragt vor allem die tief platzierte
Mittelkonsole bei, die viel Stauraum bietet.
Der Wéhlhebel sitzt in der Instrumenten-
tafel, was den Innenraum noch ruhiger und
aufgerdumter wirken lasst; oberhalb der
flach gehaltenen Armaturentafel verlauft
eine horizontale Akzentleiste, die harmonisch
integriert ist und die Breite des Innenraums
zusétzlich betont; und in den Tiren greift ein
attraktives Angebot an verschiedenen hoch-
wertigen Dekoren sowie Akzentleisten die
Linienfiihrung harmonisch auf.

Im Inneren Macan wird die mit dem Taycan
neu formulierte Design-DNA erkennbar
weitergefiihrt. Das neue, volldigitale und
freistehende Kombiinstrument basiert auf
einem 12,6 Zoll grossen Curved Display,
das speziell auf die Fahrerorientierung
ausgerichtet ist und elegant mit dem
Zentral- und Beifahrerdisplay harmoniert.
Dieses kommt ohne die typische Hutzen-
Abdeckung aus und fligt sich anmutig

in den Innenraum ein. Das Display stellt
Informationen ibersichtlich und in unter-
schiedlichen, individualisierbaren An-
sichten bereit. Stimmig abgerundet wird
das fahrerorientierte Bedienkonzept mit
der aktuellen Lenkrad-Generation mit
optimierten Funktionstasten und serien-
massigem Mode-Schalter. Die Start-Stop-
Taste ist weiterhin Porsche typisch links
vom Lenkrad zu finden.

Die Innenausstattung
des Macan ist stilvoll,
grosszugig und mit
zahlreichen Neuerungen
versehen.

Das 10,9 Zoll grosse Zentraldisplay des
PCM ist elegant in die neue Armaturen-
tafel integriert und bietet Zugriff auf alle
relevanten Fahrzeugfunktionen. Direkt
daneben befindet sich das optional
verfligbare 10,9-Zoll-Bei-fahrerdisplay.
Mit der neuen serienméassigen Smart-
phone-Ablage, die kabelloses Laden bis
zu 15 Watt erméglicht, werden Mobil-
telefone nun deutlich schneller geladen.
Neu sind auch die jeweils zwei serien-
massigen USB-C-Schnellladeschnitt-
stellen im vorderen Ablagefach und in
der Mittelkonsole hinten.

Mit dem neuen, vollelektrischen Macan
fiihrt Porsche serienmassig in allen
Derivaten ein Novum ein: die Ambiente-
beleuchtung inkl. Kommunikationslicht.
Dank einer besonderen Welcome- und
Leaving-Inszenierung sowie weiteren
Leuchtanimationen entstehen véllig
neue Méglichkeiten der Interaktion im
Fahrzeuginnenraum.
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Dr. Ing. h.c. F. Porsche AG

Wer sich mit dem Sound von
Porsche beschaftigt, kommt
nicht an ihm vorbei: Sound-
ingenieur Tobias Hillers ist daftir
zustandig «akustische Visiten-
karten» zu erstellen, wie er es
nennt. Wir haben mit ihm Gber
den Sound von Verbrennungs-
motoren geredet, tber den
Taycan, den neuen Macan und
tber seine Lieblingsgerdusche.

Interview: Oliver Stucki

Wie wiirden Sie einem Kind erklaren,

was Sie beruflich machen?

Ich sorge fiir das Brumm-Brumm beim
Porsche. (Schmunzelt.) Und fiir die Eltern
des Kindes: Ich komme aus dem Maschinen-
bau, habe an der RWTH Aachen in Richtung
Fahrzeug- und Motorentechnik studiert
und bin inzwischen seit liber zwanzig Jahren
in der Gesamtfahrzeugakustik tétig, wo ich
mich mit allen Gerduschen und Schwingungs-
phédnomenen beschéftige, die vom Fahrzeug
erzeugt werden.

lhr spezifisches Themengebiet ist Sound.
Was genau ist damit gemeint?

Wenn wir von Sound reden, dann sprechen
wir (ber positive Gerdusche, mit denen
wir positive Emotionen verkniipfen. Sound
istimmer gewollt. Jede physikalische Be-
wegung verursacht Schwingungen und
dadurch auch ein Gerdusch. Das ist (iberall

so, in der Natur wie auch in der Technik,
hinter der ja ebenfalls Naturgesetze stehen.
Schwingungen kann man spiiren, aber auch
horen. Sie sind am Ende nichts anderes als
Bewegung pro Zeit.

Wie definieren Sie positive, wie negative
Gerausche?

Im Gegensatz zu einem natiirlichen kann
ein synthetisches Gerédusch per se eher
storend klingen. Darum nutzen wir keine
Sinus-Generatoren, die solche erzeugen.
Es gibt aber viele psychoakustische Kenn-
grossen wie Scharfe oder Tonalitdt, um
Gerduschcharakteristika zu beschreiben.
So kann ein rollendes R, wie man sagt,
wenn man Uber Rauigkeit spricht, fiir mehr
Sportlichkeit sorgen. Im Idealfall sorgen
wir dafiir, dass die Umwelt nicht lauter wird,
erhéhen gleichzeitig die Sicherheit und
vermeiden Lastigkeit.

Was ist also das Ziel in lhrer Arbeit als
Sounddesigner?

Dem Fahrer Feedback zu geben, dass er sein
Fahrzeug gut einschatzen kann. So kann
man die Sicherheit erhdhen, aber auch den
Fahrspass.

«Der Porsche Sound
Ist die akustische
Visitenkarte unserer
Fahrzeuge.»

Woher kommt die Leidenschaft fiir Autos
und Porsche?

Schon als Kind habe ich mich immer um-

gedreht, wenn ein Porsche vorbeigefahren
ist. Ich wurde also friih geprégt.

Wie wiirden Sie den Sound von Porsche
denn definieren?

Der Porsche Sound ist die akustische
Visitenkarte unserer Fahrzeuge. Porsche ist
es gelungen, dem Fahrzeug Uber den Sound
so viele Informationen zu geben, dass
sowohl gelibte wie ungelibte Ohren wissen
kénnen: Da fahrt ein Porsche vorbei. Der
Sound eines Porsche 911 mit Sechszylinder-
Boxermotor ist einfach unverkennbar.

Heute gibt es einige Modelle mehrim
Sortiment.

Wichtig ist, dass jede Baureihe ihre spezi-
fischen Schwerpunkte hat. Ein Panamera
klingt anders als ein Cayenne. Hinter einem
Sound steckt nichts anderes als Physik.
Der Sound eines Verbrennungsmotors lebt
vom Gaswechsel, also vom Austausch

der Luftmasse im Verbrennungstrakt, dem
Ausstoss, Neuansaugen und so weiter.
Hier besteht viel Spielraum, um den perfek-
ten Sound zu definieren, so dass die Aku-
stik und das optische Design miteinander
harmonieren.

Als das Thema Elektromobilitat aufkam,
sahen Sie da ein riesiges Potenzial im
Bereich Sound, oder fiihlten Sie sich erst
etwas verloren?

Sowohl als auch. Die Spielwiese ist zwar
gross. Damit aber ein Mehrwert fiir den Fahrer
und die Umwelt entstehen kann, muss jeder
Sound zum jeweiligen Fahrzustand passen.
Ein Porsche ist ein Fahrer-Auto. Wir wollen
Emotionen wecken und Feedback haben.
Leise zu fahren ist schén und angenehm.

Es gibt aber Situationen, in denen der
Fahrer Feedback bendtigt. Und ein Grossteil
davon lauft beim Auto iiber das Gehor. Wir
sprechen hier von gelernten, aber auch von
erwarteten Gerduschen.

Konnen Sie ein Beispiel machen?

Bei einer Beschleunigung muss nicht nur
die Frequenz hochgehen, sondern es
benétigt dazu auch eine Kraftaufwendung.
Diese hort man zuerst. Beriicksichtigt

man das bei einem Elektrofahrzeug, wird so
die Wahrnehmbarkeit immens gesteigert.

Wie konstruiert man den Sound

eines Taycan?

Ziel ist es nicht, einen Verbrennungsmotor
einzuspielen und abzubilden. Sondern aus
dem Antriebsstrang, der in einem Fahrzeug
sitzt, die Gerduschkomponenten, die gut
klingen, zu verstérken und anzupassen und
jene, die nicht gut klingen, rauszufiltern.

Jetzt wird der neue, vollelektrische Macan
vorgestellt. Inwiefern klingt dieser anders
als der Taycan?

Es war uns wichtig, eine Sound-DNA fiir
elektrische Porsche Fahrzeuge zu erstellen,
die klar mit der Marke Porsche verkniipft
wird. Und dass der jeweilige Sound gut zum
jeweiligen Fahrzeug und der Fahrzeugkate-
gorie passt. Ein wesentlicher Unterschied
ist, dass der Macan ein Eingang-Getriebe
hat, wihrend der Taycan (iber ein Zweigang-
Getriebe verfiigt. Diesen Unterschied hort
man auch im Sound.

Wie muss man sich lhre Arbeit konkret
vorstellen, verbringen Sie vor allem Zeit in
einem Tonstudio?

In Weissach befinden sich viele Priifstande
und Testgeldnde, die wir fiir die Sound-
entwicklung regelméssig nutzen. Manchmal
ist es aber hilfreich, sich fiir eine Woche
oder zwei mit dem Fahrzeug sozusagen
einzuschliessen und fokussiert und kreativ
am Sound arbeiten zu kdnnen. Das haben
wir mehrfach gemacht, als wir den Taycan
entwickelt haben.

Wo genau war das?

In Siiditalien, auf dem Nardo Technical
Center. Dort, auf dem rund 12 Kilometer
langen Rundkurs, kann man wegen der
Fahrbahnneigung zum Beispiel mit bis
zu 240 km/h geradeaus im Kreis fahren,
ohne lenken zu miissen.

Welche Alltagsgerdusche mogen Sie
personlich?

Das sind weniger bestimmte Gerausche als
die Qualitat und Souverénitat eines Sounds.
Ob man einen Stuhl verriickt, sich auf eine
Couch setzt, die Espressomaschine bedient
oder eine Tir schliesst — all das muss hoch-
wertig und passend klingen.

Und welches ist Ihr personliches Lieblings-
gerdusch von Porsche?

Natirlich der Porsche Electric Sport Sound
in all seinen Auspriagungen im Taycan und
neuen Macan. Ich mag aber auch unsere
Verbrenner-Sounds sehr. Ich bin Fan von
unseren Sechszylinder-Boxermotoren, ge-
rade auch in den GT-Fahrzeugen, aber auch
von den V8-Sounds.

Wie wiirden Sie dieses Gefiihl beschreiben?
Ich bekomme ein Lacheln ins Gesicht. Der
legendére Carrera GT mit seinem hochdre-
henden V10 etwa ist jederzeit im Stande, ein
absolutes Génsehaut-Feeling zu erzeugen.

«Der legendéare
Carrera GT mit seinem
hochdrehenden V10
etwa ist jederzeit
iIm Stande, ein absolutes
Génsehaut-Feeling
ZU erzeugen.»

INTERVIEW
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Digitaler, luxurioser, effizienter —
der neue Panamera

Es braucht Mut, selbst zu entscheiden und die Grenzen des Méglichen immer wieder
neu zu definieren. Und genau dieser Mut verbindet den Porsche Panamera mit seinen
Kunden. Seit seiner Premiere verkorpert er Individualitat, Sportlichkeit und Komfort
in souverdner Weise. Bis heute ist er unangefochten die sp&ﬁcﬁehxuslimousine
auf dem Markt. Mit seiner einzigartigen Kombination aus Sportwagen und
Reiselimousine hat Porsche das Segment neu definiert.

4! O T |— | te r_\/8 A MIT GESTEIGERTER

LEISTUNG

Biturbo-Motor

Der neue Panamera flihrt dieses erfolgreiche
Konzept fort und setzt mit neuen und weiter-
entwickelten Technologien eine neue Best-
marke flr sportliche Eleganz bei gleichzeitig
luxuridsem Fahrkomfort.

Die Silhouette und die Proportionen des neuen
Panamera sind unverkennbar Porsche - und
das noch schérfer, athletischer und moderner.
Die neue Front zeigt noch mehr Présenz

auf der Strasse. Die Seitenlinie schérft die
Positionierung als Sportlimousine, und das
Heck bietet einen unerreicht sportlichen und
eleganten Abschluss. Dabei trégt der neue
Panamera nicht nur die Porsche Design-DNA,
er besticht auch durch eine Vielzahl eigen-
standiger Designelemente. Ein horizontaler
zusétzlicher Lufteinlass im Bugteil, eine neu
konturierte Seitenscheibengrafik oder das
Porsche Leuchtenband am Heck bestehend
aus zwei filigranen Lichtleitern machen den
neuen Panamera zu einem echten Blickfang.

| PANAMERA TURBO E-HYBRID |

382 kW (51 9 PS) Leistung

6800 Max. Drehzahl (1/min)

770 Nm Max. Drehmoment

3,25 0-100km/h

1,7-1,21 Verbrauch kombiniert (1/100 km)
38-26 0, kombiniert (g/km)

76-91 km Elektrische Reichweite (WLTP)
F Effizienzklasse

Energieetikette 2024

Das Interieur verbindet ein sportlich-luxu-
ridses Ambiente mit modernen, digitalen
Elementen. Mit dem innovativen Anzeige-und
Bedienkonzept «Porsche Driver Experience»
bietet es neue Moglichkeiten der Steuerung
und Interaktion.

Ein Performance-Sprung vollzieht sich in der
Lichttechnik. In allen Panamera Modellen sind
nun bereits serienmassig Matrix LED-Haupt-
scheinwerfer verbaut. Optional steht mit
den hochmodernen HD-Matrix LED-Haupt-
scheinwerfern eine neue Lichttechnologie zur
Auswahl, die Massstabe setzt.

Ein Porsche Antriebsstrang gilt als Inbegriff
sportlicher Leidenschaft, dynamischer Leis-
tung und exzellenter Technik. Das weiterent-
wickelte Antriebskonzept des Panamera folgt
dieser Maxime und ist hochperformant und
emotional sowie gleichzeitig verbrauchs- und
emissionsarm.

Die neu entwickelte Adaptive 2-Kammer-
Luftfederung basiert auf einer innovativen
2-Ventil-Technologie und sorgt in der
Serienausstattung aller Panamera Modelle
fur herausragenden Fahrkomfort. Die
E-Hybrid Modelle fiihren als ein weiteres
Novum das aktive Luftfederungssystem
«Porsche Active Ride» ein. Dieses High-End-
Fahrwerk mit Hochvoltarchitektur geht weit
Uber die Reduzierung von Wank- und Nick-
bewegungen hinaus und eréffnet eine neue
Dimension des emotionalen Fahrerlebnisses
und komfortablen Reisens.

Ergénzend sorgen neue, moderne Assistenz-
systeme, wie z. B. Ausweichassistent,
Abbiegeassistent und Aktive Spurfiihrung,
sowie die nachste Generation Porsche
Connect fiir noch mehr Sicherheit und
Fahrspass im Alltag.

Mehr Hybrid — mehr E-Performance
Mit dem Panamera, dem Panamera 4 und
dem neuen Panamera Turbo E-Hybrid als

Technologietréger starten insgesamt drei
Modelle der neuen Panamera Generation.
Der Antrieb des Panamera und Panamera
4 setzt auf den 2,9-Liter-V6-Motor, wahrend
im Panamera Turbo E-Hybrid ein neuer
4,0-Liter-V8-Motor zusammen mit der
E-Maschine fiir souverénen Vortrieb sorgt.
In der zweiten Welle werden der Panamera 4
E-Hybrid sowie der Panamera 4S E-Hybrid
folgen.

Die Hybrid-Technologie ist ein wichtiger
Schritt auf dem Weg zur Elektromobilitét.
Alle neuen Panamera E-Hybrid-Modelle
nutzen die einzigartige Kombination aus
hocheffizienten Verbrennungsmotoren,
modellspezifisch kombiniert mit einem
leistungsstarken Elektroantrieb. Herzstiick
ist die neuentwickelte E-Maschine, die bei
den neuen Panamera E-Hybrid-Modellen
tiber eine Leistung von 140 kW (190 PS)
und ein Drehmoment von 450 Nm verfligt.
In Kombination mit dem jeweiligen Verbren-
nungsmotor entsteht so ein einzigartiges
und hochperformantes Fahrerlebnis.

Die neue Hochvoltbatterie bietet mit einer
Brutto-Kapazitat von 25,9 kWh rund 45
Prozent mehr Energieinhalt fir eine deutlich
gesteigerte elektrische Performance, Ver-
fugbarkeit und Reichweite von bis zu 93 km.
Damit bieten die neuen E-Hybrid Modelle
den richtigen Antrieb fiir jede Fahr- und
Alltagssituation.

Der neue Panamera hebt die oft zitierte
Spreizung von Performance und Komfort auf
ein neues Level - kiithn und selbstbewusst
vereint er Sportlichkeit und Langstrecken-
effizienz mit Komfort und Eleganz. Erfahren
Sie liber den neuen Panamera bei uns im
Porsche Zentrum.

NEUE MODELLE
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Fan der ersten Stunde

Fir Edi Halm gibt es kein Entweder-oder — eher ein Wennschon-dennschon. Will heissen:
Der Ex-Geschaftsinhaber und IT-Consultant begeistert sich fiir Benziner gleichermassen wie
fur Elektroautos. Hauptsache, es steht Porsche drauf.

Alles begann mit einer Seifenkiste. Mit

ihr donnerte erin sehr jungen Jahren die
«Oberi Wart» in Hlinibach runter und splirte,
dass Fahrstabilitat, Kurvenverhalten und
Bodenhaftung in Einklang stehen sollten —
Betonung auf sollten. Weil das Unterfangen
unweigerlich in Heuballen endete, tauschte
er das Geféhrt erst mal gegen einen Toff
ein. Dem Motorrad blieb er lange Jahre treu.
Denn es bedeutete fir ihn Freiheit und ver-
korperte Fahrspass in Reinkultur. 2 Dinge,
die ihm heute noch genauso am Herzen
liegen wie damals.

46 Jahre und ein Firmenverkauf spater hat

er die Seifenkiste und die Honda CBR léngst
gegen einen Porsche 993 Turbo eingetauscht.
Und daneben stehen in seiner Garage noch
ein Targa GTS, ein GT3 RS, ein Taycan Turbo S
und - sein Liebling — ein komplett neu
renovierter VW Porsche 914-6. «Davon gibt
es nur noch 100 Stiick», weiss er zu berichten.
«Ein Designklassiker sondergleichen.»

Doch wie kommt man zu so einem stolzen
Wagenpark?

Edi Halms Erfolgsrezept

«Mehr einnehmen als man ausgibt ... und
dann im richtigen Moment verkaufenn,
meint er augenzwinkernd. Gemacht hat er
genau das mit seiner Informatifirma, die
multinationale Konzerne in Sicherheitsfragen
beraten hat. Ein Coup, der ihm heute alle
Freiheiten bietet, seinen Hobbys nachzuge-
hen — und dazu gehdrt neben dem Sammeln
von Schallplatten und dem Verkosten guter
Weine eben auch das Porschefahren.

Er sei halt Sammler, gibt Edi Halm un-
umwunden zu. Aber im Gegensatz zu
vielen anderen «fahre er alle seine Chéré».
22'000 Kilometer im Jahr {ibrigens rein
elektrisch.

Die Revolution in der Evolution

Etwas, das Edi Halm liberhaupt nicht versteht,
ist das ewige Gezdnke «Benziner versus
Elektro», das einige Porsche Puristen bis
heute antreibt. «Porsche macht doch mit
den E-Fahrzeugen genau das, was sie immer
schon gemacht habenn, ist er iberzeugt,
«sie erkennen eine gute Idee, entwickeln sie
weiter und fiihren sie zur Perfektion.» Sein
Taycan Turbo S sei jedenfalls die perfekte
europdische Antwort auf einen Zeitgeist,

der sich durchsetzen wird. So wie damals
das Doppelkupplungssystem PDK. Auch bei
dessen Einfiihrung hatten erst mal einige
ewig Skeptische die Nase gerlimpft. «<Heute
ist das Standard und nicht mehr wegzu-
denken», weiss Edi Halm. Elektro sei einfach
die nachste Revolution in der Evolution der
Fahrzeuggeschichte. Und da sei es besser,
ganz vorne mit dabei zu sein. «Denn nur wer
sich gegeniiber einer neuen Technologie offen
zeigt und sie nutzt, kann sie auch stetig ver-
bessern», gibt der ehemalige IT-Consultant
zu bedenken.

Ein Fan durch und durch

Egal ob Benziner oder Elektro: Viel wichtiger
flir Edi ist, dass Porsche seiner Linie treu
bleibt. Und punkto Linienfiihrung, Fahr-
verhalten, technische Ausstattung und
Verarbeitung kénne seiner Meinung nach kein
anderer Hersteller mithalten. «Man erkennt
einen Porsche sofort, wenn erim Riickspiegel
naht», ist er (iberzeugt, «xund wenn man einen
fahrt...nun ... dann lasst sich nachvollziehen,
wie sich Steve McQueen im Film «Le Mans»
wohl geflihlt haben muss.»

Sagt's und verabschiedet sich von diesem
Interview. Denn er habe noch ein Rendez-vous
mit der Nordschleife. Nicht etwa in Nirburg
selbst, sondern im hauseigenen Rennsimu-
lator, wo er grad als Beta-Tester an einer
ganz raffinierten neuen Applikation tiiftelt.

PORTRAT
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Unvergessliche Festlichkeiten —
Ruckblick auf den Weilhnachtsevent
vom 2. Dezember 2023

Es war eine Freude, iiber 400 Gaste den
ganzen Tag iber in unserem Zentrum
willkommen zu heissen. lhre Anwesenheit
trug massgeblich dazu bei, diesen Tag zu
einem unvergesslichen Ereignis zu machen.

Wir mdchten allen unseren herzlichen Dank
aussprechen, die an diesem Tag dazu beige-
tragen haben, die Festlichkeit zu verbreiten
und diejenigen zu unterstitzen, die es am
meisten brauchen. Wir freuen uns darauf,
auch in Zukunft gemeinsam fiir gute Zwecke
einzustehen und festliche Momente in der
Porsche Community zu erleben.

Auch wenn der Weihnachtsevent bereits Vergangenheit ist, méchten
wir die wundervollen Erinnerungen und die aussergewthnliche Gross-
ziigigkeit, die an diesem Tag présent war, erneut aufleben lassen.

Am 2. Dezember 2023 offneten wir die Tiiren des Porsche Zentrums
Bern fiir unsere geschétzten Kunden zu einem Weihnachtsevent,
der unsere Erwartungen weit tbertraf. Das festliche Ambiente mit
dem verlockenden Duft von Raclette und Glihwein lud dazu ein,
gemeinsam die Freuden der bevorstehenden Feiertage zu geniessen.
Doch dieser Tag war mehr als nur eine festliche Zusammenkunft —
erwar ein Zeichen der Unterstilitzung und Grosszigigkeit.

Unsere Gemeinschaft hat sich in bewundernswerter Weise zu-
sammengetan, um den ARCHE FONDS zugunsten von krebskranken
Kindern und ihren Familien zu unterstiitzen. Durch den Verkauf
selbstgebackener Weihnachtsgebacke konnten wir einen bemer-
kenswerten Betrag von CHF 1975.60 sammeln. Diese Summe

ist nicht nur eine Zahl, sondern ein Ausdruck der Solidaritat und
Firsorge fiir kranke Kinder und ihre Familien.

Dariiber hinaus beriihrte uns zutiefst die Aktion «Take a Wish»,

bei der unsere Kunden die Herzenswiinsche von Kindern erfiillten,
indem sie die gewiinschten Geschenke bereitstellten.

EVENT

Engagement pur — wir gartulieren
unseren Jubilaren

Das Porsche Zentrum Bern freut sich, in
diesem Jahr gleich mehrere bemerkens-
werte Jubilden feiern zu diirfen. Es ist eine
Zeit des Stolzes und der Anerkennung fiir
unsere Mitarbeiter, die durch ihre langjahrige
Treue und ihre unermiidliche Hingabe zum

Erfolg unseres Zentrums beigetragen haben.

Diese Mitarbeiter verkdrpern das Herz und
die Seele unseres Porsche Zentrum Bern,
und wir sind stolz darauf, ihre Leistungen
und ihre unermudliche Hingabe zu ehren. |hr
Engagement ist ein wesentlicher Bestandteil
unseres anhaltenden Erfolgs und wir freuen
uns darauf, ihre Expertise und ihre Leiden-
schaft fiir Porsche auch in den kommenden
Jahren zu erleben.

Herzlichen Gliickwunsch an Manuel Stalder,
Marco Kurmann und Moritz Ziircher zu ihren
bemerkenswerten Jubilden!

MANUEL STALDER

5 Jahre Exzellenz

Ein strahlendes Beispiel fiir Engagement
und Exzellenz ist Manuel Stalder, derim
Jahr 2023 seine Ausbildung als Automobil-
mechatroniker mit Bravour abgeschlossen
hat. Seitdem ist er ein unverzichtbarer
Bestandteil unseres Teams und hat mit
seinem Fachwissen und seiner Leidenschaft
fiir Perfektion beeindruckt.

MARCO KURMANN

25 Jahre unermiidlicher Einsatz

Feiern Sie mit uns die 25-jéhrige Erfolgs-
geschichte von Marco Kurmann, der bereits
in den Anfingen des ersten offiziellen
Porsche Zentrums bei der AMAG Zug als
Automobilmechaniker tétig war. Seit 2006
bereichert er uns in Bern und hat sich durch
unermidlichen Einsatz bis zum Gold-Level

und Hochvolttechniker weitergebildet. Seine
beeindruckende berufliche Reise, beginnend
mit einer Umorientierung im Jahr 2016,
flihrte ihn durch verschiedene Stationen, von
der Leitung des Lagers bis zur sachkundigen
Bearbeitung von Garantieangelegenheiten.
Aktuell widmet er sich als Fakturist mit
unterschittlicher Hingabe der Lésung von
Garantieproblemen.

MORITZ ZURCHER
20 Jahre Expertise

Ein weiterer Meilenstein wird von Moritz
Zircher gefeiert, der seine Lehre als
Automechaniker bereits in der AMAG
absolvierte. Mit zahlreichen Porsche
Schulungen und Kursen, die ihn bis zum
Silber-Level und zum Hochvolttechniker
fiihrten, hat er sich stetig weiterentwickelt.
Seit September 2022 (ibt er nun seine
Tatigkeit als Fakturist aus und bringt sein
geballtes Wissen und seine Erfahrung in
die Arbeit ein.

TEAM
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"'Ins'fairie'rende"'l'ouren Abenteuer-Uhd Insights — das Porsche Zentrum Bern
mmmt Sle auf Instagram mit auf Relsen abselts der ausgetretenen Pfade






