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Chers clients, chers amis,

Il y a 75 ans, Ferry Porsche mit sur route sa première 
voiture, la Porsche 356. Cette auto apportait la puissance 
et l’agilité recherchée par les automobilistes en quête d’une 
conduite instinctive. À ce jour, pour notre plus grand plaisir, 
la formule éditée en 1948 reste la même.

L’année 2023 sera donc festive et nous espérons avoir le 
plaisir de passer d’agréables moments «entre Porschistes»  
à l’occasion de ce jubilée. L’année sera surprenante avec 
des modèles novateurs qui déclenchent, à l’image de 
la Porsche 911 Dakar, fascination et curiosité. L’année 
s’annonce également palpitante, car le retour de Porsche 
en catégorie hybride du World Endurance Championship 
renforce l’intérêt pour le sport automobile. Dotée d’une 
technologie thermique 8 cylindres avec hybridation,  
la 963 LMDh développe, comme tout sportif d’élite,  
puissance et sobriété pour avancer le plus vite possible  
en minimisant la dépense d’énergie.

Dans l’attente de vivre l’année 2023 en votre compagnie, 
nous vous souhaitons, chers clients et amis, une bonne 
lecture du magazine Porsche Times Sierre.

Christophe Antille
Directeur

Centre Porsche Sierre
Garage Olympic SA

Taillée pour l‘aventure:
911 Dakar Page 12

Mentions légales
Centre Porsche Sierre, Garage Olympic SA,
Rte de la Bonne-Eau 2, 3960 Sierre,
tél. 027 451 12 12, info@porsche-sierre.ch,  
www.porsche-sierre.ch, Tirage: 1’500 ex.  
Aucune responsabilité n’est assumée pour les 
photos et les textes soumis spontanément.  
La responsabilité des contenus rédactionnels  
et des images de la présente édition incombe  
au Centre Porsche, excepté pour les pages 
officielles de Porsche Schweiz AG.  
Sous réserve d’erreur et de modification.
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Tour d’Origen, col du Julier

Skyspace Piz Uter, 2005, James Turrell, Zuoz

0504 DREAMERS CONNECTION

Nous l’avons tous vécu. Il arrive que nous ren-
contrions une personne dans notre vie et que 
nous ressentions un lien particulier dès le 
premier regard, la première poignée de main 
ou le premier échange de mots. La question 
se pose alors: «Nous sommes-nous déjà 
rencontrés quelque part?» Ou bien nous nous 
exclamons: «C’est comme si je te connaissais 
depuis longtemps.» L’expression «âme sœur» 
est même parfois utilisée. 

C’est bien ce genre de rencontre qui a eu  
lieu en cette belle journée d’automne de 
l’année dernière. Dans un bureau d’archi-
tectes bâlois décoré avec goût, non loin du 
Kunstmuseum, deux personnes qui ne se 
connaissaient pas auparavant entrent en 
contact: Carmen Meier et Aaron Kohler. 

Elle est une peintre passionnée, disposant 
d’un excellent réseau dans le milieu artistique 
et culturel. Elle travaille aujourd’hui princi-
palement comme mannequin, y compris à 
l’international. Il est architecte, directeur 

de création et copropriétaire de KOHLER-
STRAUMANN. Elle est mariée à un architecte, 
passe la moitié de l’année dans le Val Bregaglia 
et s’est déjà réinventée plusieurs fois au 
cours de sa vie. Lui aussi a été mannequin 
par le passé. Il a vécu un temps en Asie, s’est 
mis à la photographie et a terminé ses études 
d’architecture à la Haute école spécialisée du 
nord-ouest de la Suisse. En 2021, il a lancé 
la plateforme artistique Untitled Basel. 

En bref: dans la vie, tous deux poursuivent 
leurs rêves sans aucun compromis. La Gri-
sonne comme le Bâlois ont des préférences, 
des envies et des visions bien claires. Certes, 
Carmen Meier et Aaron Kohler n’ont pas les 
mêmes objectifs dans la vie et leurs rêves 
sont très différents. Mais ce qui les rappro-

che, c’est la manière dont ils les poursuivent. 
Ils sont tous deux animés par leur ambition, 
débordent de joie de vivre et possèdent un 
flair infaillible pour les belles choses. 

Il est vrai que le rendez-vous de ce jour-là 
n’était pas tout à fait fortuit. Il avait été orga-
nisé. Et pourtant, il est évident que Carmen 
Meier et Aaron Kohler ont de nombreux 
intérêts, points de vue et conceptions de la 
vie en commun. Nul besoin de briser la glace, 
ni de surmonter des barrières. L’alchimie est 
immédiate. Heureusement, car ces deux-là 
vont passer tout un week-end ensemble. Une 
grande première est prévue: le Porsche Art 
Tour. Celui-ci est entièrement placé sous le 
signe de l’art, du design, de l’architecture, de 
la nature et du sport automobile. L’émerveil-
lement doit y avoir sa place, de même que les 
discussions approfondies. 

Pour se déplacer rapidement durant ce 
week-end, mais surtout avec style, un 
Porsche Taycan et une Porsche 911 Carrera 

attendent devant le bureau d’architecture. 
Depuis le domicile et lieu de travail d’Aaron 
Kohler au bord du Rhin, on continue via Zurich  
jusqu’au canton des Grisons, terre natale 
de Carmen Meier. Le parcours pittoresque 
conduira les deux protagonistes en Engadine 
par le col du Julier, en passant par Saint-
Moritz, Zuoz, Lavin et Susch, pour finalement 
revenir en direction de l’Unterland par le col 
de la Flüela. 

En chemin, Aaron Kohler ose une définition: 
«L’art a beaucoup de points communs avec 
la liberté». «L’art n’enferme pas, il peut tout 
être. Chacun peut s’exprimer à travers lui 
comme il ou elle le souhaite.» Selon Aaron 
Kohler, qu’il s’agisse de joie, de peur, d’amour 
ou de haine, la mission de l’art, tout comme 
celle de l’architecture, est de susciter des 
émotions, d’aller solliciter les sens. Il voyage 
lui-même beaucoup pour assouvir sa passion 
pour l’architecture, le design et l’art, dont il 
a fait son métier. Il se rend régulièrement à 
Londres, Paris, Miami ou Los Angeles. 

Mais ce jour-là, les deux acolytes arrivent 
dans la petite localité de Madulain, en Haute-
Engadine. Les salles d’exposition de la galerie 
Stalla Madulain, aménagées dans une étable 
du XVe siècle, impressionnent particulière-
ment l’architecte de 35 ans. «La modestie de 
la présentation et l’effet qu’elle produit sont 
une source d’inspiration», explique-t-il. Une 
étape plus loin, le bâtiment «Skyspace» de 
l’artiste américain James Turrell, situé près 
de l’hôtel «Castell» à Zuoz, lui fait également 
forte impression: «Le décor avec la tour qui 
se dresse tout simplement à côté de l’hôtel, 

L’ART DU ROAD TRIP
Deux personnalités avec un sens du style infaillible, un itinéraire pittoresque  

et deux voitures de sport emblématiques: voici le tableau de départ  
du premier Porsche Art Tour, qui s’est déroulé l’automne dernier le long de  

nombreux hauts-lieux du design et de l’art, de Bâle à la vallée de l’Engadine. 

Kohlerstra
umann, B

asel

Stalla, M
adulein

Hôtel C
astell, Z

uoz

«L’art a beaucoup de points 
communs avec la liberté»

AARON KOHLER



Muzeum Susch, Zernez

We Are Sorry, 2013, Jani Leinonen, Stalla Madulain

Muzeum Susch, Zernez
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mais aussi cette combinaison entre le monde 
de la montagne, le calme, la retenue et l’art 
international, tout cela est très cool.»

Que ce soit debout devant des œuvres d’art 
ou en contemplant la nature lors d’arrêts 
intermédiaires: la plupart du temps, la 
communication se passe de mots. La gran-
de dame grisonne apprécie chez le jeune 
entrepreneur bâlois ses «belles manières», 
sa polyvalence ainsi que sa large pensée 
culturelle. Carmen Meier définit le con-
cept d’art de manière très générale: «L’art 
élargit la vie.» L’art nous permet même de 
nous évader un peu du quotidien étouffant: 
«Admirer de l’art ou en créer soi-même, 

c’est une sorte de soulagement.» Celle qui a 
fréquenté l’école d’arts appliqués de Zurich 
se souvient d’un moment particulier de 
prise de conscience. «C’était une exposition 
de Joseph Beuys au Kunsthaus de Zurich», 
raconte Carmen Meier. «Il avait créé une 
pièce dont les murs étaient entièrement 
recouverts d’un épais feutre gris.» Au centre 
de celle-ci se trouvait un piano à queue 
Steinway, mais la tonalité de chaque touche 
était étouffée, absorbée par le feutre. Et 
pour accéder à cet espace de silence et de 
nouveau départ, poursuit Carmen Meier, il 
fallait ramper à travers une petite ouverture: 
«Cette expérience a donné une impulsion 
totalement nouvelle à ma vie.»

of Modern Art à Humlebæk, au Danemark. 
Et lorsque le Porsche Art Tour rejoint enfin le 
Muzeum Susch, Carmen Meier déclare: «Ici 
aussi, je suis quasiment une habituée». 

Contrairement à Carmen Meier, Aaron Kohler 
a baigné dans l’art dès son plus jeune âge 
dans la «Mecque des musées» qu’est Bâle. 
Aujourd’hui encore, la Fondation Beyeler  
à Riehen est l’un de ses musées préférés,  
ce qui est imputable à la construction  
de Renzo Piano: «Elle est à la fois discrète 
et spectaculaire, laissant une grande place 
à l’art et à la nature.» Certes, les processus 
de travail dans le domaine de l’art sont très 
différents de ceux de l’architecture, explique 
Aaron Kohler, «et pourtant, je profite de la 
proximité avec les créateurs d’art qui émane 
d’Untitled Basel». Bien qu’il se considère 
avant tout comme un architecte, l’art a 
toujours été à ses côtés. 

«La beauté rend heureux», dit justement 
Carmen Meier. L’art est également une cons-
tante dans sa vie, tout comme les disciplines 
du design, de l’architecture, de la musique et 
de la mode: «J’aime les créations minimalis-
tes, simples et intemporelles», dit-elle. Cette 
philosophie s’applique à l’ensemble de son 
style de vie. Ainsi, elle aime autant le noir de 
sa petite robe dans sa garde-robe que celui 
de sa Porsche 911 Carrera Cabrio dans son 
garage.

Deux jours, c’est vite passé. Et pourtant, les 
photos pleines d‘émotions prises pendant 
le voyage véhiculent la magie de l’instant et 
la complicité de deux personnes qui étaient 
encore étrangères l’une à l’autre quelques 
heures auparavant. Rien d’étonnant à cela, 
puisqu’Oliver Rust, le photographe qui a 
accompagné cette escapade, a lui-même 
déjà posé devant l’objectif pour la campagne 
«Driven by Dreams» de Porsche. 

Le Porsche Art Tour foisonne de nouvelles 
impulsions: dans la rue, dans la nature ou 
dans les nombreux espaces inspirants. Parmi 
eux, l’hôtel d’art et de design «Linard Lavin», 
où le road trip se transforme littéralement en 
voyage. L’ouverture d’esprit est de rigueur. 
«Ce qui m’intéresse, c’est la pureté», dit Car-
men Meier. Elle apprécie tout autant l’intran-
sigeance et le purisme d’un Peter Zumthor ou 
d’un Valerio Olgiati que l’approche créative 
et contemporaine dans la rénovation de 
bâtiments historiques. Elle est une esthète 
absolue et un esprit libre. Dans son agenda 
culturel, des événements comme Art Basel 
ou la Biennale de Venise sont des points 
incontournables. Ses musées préférés sont 
le MoMA à New York ou le Louisiana Museum 

Autres photos et vidéos du  
Porsche Art Tour avec  
Carmen Meier et Aaron Kohler:  
drivenbydreams.ch

«La beauté  
rend heureux»

CARMEN MEIER
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Ferry Porsche découvre, lors d’une visite à 
Turin en 1946, de quelle manière une voiture 
de sport, la Cisitalia 202 SMM Spyder, est 
construite à partir de pièces Fiat. Cela lui 
permet de se décider finalement à réaliser 
un projet de voiture de sport sous sa propre 
direction et avec son propre nom. Malgré 
toutes les difficultés économiques, il formule 
au printemps 1947 ses premières réflexions 
sur la construction d’une voiture de sport 
basée sur des pièces de Volkswagen.  

Cette voiture est d’abord appelée «VW-
Sport» et porte le numéro de construction 
356. Mais les techniciens Porsche autour 
de l’ingénieur en chef Karl Rabe sont 
enthousiasmés par l’idée, et c’est ainsi que 
le 17 juillet 1947, le premier croquis de 
construction voit le jour avec le numéro de 
projet 356.49.001. L’une des particularités 
du premier prototype est son cadre tubulaire 
en treillis, qui évoque davantage une pure 
voiture de course qu’un véhicule routier. 
Pour le reste, on utilise en grande partie des 
composants Volkswagen pour le moteur à 
performance renforcée, la boîte de vitesses et 
le châssis.

En plus d’un véritable esprit de pionnier, 
cette démarche exige également du courage 
entrepreneurial. En 1948, le risque écono-

Un 75e anniversaire est une étape impor-
tante. Nous souhaitons en profiter pour nous 
réunir, faire la fête, dire merci, faire une ré-
trospective et regarder vers l’avenir. Ce jalon 
représente pour nous une occasion de mon-
trer au monde ce à quoi nous croyons. Chez 
Porsche, ce qui nous a toujours fait avancer 
au fil des ans, c’est de réaliser nos rêves. 
«Driven by Dreams» – c’est le sentiment qui 
traverse tout l’univers Porsche et nous réunit 
tous. Ceux qui réalisent leurs rêves font du 
monde un endroit plus intéressant, plus 
audacieux et plus coloré. Nous vous invitons 
à vous joindre à nous et à rêver vous aussi en 
couleurs, que ce soit le 1er avril 2023 dans 
votre Centre Porsche ou le 17 juin 2023 au 
Porsche Festival à Mollis. Vous obtiendrez 
plus de détails dans la boîte d’information à 
la page suivante. 
 
L’ESPRIT DE PIONNIER SELON 
PORSCHE 
L’idée de créer sa propre voiture de sport 
trotte dans la tête de Ferry Porsche depuis 
les années 1930. Des essais de moteurs 
avec des compresseurs Roots et un projet  
de moteur de bateau avec des soupapes 
disposées en V dans la culasse ont fait mûrir 
chez lui, avant même la Seconde Guerre 
mondiale, l’idée de créer sa propre voiture 
de sport. À l’occasion du projet Cisitalia, 

mique lié à la fabrication d’une voiture de 
sport n’est pas négligeable: toute l’Europe est 
en pleine reconstruction et la motorisation  
de masse en Allemagne reste encore à venir. 
Ce sont surtout des véhicules bon marché 
avec une valeur d’utilisation élevée qui 
trouvent leur voie sur le marché. Avec son 
nouveau type de voiture de sport, Ferry  
Porsche mise délibérément sur un autre  
segment de marché: celui des petits 
véhicules très exclusifs. Le pari est réussi. 
Il constate bientôt que d’autres passionnés 
d’automobile partagent son rêve de la  
voiture de sport parfaite. 

Lorsqu’en 1947, Ferry Porsche se lance  
dans la construction de la première voiture 
de marque Porsche, il a une idée claire de  
sa vision: il a en tête une voiture de sport 
petite et légère, qui utilise l’énergie de manière 
efficace et qui, grâce à une technique  
innovante, allie dynamique de conduite,  
exclusivité et facilité d’utilisation au quo-
tidien. Dès le 8 juin 1948, cette voiture 
obtient l’autorisation de circuler. Son nom: 
356 N° 1 Roadster, en abrégé «N° 1».

DES VALEURS CLAIRES DEPUIS 1948 
La vision de Ferry Porsche et sa mise en 
œuvre résument tout ce qui fait la force de 
Porsche depuis 1948. Aujourd’hui encore, 

toutes les valeurs qui caractérisent Porsche, 
ses collaborateurs et surtout ses voitures  
de sport s’y retrouvent. Ainsi, depuis 75 ans, 
tradition et innovation vont de pair.  
Chaque jour, les collaborateurs de Porsche 
reprennent la vision d’autrefois. L’image de 
la voiture de sport parfaite continue de leur 
servir d’idéal et de motivation. Comme  
en 1948, il s’agit d’allier la meilleure perfor-
mance possible à une efficacité maximale. 
Sachant qu’aujourd’hui, il ne s’agit plus 
d’augmenter le nombre de chevaux, mais 
le nombre d’innovations par cheval. Cette 
maxime se trouve aujourd’hui encore dans 
chaque Porsche.

En d’autres termes, depuis 1948, chaque 
voiture de sport Porsche se caractérise  
toujours par un équilibre dans le langage  
des formes. Ici, la fonction prime toujours  
sur le design, jamais l’inverse. La voiture  
doit faire ses preuves sur le banc d’essai, dans 
la soufflerie et à chaque mètre parcouru.  

La facilité d’utilisation au quotidien est 
cruciale, car une Porsche est une voiture de 
sport hors du commun et en même temps 
une voiture de sport pour tous les jours. 

En outre, chaque Porsche représente la réali-
sation d’une vision personnelle qui varie d’un 
propriétaire à l’autre. Son caractère exclusif 
procure à son propriétaire un sentiment 
d’appartenance unique depuis que le «Rallye 
Porsche Schellhaas», sans doute la première 
rencontre Porsche, a eu lieu en 1951. 

Aujourd’hui, des centaines de rencontres  
Porsche sont organisées chaque année  
dans le monde entier. Cela prouve la large 
acceptation sociale dont jouit désormais 
la marque. Depuis 75 ans, Porsche est 
synonyme d’émotions, de détermination et 
de passion, mais aussi d’un rêve qui  
est accessible. Driven by dreams: Le flair visionnaire lui venait de son père – 

le rêve était le sien. En 1948, Ferry Porsche réalisa sa vision d’une  
voiture de sport portant son nom de famille. C’est aujourd’hui le  

75e anniversaire de ce moment historique. Une raison de faire la fête.

SOYEZ DE LA FÊTE! 
Une Porsche est plus qu’une simple voiture.  
Elle laisse derrière elle une trace d’expé-
riences et de souvenirs communs. Et elle  
crée des moments que l’on souhaite partager 
avec des personnes partageant les mêmes 
idées. Notre 75e anniversaire est l’un de 
ces moments. Nous vous invitons à nous 
rejoindre pour célébrer 75 ans de voitures  
de sport Porsche.

Quand? Le samedi 1er avril 2023.
Où? Dans tous les centres Porsche  
de Suisse. 
Infos et autres renseignements sous  
www.porsche.ch/passionday 

Ou venez au Porsche Festival Mollis le 
samedi 17 juin 2023. Plus d’informations 
sous www.porsche-festival.ch



10 MODÈLES ACTUELS

911 CARRERA T

238 kW (385 PS)  de puissance

7500  de vitesse de rotation max. (1/min)

450 Nm  de couple max.

4,0 s  0 -100 km/h

10,9–10,3  consommation mixte (l/100 km)

247–233  de CO₂ mixte (g/km)

G  comme catégorie d’efficacité énergétique

LA NOUVELLE 911 CARRERA T
ÉQUIPEMENT SPORTIF
DESIGN ÉPURÉ

35 kg 10 mmGAIN DE POIDS PAR RAPPORT  
À LA 911 CARRERA

ABAISSEMENT GRÂCE AU 
CHÂSSIS SPORT PASM

Une nouvelle venue dans la famille 911. La 911 Carrera T légère
et sportive. Le «T» dans la désignation du modèle correspond à  
«Touring» et trouve son origine dans l’homologation de la 911 T
comme voiture de tourisme en 1968. En 2017, Porsche a commencé 
à appliquer avec succès, à d‘autre séries, le concept d’un équipement 
réduit et particulièrement sportif: la 911 Carrera T de la génération 
991 a été suivie par la 718 Cayman T, la 718 Boxster T et le Macan T.

La nouvelle 911 Carrera T se positionne entre la 911 Carrera et
la 911 Carrera S. De la Elfer d’entrée de gamme, elle reprend
le moteur biturbo qui lui permet de passer de 0 à 100 km/h en  
4,5 secondes et d’atteindre une vitesse maximale de 291 km/h. 

Et le Porsche Torque Vectoring (PTV) avec blocage transversal
mécanique de l’essieu arrière est issu de l’équipement de série de la
Carrera S à boîte manuelle. 

La 911 Carrera T est également équipée de série du pack Sport Chrono  
et du châssis sport PASM qui abaisse la voiture de dix millimètres. 
Les autres caractéristiques d’équipement spécifiques à la T  
comprennent des jantes Carrera S gris titane, un volant sport GT
et un système d’échappement sport. L’absence de sièges arrières,
l’isolation réduite, le vitrage léger et la batterie légère font de
cette voiture de sport la plus légère de série Elfer en matière  
de motorisation de base, avec 1470 kilogrammes.

A
B
C
D
E
F
G G
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* Retraits en espèces, frais et services de la carte exceptés

Votre clé de contact Porsche vous donne accès au lieu que vous 
préférez. Mais vous savez qu’il existe aussi un monde à l’extérieur de 
votre véhicule. Et pour atteindre vos objectifs aussi rapidement et 
confortablement, vous pouvez utiliser la Porsche Card.  
Pour des performances de pointe typiquement Porsche également 
hors des circuits.
 
Une carte de crédit ? Oui. Mais pas seulement. Au-delà de plus de 
43,3 millions de partenaires contractuels Mastercard® et diverses 
prestations d’assurance, vous bénéficiez ici d’offres supplémentaires 
exclusives. Par exemple, parquer une journée gratuitement aux  
aéroports de Zurich, Bâle et Genève (jusqu’à 50 fois par an). Ou 
profitez du Valet Parking à l‘aéroport de Zurich avec une réduction 
entre 50 % et 100 % pour le 1er jour. Vous avez le choix entre vous 
garer vous-même ou Valet Parking. Vous touchez une ristourne de 
0,75 % sur tous les achats payés avec votre Porsche Card. Et nous 
serons très heureux de vous recevoir en invité d’honneur au Musée 
Porsche de Stuttgart.
 
Commandez votre carte de crédit Porsche sans tarder et profitez 
d’une offre de lancement attractive: la carte principale ne vous coûte 
que CHF 150.– au lieu de CHF 300.– la première année.

PLUS VITE AU BUT 
AVEC LA PORSCHE PARMI LES CARTES DE CRÉDIT

LES AVANTAGES DE VOTRE PORSCHE CARD  
EN UN COUP D’OEIL 

	 Cash Back – ristourne de 0,75 %, y c. carte de partenaire*

	 Parking des aéroports de Zurich, Bâle et Genève – 1 jour gratuit  
	 (jusqu’à 50 fois par an) ou Valet Parking aéroport de Zurich  
	 entre 50 % - 100 % pour le 1er jour - vous avez le choix

	 Priority Pass – accès à 1’300 salons VIP d’aéroports  
	 dans le monde entier

	 Couverture d’assurance complète   
	 (par ex. annulation/interruption de voyage, etc.)

	 Accès gratuit au Porsche VIP Lounge du Salon de l’Auto à Genève

	 Conditions spéciales sur les stages de conduite  
	 de Porsche Suisse

	 10 % de réduction sur les offres Porsche Drive Rental

	 Entrée libre au Musée Porsche de Stuttgart-Zuffenhausen

	 Système de paiement sans contact

	 Compte de carte de crédit en ligne

	 Paiement mobile (Apple Pay, Google Pay ou Samsung Pay)

	 3-D Secure pour payer en toute sécurité sur Internet

	 Service clientèle 24h/24
Vous en apprendrez davantage sur  
www.porsche.ch/cartedecredit ou chez nous,  
au Centre Porsche.
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L’histoire de Porsche avec les rallyes com-
mence avec l’entrée en course de la 911 T  
au Rallye de Monte-Carlo en 1965. Puis,  
à la fin des années 1970, une version rallye  
de la 911 a été développée sur la base d’une 
911 SC 3.0 modifiée afin de participer au 
rallye le plus difficile du monde: l’East African 
Safari Rallye au Kenya. En 1978, Porsche 
a relevé ce défi. Dans le sable, le gravier, la 
boue et la poussière, le constructeur a réussi 
à parcourir 4’691 kilomètres en seulement 
94 heures. Porsche a été la seule équipe 
à parvenir à emmener ses deux véhicules 
jusqu’à la ligne d’arrivée. Ils ont finalement 
été classés deuxième et quatrième. 

Dans des rallyes extrêmes comme l’East 
African Safari Rallye, la vitesse à elle seule ne 
suffit pas. L’anticipation et la répartition des 

tâches, la rapidité des mécaniciens, l’expé-
rience des pilotes et la robustesse des voi-
tures sont au moins aussi importantes. L’idée 
de participer au Rallye Paris-Dakar remonte 
à Jacky Ickx. C’est ainsi qu’en 1984, Porsche 
a participé au Rallye Paris-Dakar avec la 
Porsche 911 Carrera 3.2 4x4 (953)  et a 
pu gagner d’entrée de jeu avec une équipe 
composée de René Metge et Dominique  
Lemoyne. La 953 était appelée 4x4 par les 
connaisseurs, car elle utilisait déjà le système 
à quatre roues motrices de la future 959. La 
voiture gagnante de 1984 est le modèle de 
la nouvelle 911 Dakar et la référence visuelle 
du pack optionnel Rallye Design.
 
911 DAKAR: UNE CONDUITE TOUT-
TERRAIN AMBITIEUSE
Ce qui saute immédiatement aux yeux sur la 
nouvelle Porsche 911 Dakar c’est sa garde 
au sol: elle est 50 millimètres plus haute 
qu’une 911 Carrera avec châssis sport. En 
plus, le système de levage de série permet de 
surélever l’avant et l’arrière de 30 millimètres 
supplémentaires. La garde au sol et l’angle 
de rampe atteignent ainsi le niveau des SUV 
classiques. Le système de levage ne permet 
pas seulement de franchir à faible vitesse des 
obstacles, il fait également partie intégrante 
du châssis affiné. Le réglage niveau haut est 
disponible jusqu’à 170 km/h pour les trajets 
tout-terrain ambitieux. Si cette vitesse est 
dépassée, la voiture redescend automatique-
ment au niveau normal.

Les pneus Pirelli Scorpion All Terrain Plus, 
développés spécialement, de dimensions 
245/45 ZR 19 à l’avant et 295/40 ZR 20 
à l’arrière, sont adaptés à une allure tout-

terrain sportive.  Le profil brut présente une 
profondeur de neuf millimètres, les flancs 
renforcés et la bande de roulement sont 
composés de deux couches. Grâce à la haute 
résistance aux coupures qui en résulte, la 
Porsche 911 Dakar est parfaitement adaptée 
aux terrains difficiles. Des pneus d’été et 
d’hiver à deux couches de type Pirelli P Zero 
sont également disponibles en option, mais le 
pneu All Terrain est monté de série et garantit 
la dynamique typique d’une voiture de sport, 
même sur l’asphalte.

MOTEUR: SOUVERAIN SUR TOUS 
LES TERRAINS
Avec ses 480 ch (353 kW) et un couple 
maximal de 570 newtons-mètres, le six  
cylindres biturbo de trois litres fournit des 
performances impressionnantes, accom
pagnées d’une sonorité Boxer omniprésente 
et riche en émotions. Dès le démarrage, 
la 911 Dakar atteint 100 km/h en 3,4 se-
condes, la vitesse maximale est limitée à 
240 km/h à cause des pneus All Terrain. 

Le moteur est associé de série à une boîte 
PDK huit vitesses ainsi qu’à la transmission 
quatre roues motrices Porsche. La direction 

de l’essieu arrière, les supports moteur  
de la 911 GT3 et la stabilisation antiroulis 
PDCC font également partie de l’équipe-
ment de série. L’interaction de tous les 
composants permet à la nouvelle voiture 
de sport d’être aussi dynamique sur le 
sable et la terre que sur la Nordschleife. 
La performance maximale en tout- 
terrain est également assurée par 
deux nouveaux modes de conduite qui 
peuvent être sélectionnés via le commu-
tateur rotatif au volant: le mode «Rallye», 
avec une transmission quatre roues  
motrices particulièrement disposée en 
arrière, est adapté aux terrains meubles 
et irréguliers tandis que le mode  
«Offroad», conçu pour une traction maxi-
male sur les terrains difficiles et dans 

le sable, active automatiquement le niveau 
élevé. Les deux nouveaux modes de conduite 
permettent d’activer le nouveau «Rallye 
Launch Control», qui assure une accélération 
impressionnante sur terrain meuble et permet 
un patinage des roues d’environ 20 %.

LOOK: HOMMAGE AU VÉHICULE 
VAINQUEUR DU DAKAR EN 1984
Au cœur du pack Rallye Design en option 
de Porsche Exclusive Manufaktur, se trouve 
une peinture bicolore blanc et bleu gentiane 
métallisé. C’est la première fois que Porsche 
combine en série peinture bicolore et film 
décoratif. 

Outre les bandes décoratives rouge et or,  
la 911 Dakar avec pack Rallye Design,  

dont l’esthétique s’inspire d’ailleurs  
de la voiture gagnante du Rallye  
Dakar 1984, porte l’inscription 
«Roughroads» des deux côtés sur 
les portes. Ce terme est un nom de 
marque protégé et met en évidence 
le concept de la 911 Dakar et son 
adéquation à la conduite en dehors 
des routes goudronnées.  Les jantes 
peintes en blanc et le bandeau rouge 
des feux arrière, contrairement au 
véhicule de série, complètent son  
apparence originale. L’intérieur com-
porte d’autres éléments spécifiques 
tels qu’une sellerie Race-Tex et cuir 
ainsi que des ceintures de sécurité  
et des coutures décoratives  
en Shark Blue.

LA NOUVELLE 911 DAKAR:  
TAILLÉE POUR L’AVENTURE

C’est Ferry Porsche lui-même qui l’a décrite le mieux: «La 911 est la seule voiture avec laquelle on  
peut participer à un safari africain, courir les 24 Heures du Mans, se rendre au théâtre et ensuite  

parcourir les rues de New York.» Et aucune 911 ne pourrait mieux s’y prêter que la nouvelle 911 Dakar. 
En effet, ce modèle dispose d’un châssis sport surélevé, avec stabilisation active du roulis ainsi que de  

nombreux éléments de construction légère, des pneus tout-terrain, des accessoires Tequipment  
et un pack Rallye Design qui rappelle l’aspect de la version originale.

911 Dakar avec pack Rallye Design 
et 911 Carrera 2.2 4x4 Paris-Dakar (953)

A
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D
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G G

911 DAKAR

MODÈLES ACTUELS

353 kW (480 ch)  de puissance
7’500  de vitesse de rotation max. (1/min)

570 Nm  de couple max.

3,4 s  0 -100 km/h

11,3  de consommation mixte (l/100 km)

256 de CO₂ mixte (g/km)

G  comme classe d’efficacité énergétique

50 mm REHAUSSE PAR RAPPORT AU CHÂSSIS 
SPORT DE LA 911 CARRERA (PASM) 

GRÂCE AU MOTEUR SIX CYLINDRES À PLAT 
AVEC SURALIMENTATION BITURBO480 ch
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LEXIQUE TECHNOLOGIQUE

Le graphique ci-dessus présente les objectifs de développement sur lesquels l’accent est mis pour tous les pneus Porsche. 
Cela permet d’élaborer une combinaison roue-pneu très performante et en même temps particulièrement agréable à 
conduire pour chaque modèle Porsche. Le cercle intérieur représente ici les exigences minimales habituelles pour un pneu 
standard, lequel est toujours utilisé comme référence pour les pneus marqués N dans les procédures de test courantes.

DÉVELOPPEMENT
Étant donné que les roues et les pneumatiques déterminent en 
grande partie le look et le design d’une voiture, ils sont toujours 
les éléments de départ du développement du véhicule. Pour les 
nouveaux modèles, les pneus sont développés dès la phase de 
conception d’un véhicule jusqu’à sa production en série. Comme 
Porsche ne fabrique pas de pneus, les fabricants de pneumatiques 
reçoivent un cahier des charges détaillé pour fabriquer un pneu sur 
mesure pour un véhicule spécifique. À l’heure actuelle, il existe déjà 
des modèles dits «Package» qui donnent une idée du véhicule fini. 
Les poids, la vitesse maximale, les données pour les essieux: tous 
ces paramètres importants sont connus. Il est ainsi possible de 
concevoir les pneus et de déterminer la pression de gonflage. Le 
pneu est d’abord évalué virtuellement sans qu’aucun test ne soit 
effectué. Si le «Package» est adopté, le design final du véhicule est 
retenu. C’est seulement à ce moment que le cahier des charges est 
établi avec tous les critères. Cela inclut par exemple une résis-
tance au roulement réduite et une diminution du temps au tour. Le 
temps de développement d’un pneu varie entre 48 et 60 mois selon 
qu’il s’agit du simple lifting d’un modèle ou d’un développement 
entièrement nouveau. Le développement principal, c’est-à-dire les 
tests sur le véhicule, dure deux ans.

La phase de développement proprement dite commence dès 
que les prototypes du véhicule sont disponibles. Des essais sont 
alors effectués sur différents circuits en collaboration avec les 
fabricants de pneus. Ces essais servent à tester tous les pneus 
en même temps, sur le même circuit et dans des conditions iden-
tiques avec le même véhicule. Ils ont souvent lieu dans le sud de 
l’Europe, où le soleil brille avec certitude et où les conditions sont 
optimales pour tester la tenue de route sur sol sec et le change-
ment de voie.

Aux vitesses maximales, on vérifie si les pneus confèrent une sta-
bilité suffisante aux véhicules, leur comportement sur sol mouillé 
et lors du freinage sur sol sec, leur impact sur le confort et bien 
d’autres choses encore. Au total, 33 critères de contrôle différents 
sont examinés. Des pilotes d’essai apprécient ensuite les pneus 
selon une grille d’évaluation définie.

Pendant l’été en Europe, les pneus d’hiver sont utilisés en Nouvelle- 
Zélande tandis que les pneus d’été sont généralement testés en 
Europe. Porsche effectue les tests de conduite sur sol mouillé sur 
des pistes d’essai de l’industrie du pneumatique. L’effort logistique 
est énorme: il faut planifier et déplacer plusieurs camions remplis 
de 200 pneus et plus ainsi que cinq à six véhicules d’essai. Outre 
les tests sur circuit, chaque pneu est également soumis à des tests 
d’endurance.

Ce n’est que lorsqu’un pneu remplit tous les critères de test que  
Porsche accorde son autorisation au fabricant concerné. Le pneu reçoit  
alors un marquage N, le label de qualité Porsche pour les pneus.

MARQUAGE N
Chaque pneu Porsche doit remplir les exigences les plus élevées. 
Ce n’est que lorsque les 33 critères suivants sont remplis avec une 
qualité irréprochable et que les valeurs spécialement définies pour 
Porsche sont clairement atteintes, qu’un pneu reçoit le marquage N, 
le label de qualité Porsche pour les pneus:

Le marquage N est également indiqué dans les données techniques 
commerciales des pneus et représenté sur le flanc de chaque pneu.  
Il existe les abréviations N0, N1, N2, N3, N4, N5 et N6. Le chiffre 
correspond à chaque fois au niveau technique pour l’obtention de 
l’homologation et augmente continuellement. 

MARQUAGE N
LE LABEL DE QUALITÉ PORSCHE POUR LES PNEUS 

	 DOUZE CRITÈRES OUTDOOR OBJECTIFS
	 comme le comportement de freinage sur sol sec et sur  
	 sol mouillé et une excellente durée de vie

	 16 CRITÈRES INDOOR OBJECTIFS
	 comme la stabilité dimensionnelle de la circonférence  
	 de roulement et la résistance à la grande vitesse

	 15 CRITÈRES OUTDOOR SUBJECTIFS 
	 dans les domaines de la maniabilité et du confort de conduite

Tenue de route sol sec Tenue de route sol sec

Standard Standard

Pro� l cible Pro� l cible

Temps au tour Temps au tour

Temps au tour
stabilité

Temps au tour
stabilité

Changement 
de voie Changement 

de voie

Freinage à sec

Freinage à sec

Tenue de route 

Aquaplaning 
transversal

Aquaplaning 
transversalAquaplaning 

longitudinal Aquaplaning 
longitudinal

Confort 
acoustique

Confort 
acoustique

Confort 
plastique

Confort 
plastique

Poids du pneu
Poids du pneu

Résistance au 
roulement

Résistance au 
roulement

Kilométrage Kilométrage
120 120

115 115

110 110

105 105

100 100

95 95

90 90

PROFIL CIBLE PNEUS D’ÉTÉ PROFIL CIBLE PNEUS D’HIVER



Le sentiment d’une soif d’aventure sans limite?
Vous pouvez désormais le vivre au quotidien.
Découvrez le Macan T.
Avec sa performance typique de Porsche, ses nombreux équipements de série 
et ses caractéristiques de design spécifiques au modèle, le Macan T donne le ton, 
là où d’autres se fondent dans la masse. Découvrez le modèle compact SUV en 
direct au Centre Porsche de Sierre.

Centre Porsche Sierre 
Garage Olympic SA 
Rte de la Bonne-Eau 2 
CH-3960 Sierre
Tél. +41 27 451 12 12 
www.porsche-sierre.ch

Druckprofil: ISO Coated V2 (ECI)
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