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Chères et chers Porschistes,
 
J’ai le plaisir de vous retrouver dans le second numéro du 
Porsche Times 2024, qui vous plongera dans les nouveautés 
exceptionnelles de cette année.

Dans ces quelques pages, vous en apprendrez plus sur  
le nouveau Macan 100% électrique. Vous pourrez le 
retrouver dans notre vitrine à partir du deuxième semestre 
2024. Je vous invite tous à venir l’essayer, car il promet  
une expérience de conduite novatrice et se positionne 
comme un véritable leader sur son segment. 

Le Macan ne sera pas la seule nouveauté en matière de 
100% électrique. La Taycan fait peau neuve avec son  
facelift, afin de vous offrir une Porsche au design quasi 
inchangé, mais avec une autonomie et une technologie 
améliorée. Vous êtes également les bienvenus pour  
un essai dans notre Centre. 

Finalement, nous avons choisi d’accueillir au mieux ces 
nouveaux modèles électriques en installant des panne-
aux solaires sur la toiture de notre bâtiment. Certains 
changements en entraînant d’autres, vous verrez bientôt 
un showroom réagencé pour vous garantir un confort 
supplémentaire lors de votre visite. 

À très bientôt au Centre Porsche Lausanne, 

Aris Kellenberger 
Directeur général Mentions légales

Centre Porsche Lausanne, Boulevard de l'Arc-en-Ciel 8, 
1023 Crissier, tél. 021 552 39 11, www.porsche-lau-
sanne.ch, info@porsche-lausanne.ch, Tirage: 2500  ex. 
Aucune responsabilité n’est assumée pour les photos et 
les textes soumis spontanément. La responsabilité des 
contenus rédactionnels et des images de la présente 
édition incombe au Centre Porsche, excepté pour les 
pages officielles de Porsche Suisse SA. Sous réserve 
d’erreur et de modification.
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Une première mondiale: le 25 janvier 2024 à Singapour, Porsche  
a présenté le nouveau Macan tout électrique, la deuxième  
génération de son SUV à succès. Un entretien avec le designer  
en chef de Porsche.

À la veille de la première mondiale, Michael 
Mauer s’est exprimé sur le défi que repré-
sente l’évolution du célèbre design du Macan. 
«Le nouveau Macan est le premier modèle 
que nous électrifions en nous appuyant sur 
une identité de produit existante et bien 
établie», a déclaré M. Mauer, directeur de 
Style Porsche. Pour lui, chaque nouvelle voi-
ture de sport doit être «clairement identifiée 
comme faisant partie de la gamme Porsche 
et comme un modèle spécifique, tout en 
étant perçue comme une nouveauté». Selon 
lui, cette cohérence esthétique est très 
importante pour la marque Porsche, mais il 
n’est pas toujours facile de trouver l’équilibre 
entre «le caractère typique de Porsche» et 
«l’innovation». 

Michael Mauer, avec le nouveau Macan, 
Porsche commence l’année avec un produit 
phare. En tant que designer, comment 
avez-vous procédé pour concevoir le premier 
Macan tout électrique? 
Michael Mauer: Avant de réfléchir à la concep- 
tion, il faut adopter une stratégie en ma-
tière de design. Quelles sont les caractéris-
tiques du modèle? À quoi ressemblaient 
les anciens modèles? Nous avons présenté  
le premier Macan en 2013. Nous avons en- 

suite développé ce modèle petit à petit, mais 
de manière cohérente. Il possède ainsi une 
identité reconnue au niveau international.  
Pour chaque nouvelle génération, notre devons 
trouver l’équilibre entre caractéristiques 
propres au design et nouveaux éléments. 
Concrètement, chaque nouvelle voiture  
de sport doit être clairement identifiée comme  
faisant partie de la gamme Porsche et 
comme un modèle spécifique, tout en étant  
perçue comme une nouveauté. Cette 
cohérence esthétique est cruciale pour notre 
marque. Le nouveau Macan est également  
le premier modèle que nous électrifions  
en nous appuyant sur une identité de pro-
duit existante et bien établie. On peut donc  
se demander: jusqu’où peut aller la nou-
veauté? Est-ce qu’on en fait trop? Est-ce 
qu’on fait les bons choix? 

Comment savoir si le modèle sera bien 
accueilli par la clientèle? 
M. Mauer: Le processus de conception 
intervient des années avant le lancement. Il 
n’existe aucun paramètre strictement ration-
nel permettant d’évaluer l’attractivité d’un 
modèle dans le futur. Nous avons défini les 
principes de design Porsche, qui nous aident 
à harmoniser le design avec nos objectifs 

Lancement du nouveau  
Macan à la ligne affûtée
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stratégiques. Nous avons choisi trois mots 
clés, «Focus», «Tension» et «Purpose», qui 
définissent les caractéristiques de la marque, 
c’est-à-dire ce qui distingue un produit  
Porsche et fait que la clientèle le perçoit 
comme étant «typiquement Porsche». 

Pouvez-vous nous donner un exemple 
concret? 
M. Mauer: Prenons le terme «Focus». Si l’on 
se réfère à l’habitacle, «Focus» signifie placer 
la personne qui conduit au centre de tout. 
Tous les composants importants sont dis-
posés autour d’elle, directement à sa portée. 
Nous allons encore plus loin avec notre écran 
incurvé. Grâce à l’élément d’affichage flottant 
à la forme légèrement incurvée, nous orien-
tons encore mieux cet instrument central 
vers la personne au volant. De plus, nous 
avons créé une sorte de «mode minimal» 
dans le combiné d’instruments, qui permet 
de sélectionner les éléments nécessaires à la 
conduite. Autrement dit, de se concentrer sur 
l’essentiel. 

Dans quelle mesure les préférences et les 
tendances internationales jouent-elles un 
rôle lors du processus de conception? 
M. Mauer: Là encore, une marque aussi 
solidement établie que Porsche doit trouver 
le bon équilibre. Une marque avec une iden-
tité forte peut se nourrir sans avoir à suivre 
chaque tendance. Il faut remettre en ques-
tion les tendances et les influences et faire 
preuve d’esprit critique pour savoir si elles 
correspondent à la marque. Dans les pays 
asiatiques, par exemple, le numérique joue 
un rôle très important dans la voiture, tandis 
qu’en Europe, le design est généralement 
plus ludique. Nous analysons attentivement 
ces besoins. Je suis néanmoins convaincu 
que la popularité de Porsche au niveau 
mondial est essentiellement due à l’ADN de 
la marque, qui repose sur une longue histoire 
et sur un «CV» cohérent.

La marque pourrait-elle être perçue un jour 
comme démodée? 
M. Mauer: Absolument! Notre défi, qui 
consiste à trouver le bon équilibre entre «le 
caractère typique de Porsche» et «l’innova-
tion», est pris en compte au niveau structurel.  
Le design d’un véhicule n’est jamais le fruit  
du travail d’un seul designer. C’est un travail 
 d’équipe qui repose en grande partie sur 
l’échange d’idées. Chez Porsche, nous veillons 
à ce que la créativité puisse émerger indé-
pendamment de la production en série. Il 
n’est pas rare que ces nouvelles idées soient 
ensuite intégrées dans des véhicules de sé- 
rie. La composition de l’équipe est également 
importante. Nous associons délibérément 
des designers expérimentés à de «jeunes 
loups». Ces échanges donnent souvent 
naissance à des approches passionnantes. Au 
total, nous employons près de 200 designers. 

Concrètement, en ce qui concerne le nou-
veau Macan tout électrique, est-ce que la 
visualisation de la propulsion électrique est 
importante en matière de design?
M. Mauer: D’une manière générale, chez 
Porsche, nous avons décidé de ne pas diffé-
rencier totalement les modèles électriques 
des voitures de sport à moteur thermique sur 
le plan esthétique. Porsche reste Porsche.  
Le nouveau Macan électrique est reconnais- 
sable au premier coup d’œil comme étant 
une Porsche et un Macan. Je dirais que nous  
avons su conserver les proportions qui 
définissent pour Porsche la voiture de sport 
dans ce segment. Le style est plus affirmé 
aussi bien à l’intérieur qu’à l'extérieur et le 
nouveau Macan apparaît comme un modèle 
encore plus sportif et dynamique. Le plaisir  
de la conduite se reflète définitivement dans 
le design.

«C’est impossible 
sans un travail d’équipe.»

«Le plaisir de la conduite  
se reflète définitivement  

dans le design.»



06

A
B
C
D
E
F
G

B

TAYCAN TURBO GT

760 kW (1034 ch) puissance  
Overboost avec Launch Control

1340 Nm couple max.

2,3 s 0-100 km/h  
(avec Launch Control)

21,6-20,7 kWh/100 km  
consommation électrique  

0-0 g/km émissions de CO2 combinées

554 km autonomie électrique (WLTP)

B classe d’efficacité

Lors de son lancement en 2019, la Taycan 
s’est positionnée avec succès comme un 
véritable phénomène sur son segment. Elle 
a été la première voiture de sport à propul-
sion purement électrique du portefeuille de 
modèles Porsche qui a su convaincre par  
ses performances habituelles époustouflan-
tes et la dynamique de conduite typique de 
Porsche. 

En 2022, Lars Kern, pilote de développement  
Porsche, a effectué la boucle nord du 
Nürburgring en 7:33 minutes avec la Taycan 
Turbo S équipée du kit de performance. 
Jamais une voiture électrique de série n’avait 
été aussi rapide sur cette boucle. Afin de 
garantir la performance Porsche pour la série 
Taycan, deux modèles conçus pour atteindre 
les plus hauts niveaux de performance vont 
venir compléter la gamme Taycan. Il s’agit de 
la Taycan Turbo GT et de la Taycan Turbo GT 
avec pack Weissach.

Ces deux voitures de sport ont fait leurs 
preuves sur la boucle nord du Nürburgring, 
considéré comme le circuit de course le  
plus exigeant au monde. Avec une construc-
tion légère conséquente, des mesures  
aérodynamiques importantes et encore plus  
de puissance par rapport à la nouvelle  
Taycan Turbo S, la Taycan Turbo GT avec 
pack Weissach a réalisé un nouveau  
record impressionnant dans sa catégorie 
avec un temps de 7:07,55 minutes sur ce  
circuit.

Taycan Turbo GT 
La nouvelle Taycan Turbo GT est inspirée de 
la Taycan Turbo S et se positionne comme  
un véhicule de pointe avec des caractéristi-
ques GT évidentes. Si cette dernière, en  
tant que voiture sportive, combine des perfor- 
mances élevées et une grande facilité d’uti- 
lisation au quotidien, la Taycan Turbo GT va 
encore plus loin en matière de performances 

Conçue pour la perfor-
mance sans compromis
Deux nouveaux modèles Taycan répondent aux exigences de performance les plus élevées. 
L’objectif est de réaliser le meilleur temps de la catégorie sur le Nürburgring. 
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2,2 s AVEC LAUNCH CONTROL  
(0-100 KM/H)

305 km/h VITESSE MAXIMALE

760 kW (1034 ch) puissance  
Overboost avec Launch Control

1340 Nm couple max.

2,2 s 0-100 km/h  
(avec Launch Control)

21,3-20,6 consommation électrique 
combinée (kWh/100 km)

0-0 g/km émissions de CO2 combinées

555 km autonomie électrique (WLTP)

B classe d’efficacité

TAYCAN TURBO GT 
AVEC PACK WEISSACH

sur circuit. Son design est caractéristique de 
la GT et les sièges baquets complets en car-
bone apparent de série ainsi que l’équipement 
intérieur Race-Tex complet, qui rappelle 
l’univers de la course automobile, soulignent 
ce caractère.

Les performances des autres modèles de la  
nouvelle Taycan ont été nettement amélio-
rées, notamment grâce à un nouveau système 
de traction arrière. Équipée d’un onduleur à 
impulsions plus puissant, la Taycan Turbo GT  
va même encore plus loin. Avec une puis-
sance Overboost avec Launch Control pouvant 
atteindre 760 kW ou 1034 ch, voire 815 kW 
ou 1108 ch durant deux secondes (selon 
la méthode de mesure Peak-Power*), elle 
peut passer de 0 à 100 km/h en seulement 
2,3 secondes.

D’importantes mesures aérodynamiques et 
de construction légère contribuent égale-
ment à l’amélioration des performances. La 
partie arrière est équipée de série d’un spoiler 
de hayon avec Gurney flap. Les jantes 
forgées légères Turbo GT de 21 pouces avec 
pneus performance complètent le concept  
de construction légère et parachèvent le 
caractère GT également sur le plan visuel. 
Le mode Attack de la Taycan Turbo GT est 
inspiré de la fonctionnalité Push-to-Pass de 
la Taycan et a été spécialement conçu pour 
une utilisation sur circuit. 

Taycan Turbo GT avec pack Weissach
En mettant l’accent sur la légèreté et  
la performance, tout le design de la nouvelle 
Taycan Turbo GT avec pack Weissach est 
conçu pour soutenir ses caractéristiques de 
championne sur circuit. Parmi les mesures 
aérodynamiques supplémentaires, on trouve 
des déflecteurs d’air sur le soubassement.  
À l’arrière, elle affiche un aileron arrière fixe en 
carbone apparent avec des supports d’aile  
et un spoiler arrière fixes. Tous les éléments 
non nécessaires à la performance ont  
été supprimés, y compris les sièges arrière. La 
mise en œuvre systématique des mesures 
d’allègement ainsi que l’équipement en série 
de jantes forgées légères Turbo GT de 21 
pouces et de pneus d’été performants per- 
mettent de réduire le poids de ce modèle 
d’environ 75 kilogrammes par rapport à la 
Taycan Turbo S. La Taycan Turbo GT avec 
pack Weissach passe de 0 à 100 km/h en 
2,2 secondes, le mode Attack permettant 
également, par simple pression sur un bouton, 
de bénéficier d’un surcroît de puissance  
qui, dans ce cas, a été spécialement conçu 
pour la conduite sur circuit.

* Vous trouverez plus d’informations sur 
la méthode  de mesure ici.
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«Personnellement, la nouvelle Panamera  
m’a déjà permis de réaliser de nombreux 
rêves.»
La nouvelle Panamera se montre encore plus présente sur la route, impressionne avec un intérieur 
entièrement redessiné et pose de nouveaux jalons en matière de luxe et de confort. Nous avons 
interrogé Thomas Friemuth, responsable de la gamme Panamera, au sujet de la nouvelle Panamera. 
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Selon vous, pourquoi la Panamera fascine- 
t-elle autant?
La Panamera réunit toutes les vertus que 
j’attends d’une voiture de sport Porsche, 
à savoir la performance, le confort et la fonc- 
tionnalité au quotidien. Personnellement, je 
considère la nouvelle Panamera comme la  
meilleure berline de tourisme pouvant accueil-
lir quatre adultes. 

Quelle est la part de 911 dans une Panamera?
Chaque gamme comporte des emprunts ou 
des gènes de la 911, notre modèle ico- 
nique. La 911 fait partie de notre ADN et de 
notre philosophie de produit. Sur la nouvelle 
Panamera, nous avons accentué les ailes, qui 
sont désormais visibles depuis le siège du 
conducteur, comme sur la 911. La ligne laté-
rale présente également la même silhouette 
que la 911. Pour moi, la Panamera est une 
grande 911 avec quatre portes.

Quelles sont les contraintes à respecter pour 
le design d’une Panamera?
Comme toujours chez Porsche, le principe 
«Le mieux est l’ennemi du bien» prévaut. 
Même pour la nouvelle génération, nous ne 
souhaitions pas totalement bouleverser  
l’apparence de la Panamera. Nous avons 
modifié certains détails, comme la nouvelle 
prise d’air au-dessus de la plaque d’imma-
triculation ou la lunette arrière sans cadre, 
qui confèrent à la Panamera une allure plus 
sportive et plus athlétique. 

Quel est votre gadget préféré dans la 
Panamera?
Le déploiement harmonieux et exceptionnel 
de la puissance du groupe motopropulseur, 
en particulier sur tous les véhicules équipés 
d’un système hybride rechargeable. L’inter-
action entre les deux moteurs, associée à 
la grosse batterie, me procure toujours du 
plaisir.

Quelle est la place de la numérisation à bord 
de la Panamera?
Le combiné d’instruments est désormais 
entièrement numérique et regroupe toutes 
les informations pertinentes pour la personne 
qui conduit. Les principaux éléments de 
l’affichage sont personnalisables. Le passager 
avant de la nouvelle Panamera dispose lui 
aussi, en option, de son propre écran qui lui 
permet d’effectuer des réglages essentiels 

et de regarder un film en streaming via le 
fournisseur StreamhitsTV. Pour la connec-
tivité, Apple CarPlay et Android Auto sont 
disponibles. 

Pourquoi la Panamera Sport Turismo a-t-elle 
été supprimée de la gamme?
Porsche adapte son offre en fonction des sou-
haits de sa clientèle. Partout dans le monde, 
celle-ci préfère la Panamera en format berline 
sportive. La Sport Turismo ne joue qu’un rôle 
secondaire, en particulier en Chine et aux 
États-Unis, nos principaux marchés dans 
le segment. C’est la raison pour laquelle nous 
avons décidé de supprimer ce modèle lors de 
la sortie de la nouvelle génération.

Quelle est votre couleur de voiture préférée?
J’ai une préférence pour le Madeira Gold  
Metallic associé à la finition Turbo en Turbonite  
pour l’extérieur. À l’intérieur, je trouve que 
l’association de la sellerie cuir club Espresso 
avec le motif carbone et les touches de néo-
dyme est un bon choix.

Selon vous, quel est l’avenir de la Panamera?
Grâce à la nouvelle Panamera, nous avons 
établi de très bonnes bases pour les années à 
venir. Les retours de la clientèle et de la presse 
spécialisée que j’ai reçus jusqu’à présent sont 
tous excellents. Certaines personnes sont 
surprises par les innovations majeures et les 
petits détails qui caractérisent la nouvelle 
Panamera. Ces réactions me prouvent que 
nous sommes sur la bonne voie et m’incitent 
à poursuivre les améliorations sur ce modèle 
dans les années à venir.

Porsche est la marque des personnes qui  
veulent réaliser leurs rêves. Quel est le rêve 
que vous souhaitez encore réaliser?
Ce n’est pas une question facile. Personnel-
lement, la nouvelle Panamera m’a déjà permis 
de réaliser de nombreux rêves. Lancer la 
nouvelle génération «sur la route» avec une 
équipe exceptionnelle était un rêve ambitieux 
qui est devenu réalité. D’autres modèles 
sont ou seront bientôt disponibles dans le 
monde entier. À l’avenir, j’aimerais mettre 
davantage en avant le côté «sportif» de la 
Panamera. J’essaie de transformer les rêves 
en objectifs réalisables. Il s’agit d’objectifs 
ambitieux, mais pas inaccessibles. Grâce à 
l’esprit d’équipe, à la force de l’innovation et  
à la persévérance, nous y parviendrons. 

«Certaines personnes sont 
surprises par les innova- 

tions majeures et les petits 
détails qui caractérisent  
la nouvelle Panamera.»
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21 POUCES JANTES «RS SPYDER 
DESIGN» 21 POUCES GRIS 
ANTHRACITE

500 CH MOTEUR V8 BITURBO 4,0 
LITRES DE 500 CH

Grâce au nouveau Cayenne GTS, Porsche ouvre un nouveau chapitre dans l’histoire légendaire du 
«Grand Turismo Sport», qui, rappelons-le, avait déjà connu un épisode marquant avec un modèle 
Cayenne. En effet, c’est le SUV, et non une voiture de course, qui donne un nouveau souffle au sigle 
GTS en 2002 déjà. Comme pour le modèle GTS d’origine, la Carrera 904 GTS de 1964, la spor-
tivité, la dynamique de conduite et les performances sur route figurent en tête des priorités du 
Cayenne GTS - et le projet intitulé «Roadrunner» s’est ainsi transformé en programme. Le nouveau 
Cayenne GTS n’a rien à envier à ces exigences du GTS, bien au contraire.

Le nouveau Cayenne GTS – 
L’onroadrunner.
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CAYENNE GTS 
368 kW (500 ch)  de puissance 

6’000  de vitesse de rotation max. (1/min) 

660 Nm  de couple max.

4,4 s  0–100 km/h

13,3–12,6 l/km  de consommation 
mixte 

303–268 g/km  d’émissions de CO2 
combinées

G  comme classe d’efficacité énergétique 

Toujours plus dynamique, toujours plus 
impressionnant, le nouveau Cayenne GTS 
complète la gamme Cayenne et se posi-
tionne comme un modèle particulièrement 
sportif entre le Cayenne S et les modèles 
Turbo. Avec 26 ch de plus que le Cayenne S,  
il pose de nouveaux jalons en matière de 
dynamique de conduite et d’émotion tout  
en perpétuant la success story du GTS,  
que ce soit dans sa version SUV ou coupé.

L’extérieur du nouveau Cayenne GTS est ré- 
solument sportif, avec son pack SportDesign 
de série et sa partie avant typique du GTS, 
équipée d’ouvertures d’air de refroidissement 
nettement plus grandes. Les éléments 
peints en noir (finition brillante), comme les 
enjoliveurs de passage de roue, les jupes 
latérales ou le diffuseur sur le bouclier arrière 
SportDesign soulignent également l’aspect 
performant du véhicule. Parfaitement assortis, 
les phares LED avec faisceau matriciel HD 
assombris assurent un excellent éclairage. Les 
jantes «RS Spyder Design» 21 pouces de  
couleur gris anthracite avec des élargisseurs 
de passage de roue en noir (finition brillante) 
complètent harmonieusement ce modèle 
original. 

L’intérieur élégant et sportif est habillé de 
Race-Tex et de cuir lisse. Les sièges sport 
électriques GTS à huit positions, également 
recouverts de Race-Tex, ainsi que le volant 
sport GT soulignent le caractère sportif du 
nouveau modèle GTS.

Le moteur V8 biturbo de 4,0 litres, dont la  
puissance a été portée à 500 chevaux,  
soit 40 ch de plus que le modèle précédent, 
constitue le cœur du véhicule. Le châssis  
du nouveau GTS a été spécialement adapté à  
son caractère sportif, avec une suspension 
pneumatique adaptative et un réglage PASM 
(Porsche Active Suspension Management) 
particulièrement ferme. Également de série, 
le Porsche Torque Vectoring Plus (PTV  
Plus) permet une répartition variable du couple  
moteur sur les roues arrière et optimise la 
traction et la précision de la direction grâce au 
blocage du différentiel arrière à commande 
électronique.

Le nouveau Cayenne GTS est synonyme de 
sportivité absolue, de pur plaisir de conduite 
et de performances sur route exception-
nelles, ce qui correspond précisément aux  
valeurs appréciées par la clientèle GTS 
dans le monde entier. Une sportivité sans 
compromis.
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Portrait d’une cliente 
audacieuse du Centre 
Porsche Lausanne
Depuis son premier coup de cœur en 2016 pour une 718 Boxster, Anca Gaillard  
est devenue une fidèle cliente du Centre Porsche Lausanne. Cette Porschiste  
au goût sûr et à l’élégance naturelle a fait le choix d’une couleur audacieuse, le Ruby 
Star Neo, pour sa 911 Carrera 4S Cabriolet.

13PORTR AIT

pour passer commande selon mes préfé
rences. Ma décision s’est alors portée sur  
une 718 Boxster bleu nuit, que j’ai surnommée 
Scarlett! Et c’est ainsi que mon histoire 
d’amour avec la marque Porsche a commencé.

Et comment considérez-vous votre relation 
avec le Centre Porsche Lausanne  
aujourd’hui?
Je suis une fidèle cliente du Centre Porsche 
Lausanne depuis 8 ans! Je m’y sens un peu 
comme à la maison. Je connais presque toute 
l’équipe et j’ai une relation de confiance  
avec chacun d’entre eux. Plus particulièrement 
avec Romane, qui a su me conseiller à  
merveille dès nos premiers échanges. Lorsque 
l’on entre dans l’univers Porsche, il est pri-
mordial d’être guidé, et Romane le fait d’une 
manière simple et élégante. C’est une femme 
passionnée, enthousiaste et professionnelle. 
Nous nous sommes toutes les deux liées 
d’une relation d’amitié très chère à mes yeux!

Est-ce que vous conduisez votre  
911 tous les jours?
Absolument! Ma 911 est ma compagne de 
route au quotidien, toute l’année et par tous 
les temps. Il m’arrive même de la décapoter 
en hiver! Je prends énormément de plaisir  
à la conduire et je me sens toujours en sécu-
rité, peu importe les conditions de route ou  
la météo. Elle reçoit également un énorme 
succès à chacune de mes sorties. À travers 
mon rétroviseur, je peux voir des enfants  
qui tirent sur les jupes de leurs mères pour 
leur montrer du doigt mon véhicule en  
passant. Je crois que cette 911 participe  
au rêve Porsche.

Quels étaient pour vous les critères  
essentiels lors du choix de votre véhicule?
J’ai besoin d’une voiture qui puisse combler 
ma conduite sportive. J’ai besoin de savourer 
le trajet. Les voitures conventionnelles sont 

De quelle manière votre histoire avec  
la marque Porsche a-t-elle commencé? 
En 2016, je cherchais un nouveau modèle 
cabriolet. Après avoir fait le tour des  
garages sans être convaincue par aucun des  
véhicules présentés, je suis tombée par  
hasard sur l’annonce d’une 718 Boxster, pu-
bliée par le Centre Porsche Lausanne. J’ai  
pris rendez-vous pour un essai et ai été tota-
lement envoûtée par cette voiture!  
Ma conseillère de vente, Romane, m’a séduit 
par son approche commerciale. Elle m’a  
convaincue de revenir la semaine suivante 

trop banales à mes yeux et ne me fournissent 
aucune sensation sur la route. Parallèlement, 
j’aime jouer sur l’élégance et le style d’une 
voiture de sport: elle doit me représenter et 
posséder une personnalité forte. Elle doit 
m’enthousiasmer en étant à la fois: fragile, 
solide, gracieuse et brutale. Lorsque je 
conduis, je suis toujours à la recherche de 
cette merveilleuse sensation de liberté. C’est 
également pour cette raison que j’aime plus 
particulièrement les modèles cabriolets. 
Sentir l’air frais, les parfums extérieurs, le 
vent dans les cheveux: c’est véritablement 
une expérience unique qui exalte tous vos 
sens! C’est la combinaison d’un plaisir sportif 
et d’une élégance intemporelle. Ma 911 
réunit toutes ces composantes: elle est tout 
simplement faite pour moi. 

Parlez-nous un peu du choix de la couleur 
Ruby Star Neo?
Ah, cette question me plaît beaucoup!  
Avant l’achat de cette 911, j’ai toujours choisi 
des couleurs plutôt conventionnelles: bleu 
nuit pour la 718 et vert aventurine pour  
la précédente 911. J’ai vite compris que la 
Porsche est une voiture qui peut se per-
mettre l’extraordinaire, l’extravagance! Elle 
est faite pour ça! Alors, j’ai osé choisir une 
couleur qui sort du banal, pour attirer tous les 
regards! Lors de la configuration, je me rap-
pelle que Romane m’a regardé longuement 
avant de me demander d’un ton très sérieux: 
«Tu es sûre pour la couleur? Tu vas assumer? 
Tu ne risques pas de t’en lasser?». Pas moyen 
de me faire changer d’avis, j’étais sûre de 
moi et j’ai donc commandé la première 911 
Ruby Star Neo de toute la Suisse! Et son nom 
l’avait présagé: c’est une vraie star! Elle reçoit 
des compliments au quotidien, car il n’y a pas 
de règles pour mettre de la fantaisie et de la 
couleur sur sa Porsche. Un an plus tard, j’en 
suis toujours aussi fan. Je vous présente ma 
911: son petit nom est Pinkie. 

Ma 911 est ma compagne 
de route au quotidien,  

toute l’année et par tous  
les temps.
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Le Centre Porsche 
Lausanne mise sur les  
énergies renouvelables.
Une nouvelle étape est franchie par le Centre Porsche Lausanne en cette saison du  
renouveau: l’installation d’un système photovoltaïque sur la totalité de la toiture de son  
bâtiment. En misant sur l’énergie renouvelable solaire, le Centre sera en mesure de  
couvrir une part importante de ses besoins en électricité et de réduire ses émissions de CO2.  
Apprenez-en plus dans cet article.
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totalement indépendante et durable. Cela 
devrait contribuer à réduire considérablement 
les émissions de CO2 de l’entreprise. 

Le surplus d’électricité sera quant à lui  
réinjecté dans le réseau électrique public.  
La part d’électricité qui n’est pas utilisée par 
le Centre Porsche Lausanne sera ainsi mise 
à disposition d’autres consommateurs, ce 
qui soutiendra le développement régional des 
énergies renouvelables. 

Cette installation représente un ajout majeur 
pour le Centre Porsche Lausanne. En effet,  
en investissant dans ce système photovol-
taïque et en utilisant de l’énergie renouvelable, 
l’entreprise œuvre en faveur de l’environ-
nement en franchissant une nouvelle étape 
dans la réduction de son empreinte carbone, 
et cerise sur le gâteau: elle réduira également 
ses coûts d’exploitation. 

Système photovoltaïque 
Cette année, le Centre Porsche Lausanne 
continue de miser sur l’innovation et  
le développement durable en installant un 
système photovoltaïque ultramoderne sur 
l‘intégralité du toit de son bâtiment – soit près 
de 1000 m2. Cet emplacement idéal per-
mettra de capter un maximum de rayons 
lumineux même par temps maussade, et de 
les transformer efficacement en électricité. 
Cette nouvelle installation se compose  
de 460 modules solaires et permettra à  
l’entreprise de produire environ 185 000 kWh 
d’énergie renouvelable par an. Les travaux  
se dérouleront durant la saison du renouveau, 
c’est-à-dire au printemps 2024.

Grâce à cette installation, le Centre Porsche 
Lausanne couvrira une part importante  
de ses besoins en électricité – de l’atelier 
aux bureaux, en passant par les recharges  
de véhicules de fonction et de prêt – avec 
une source d’énergie renouvelable, de manière 

Responsablité écologique 
Porsche ne cesse d’innover. Tous les nouveaux 
modèles présentés ces derniers mois en 
sont la preuve. Cayenne, Panamera, Macan, 
Taycan et prochainement 911, tous ont 
évolué pour toujours plus de performance, 
de sportivité et de passion. En tant que 
concessionnaire officiel Porsche, le Centre 
Porsche Lausanne souhaite prendre part  
à cette évolution et offrir les meilleures 
expériences à ses clients en termes de pro-
duits, mais également d’infrastructures. 

Dans le cadre de la stratégie de durabilité 
que poursuivent la branche automobile et la 
marque Porsche, le Centre a décidé d’investir 
dans les énergies renouvelables. Leader sur 
son segment, Porsche a conscience de sa 
responsabilité écologique et s’engage  
activement pour protéger l’environnement 
de diverses manières. Et à plus petite 
échelle, le Centre Porsche Lausanne s’en-
gage également!



La nouvelle Panamera.
CHOOSE BOLDLY.
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