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Cheéres clientes, chers clients,

Au cceur d'un marché automobile en effervescence, Porsche tient le cap
établi en vue de la commercialisation de voitures de sport désirables et
responsables.

Les avancées techniques de cette derniére décennie ont d'ores et déja
largement modifié le parc automobile européen. En 2025, les modéles
assistés ou propulsés par I'€lectricité comptent pour 65% des véhicules
immatriculés en Suisse. Le succés des moteurs hybrides et électriques
s'explique par un agréable confort de fonctionnement, des autonomies
en hausse et des performances convaincantes.

Plus encore que la définition d'un savoir-faire, «<Porsche E-Performance»
représente une vision automobile, ainsi qu'un art de vivre et de rouler.
Découvrez dans les pages suivantes un article sur cette thématique
d'actualité ainsi que le portrait de Salar Bahrampoori, journaliste
présentateur de la SRF, grand amateur de ski et d'automobiles sportives.

A propos de passions, celle que Jérémy Siffert a éprouvée pour le sport
automobile dés son enfance se concrétise cette saison au volant de la
Porsche 911 GT3 Cup. Le Centre Porsche Sierre est heureux de soutenir
Jérémy Siffert pour sa premiére participation au championnat national
Porsche Sports Cup Suisse. Nous lui souhaitons plein succes dans |'atteinte
de ses objectifs et espérons le trouver aux meilleures places, telles que
celles fréquentées par son illustre grand-peére Jo Siffert.

o

Christophe Antille
Centre Porsche Sierre
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«Je sulis toujours
en quéte de virages.»

Quand il n'anime pas une émission de télévision, Salar Bahrampoori préfere skier ou
conduire sa 911. Deux activités trés similaires, estime le nouveau «Friend of the Brand»
de Porsche Suisse.

Interview: Nina Treml
Photos: David Kiinzler

Salar, tu es devant la caméra depuis bientot
25 ans. Etait-ce un réve de longue date?

Je suis tombé dedans par hasard. Pendant
I'école de recrues, j'avais un copain dont la
tante venait de lancer une nouvelle chaine
musicale. Comme je parlais tout le temps,
il m'a dit: «Salar, toi qui as une grande gueule,
il faut absolument que tu la contactes!» C'est
ainsi que j'ai commencé chez VIVA Swizz.
Avec le recul, c'est la meilleure chose qui
pouvait m'arriver. Au départ, j'avais suivi une
formation d'employé de commerce, mais
jlavais du mal a rester assis — impensable si
jlavais da travailler plus tard dans un bureau.

En tant qu'animateur, tu rencontres de
nombreuses personnes intéressantes.
Quelle rencontre n'oublieras-tu jamais?

La rencontre avec Kylie Minogue a I'époque
de VIVA. J'étais extrémement nerveux, mais
grace a son attitude agréable et cool, elle m'a
aidé a quand méme réaliser une bonne inter-
view. C'était la premiere fois que je réalisais
une chose qui s'est toujours confirmée par la
suite: les vraies grandes stars sont des gens
comme toi et moi. Ce sont surtout les per-
sonnalités éphéméres qui font des maniéres.

Depuis, tu es devenu toi-méme une
célébrité. Comment géres-tu l'attention
publique?

Ga fait tout simplement partie du travail.
Bien s(r, ga peut étre fatigant de se faire
aborder quand on n'est pas dans un bon jour
ou que I'on est plongé dans une conversa-
tion — mais on ne veut pas parafitre arrogant
et on réagit donc poliment. En principe, je
suis comme le présentateur allemand Kai

Pflaume, qui voit comme un compliment le
fait que I'on s'adresse a lui. Se faire aborder
signifie que I'on a fait bonne impression.

Quelle est la chose la plus folle que tu aies
vécue dans ton travail?

En regle générale, la télévision laisse peu de
place aux folies spontanées. Méme pour les
émissions de deux heures de «SRF bi de Liit —
Live», tout est planifié a la seconde pres. Pour
I'émission automobile «Tacho», qui a duré
jusqu'en 2019, c'était un peu différent.

Nous étions une petite bande sympa avec
beaucoup de liberté et nous avions le droit
de conduire différents bolides sur le circuit —
c'était parfois un peu fou.

Au lieu d'aller sur le circuit, tu vas
maintenant sur les pistes avec des célébrités
pour «Skischule Salar». Que signifie cette
émission pour toi en tant que Grison et
skieur invétéré?

C'est un réve de longue date qui s'est réalisé!
Depuis des années déja, je trouvais qu'il nous
manquait, en tant que nation de ski située
au milieu des Alpes, une émission qui s'em-
pare de ce sujet. Mon idée ne s'est réalisée
qu'en 2024, mais il semble que nous ayons
effectivement touché une corde sensible. Les
personnes invitées prennent plaisir a parti-
ciper et les spectatrices et spectateurs sont
ravis de voir les célébrités en terrain inconnu,
ou il arrive que les choses ne se passent pas
comme prévu. La prochaine saison offrira
de magnifiques images de la région d'Arosa-
Lenzerheide, ot le Coirien que je suis skie
depuis son enfance.



On dit souvent que ceux qui skient bien

conduisent bien. Vois-tu un lien entre les deux?

Absolument! La physique, c'est la physique.
Dans les deux cas, il faut étre capable de voir
la ligne et de sentir la vitesse a laquelle il faut
entrer et sortir d'un virage. Comme sur les
pistes, je suis toujours en quéte de virages
sur la route. Et pour cela, il n'y a vraiment pas
de meilleure voiture que la nouvelle 911 GTS
avec ses quatre roues directrices précises.

Ton style de conduite en trois mots?
Désagréable pour les passageéres et les
passagers (rires).

C'est ce que dit ta femme?

Ma femme Barbara hurle parfois lorsque
jlaccélére fortement, mais elle adore la vitesse
et aime elle-méme conduire. En tout cas,

ma chienne Lisl ne connait rien d'autre — elle
s'installe dans son coin et dort. Bien sdr,

je respecte les limitations de vitesse. Mais
quand on conduit une voiture avec un moteur
aussi puissant, une bonne tenue de route et
des freins réactifs, la tentation est grande

de prendre une route de montagne a 70 ou
80 km/h, la ot on roulerait plutdt a 50 ou

60 km/h avec une autre voiture.

D'oui vient ta passion pour Porsche?

La premiéere chose que jai dessinée a 'age
de 3 ans n'était pas un animal, mais une 911-
c'est dire si je suis passionné par Porsche
depuis longtemps. Iy a quelques années, je
m'en suis acheté une, une Carrera 4S de la
série 997, avec laquelle j'ai parcouru 180'000
kilometres en cing ans. La maniabilité, la

fiabilité, la vitesse et la fonctionnalité au
quotidien font tout simplement de la 911
mon produit préféré dans le monde entier.
C'est pourquoi la collaboration avec Porsche
me tient particuliérement a cceur.

Tu utilises Porsche et le sigle 911
pratiquement comme des synonymes.

Tu n'envisagerais aucun autre modéle?

Ce que je trouve si fascinant chez Porsche,
c'est la maniére dont ils parviennent a faire
vivre leur ADN dans chaque modele. Que ce
soit un Cayenne, une Taycan ou un Macan,
on a toujours l'impression d'étre au volant
d'une Porsche. Personnellement, j'aimerais
conduire une 911 tous les jours, mais je
pourrais trés bien imaginer le Macan électrique
comme deuxiéme voiture. Je pense qu'il est
vraiment réussi.

Si tu pouvais choisir un passager

ou une passageére pour une virée en 911,
ce serait qui?

Walter Réhrl! J'ai eu la chance de rouler une
fois avec lui. Le calme avec lequel il a amené
la voiture a ses limites était incroyable — et
ce a 78 ans! Il m'a également conseillé de
pousser le volant plutdt que de le tirer sur
les voitures a direction assistée. Depuis que
je fais attention a ¢a, j'ai I'impression de
conduire avec plus de précision.

Quel autre réve aimerais-tu réaliser?
Est-ce que je peux en citer trois?

911 GT2RS, 911 GT3 RS et une 911
classique comme un modeéle G ou 993.

La question ne se limitait pas aux

modeles Porsche...

Je pourrais aussi dire que j'aimerais bien aller
faire du freeride dans la poudreuse au Japon.
Mais je suis vraiment passionné par les
voitures, et une nouvelle GT3 sur la base de
la 992 me rendrait vraiment heureux.

Portrait

Salar Bahrampoori, né en 1979 a Bile, est
un présentateur suisse d'origine iranienne.
Il'a commencé sa carriére en 2007 sur VIVA
Swizz, une chaine musicale pour la jeunesse.
Il s'est surtout fait connaitre en tant que
visage des émissions de la SRF «G&G —
Gesichter & Geschichten» (anciennement
«Glanz & Gloria» et «SRF bi de Liit — Live»).
En paralléle, il a également animé I'émission
«Tachow, qui traitait de sujets liés a 'auto-
mobile. Salar est marié et vit avec sa femme
Barbara Bahrampoori et sa chienne Lisl au
bord du lac de Zurich.

INTERVIEW
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E-Performance — la batterie en détail

Pour davantage de performance au quotidien et une mobilité plus durable. Comme pour la Taycan, Porsche
mise sur une technologie de 800 volts pour le Macan tout électrique. Cela permet d'atteindre des puissances
de charge allant jusqu'a 270 kW. Découvrez la batterie haute tension et haute performance du Macan ainsi
que la batterie Performance de la Taycan.

LE MACAN ET SA BATTERIE
HAUTE TENSION

La batterie est un élément central de
I'E-Performance. La batterie haute tension est
logée dans le dessous de caisse du Macan et
protégée des influences extérieures par un
revétement spécifique. Grace a sa forme de
SUV et a sa flyline plus élevée qui en découle,
le Macan n'a pas besoin d'un aménagement
spécifique pour les pieds, contrairement a la
Taycan. Au total, 180 cellules, réparties en
douze modules, offrent une capacité totale
de 100 kWh (contenu énergétique brut). La
chimie spécifique des cellules prismatiques
permet d'atteindre cette capacité élevée. La
technologie électrique évolue rapidement et
différentes solutions sont proposées pour les

= Du graphite pour la stabilité: les anodes
en graphite offrent une stabilité mécanique
élevée et une bonne résistance aux cycles.
En outre, elles présentent une variation de
volume moindre pendant le cycle de charge
et de décharge que les anodes en silicium.
Ces propriétés les rendent tres robustes,

ce qui prolonge la durée de vie des batteries.

Pour la cathode, le choix s'est porté sur une
cathode composée de nickel, de manganese
et de cobalt (ou cathode NMC) avec une
teneur en nickel de 80%. La part de cobalt
a été réduite d'environ 60% par kWh par
rapport a la Taycan. Il s'agit d'une avancée
technologique majeure dans le domaine
des cathodes, qui offre une densité éner-
gétique supérieure a celle des cathodes

cathodes et les anodes. Le Macan est équipé habituelles.
d'une batterie dont I'anode est chimiquement
composée a 100% de graphite.

La batterie Performance Séparateur

Anode: temps de charge

L'anode absorbe les électrons et assure
ainsi la recharge de la batterie. La qualité
de I'anode influence la vitesse et le temps
de charge d'une batterie.

Electrolyte

Cathode: coiit et autonomie

La cathode libére les électrons lorsque la
batterie est déchargée et permet ainsi de
propulser le véhicule. La densité énergétique
de la cathode influence I'autonomie du
véhicule et peut également avoir un impact
sur les codts en fonction du matériau.

= NMC pour la performance: les cathodes NMC
conviennent parfaitement aux voitures de sport
trés performantes. Elles offrent une densité
énergétique remarquable, ce qui a un effet
positif sur I'autonomie. Elles peuvent égale-
ment traverser de nombreux cycles de charge
et de décharge avant que leurs performances
ne diminuent. De plus, les batteries NMC
présentent des pertes d'énergie réduites en cas
d'arrét prolongé. Tous ces éléments contribuent
a un équilibre optimal entre autonomie, durée
de vie et performance. Les cellules du Macan
constituent un bon compromis entre densité
énergétique et géométrie des cellules, ce qui
en fait un véhicule hautement performant et
parfaitement adapté a un usage quotidien. En
comparaison, la Taycan, qui se positionne sur
un segment plus haut de gamme, est équipée
de cellules qui l'orientent davantage vers la
performance pure.

La chimie des cellules a ainsi été congue de
maniére idéale pour le Macan: performante,
robuste, durable et offrant, de surcroft, une
autonomie adaptée a un usage quotidien.

E-PERFORMANCE
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Composants E-Performance

= Architecture 800 volts: a l'instar de la
Taycan ultra-performante, le Macan est
équipé d'une architecture de 800 volts. Le
Macan peut ainsi atteindre une puissance
de recharge rapide allant jusqu'a 270 kW.
La symbiose parfaite entre une autonomie
impressionnante, un temps de recharge
rapide et les performances distinctives de
Porsche permet au nouveau Macan d'offrir
une expérience de conduite véritablement
inspirante. La garantie d'un plaisir de
conduite sans limite et d'une fonctionnalité
exceptionnelle au quotidien.

Integrated Power Box (boitier d'alimentation
intégré): le nouveau Macan entierement
électrique est un véritable concentré d'in-
novations. A l'instar de la Taycan, premier
véhicule de série équipé d'une batterie de
800 volts et pionniére dans le domaine de
la mobilité électrique, le nouveau Macan fait
également figure de précurseur avec son
boitier d'alimentation intégré. Cet ensemble
de composants nouvellement développé

réunit trois éléments importants de maniére
extrémement compacte: le chargeur AC
embarqué, le chauffage haute tension et le
convertisseur DC/DC. Le boitier d'alimenta-
tion intégré remplit trois fonctions:

- Il transforme le courant alternatif (AC)
en courant continu (DC) lors de la charge.
- Il contrdle la température de la
batterie HT et de I'habitacle.
- Il alimente le réseau de bord de 12 volts.

Le boitier d'alimentation intégré réduit ainsi la
complexité des systéemes HT et occupe moins
de place dans le véhicule que les composants
individuels. Le gain de poids d'environ 3 kg
qui en résulte permet d'augmenter davantage
I'efficacité du nouveau Macan.

= Pompe a chaleur: la pompe a chaleur
de série récupére la chaleur dégagée par le
groupe motopropulseur afin de réchauffer
efficacement I'habitacle du véhicule. Lorsque
la température extérieure est inférieure a
20 °C et que la climatisation est activée, la

pompe a chaleur permet d'économiser de
I'énergie et d'augmenter ainsi l'autonomie.

Technologie de charge de 400 volts

Gréace a son architecture, la batterie du Macan
peut étre chargée a 800 volts avec une
puissance allant jusqu'a 270 kW. Quant a la
technologie de recharge de 400 volts, elle rend
la recharge quotidienne encore plus simple et
extrémement flexible, puisqu'elle permet égale-
ment de recharger jusqu'a 135 kW sur les bornes
de recharge rapide de 400 volts.

Cette prouesse repose sur une innovation
technologique inaugurée sur le Macan: a
partir d'un circuit électrique de 800 volts, deux
circuits électriques séparés de 400 volts sont
commutés avant la charge. Ainsi, la batterie de
800 volts est pratiquement divisée en deux
batteries de 400 volts de tension nominale
chacune, qui peuvent étre chargées en parallele
sur une borne de recharge de 400 volts sans
conversion DC-DC. Les deux moitiés de la
batterie sont d'abord équilibrées au niveau de
leur état de charge, puis rechargées ensemble.

Contrairement a la Taycan, le nouveau Macan
ne nécessite pas de chargeur DC embarqué
pour augmenter la puissance de charge
maximale lors de la recharge sur des bornes
de recharge publiques de 400 volts en courant
continu.

LA BATTERIE PERFORMANCE DE LA TAYCAN

Sur la nouvelle Taycan, la batterie haute ten-
sion est également un composant central de
I'E-Performance. Elle est utilisée dans une
version nettement améliorée, sous la forme
d'une batterie Performance avec 28 modules
de cellules et d'une batterie Performance
Plus avec 33 modules de cellules. La chimie
des cellules a été ainsi entiérement revue
et optimisée dans le cadre d'un travail de
développement de longue haleine.

La proportion d'oxyde de silicium dans I'élec-
trode négative de la batterie (anode) a été
augmentée afin d'accroitre la quantité d'éner-
gie pouvant étre absorbée. Un composé de
nickel-manganése-cobalt (composé NMC)
est utilisé en tant que matériau actif de
I'¢lectrode positive (cathode). La proportion
de nickel a été augmentée a 80% et celles
du cobalt et du manganése ont été réduites
a 10% dans chaque cas. Cette derniére évo-
lution en matiére de technologie cathodique
offre une densité énergétique nettement
supérieure a celle du modele précédent.



Les cathodes NMC conviennent parfaitement
aux voitures de sport trés puissantes. Elles
offrent une densité énergétique remarquable,
ce qui a un effet positif sur l'autonomie. Elles
peuvent également subir de nombreux cycles
de charge et de décharge avant que leurs per-
formances ne diminuent. De plus, les batteries
NMC présentent des pertes d'énergie réduites
en cas d'arrét prolongé. Tous ces éléments
contribuent a prolonger la durée de vie de la
batterie et, par conséquent, celle du véhicule
électrique.

L'anode et la cathode, ainsi que I'électrolyte,
ont été soigneusement adaptés les uns aux
autres par notre équipe chargée du déve-
loppement afin d'obtenir des performances
optimales. Résultat: les temps de charge ont
été réduits et la capacité de charge rapide a
été nettement améliorée, méme a des tem-
pératures plus basses. De plus, €paisseur des
films conducteurs de la cellule, qui permettent
le passage du courant électrique dans chaque
cellule, a été optimisée. Au niveau de la cathode,
I'épaisseur de la feuille de support en aluminium
a été augmentée, ce qui réduit la résistance
interne de la cellule via une plus grande surface
de section. Au niveau de I'anode, la feuille de
support en cuivre a pu étre réduite, ce qui a
permis de diminuer la quantité de matériaux
utilisés. Au total, le poids global de la batterie
a pu étre réduit de maniere significative. Ainsi,

dans la nouvelle Taycan, I'optimisation de la
chimie et de l'utilisation des matériaux s'ac-
compagne d'une efficacité considérablement
accrue, notamment grace a I'amélioration du
raccordement au systeme de refroidissement.
Résultat: une autonomie nettement plus éle-
vée pour une utilisation encore plus pratique
au quotidien. La conception de la batterie
marque également des points en matiére de
durabilité grace a I'utilisation d'aluminium a
faible teneur en CO; pour le cadre et le cou-
vercle de la batterie, afin d'utiliser le moins de
ressources possible.

Pompe a chaleur avec un nouveau concept
de refroidissement

La pompe a chaleur utilise la chaleur de

I'air ambiant pour réguler la température
efficacement. Installée désormais de série
dans la nouvelle Taycan, la pompe a chaleur,
avec son nouveau concept de refroidissement,
offre des avantages supplémentaires trés
appréciables pour la clientéle:

= Amélioration de la robustesse de la charge:
la batterie haute tension peut ainsi se
réchauffer plus rapidement lorsque les
températures extérieures sont basses. En
cas de températures extérieures élevées, la
puissance frigorifique plus élevée assure un
refroidissement plus rapide de la batterie.
Cela permet de bénéficier d'une puissance

Efficacité accrue

Comparaison de la batterie Performance et de la batterie Performance Plus:

BATTERIE PERFORMANCE

(28 MODULES DE CELLULES)

Modele précédent

Capacité | bLP 2] +12% 89 kWh
brute (nette) (71 kWh) (+18%) IMCEXIVD)
Capacité
des cellules 64,6 Ah +12% 72,2 Ah
Courant de
charge max. +19% 400A

Température min.
charge rapide

Courant max.

avec Launch Control +28%

Poids -7kg

Densité

. - +7%
énergétique (brute)

Nouvelle Taycan

BATTERIE PERFORMANCE PLUS
(33 MODULES DE CELLULES)

Modeéle précédent Nouvelle Taycan

+11%
(18%)

94,3 kWh 104,9 kWh

(98,6 kWh)

(83,7 kWh)

+12% 72,2Ah

+19%

400A

+28%

-10kg

+13%

de charge plus élevée qui peut étre
maintenue plus longtemps.

Meilleure disponibilité de la performance:
amélioration sensible des performances
de conduite, par exemple lors d'un dé-
marrage a froid lorsque les températures
extérieures sont basses. La limitation des
performances due a une température trop
élevée de la batterie apres un processus
de charge rapide est également mieux
compensée.

Garantie Porsche sur la batterie

haute tension

Que votre véhicule soit entierement élec-
trique ou hybride, nous veillons a ce que
vous atteigniez vos objectifs a long terme
avec le plein d'énergie. C'est pourquoi
tout véhicule neuf Porsche a propulsion
électrifiée est automatiquement livré avec
une garantie mondiale sur la batterie haute
tension contre les défauts de matériaux et
de fabrication, valable pendant huit ans ou
jusqu'a un kilométrage de 160’000 km*.

Pour les véhicules neufs entierement
électriques, nous garantissons également
la capacité résiduelle de la batterie haute
tension: jusqu'a trois ans ou 60'000 km*,
80% de la capacité nette initiale de la bat-
terie est garantie, ensuite, nous garantis-
sons au moins 70% de capacité résiduelle
jusqu‘a la fin de la garantie de la batterie
haute tension.

*Selon ce qui survient en premier.

E-PERFORMANCE
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faits.et histoires

PORSCHE
ELECTRIC
EXPERIENCE

Comprendre I'E-Performance - en quelques minutes.

Porsche E-Performance — une explication passionnante, une mise au
point compréhensible: nos gestionnaires de produit Odey Al-Omari
et Giuseppe Macri apportent, dans de courtes vidéos, des réponses
claires aux préjugés et mythes les plus fréquents: autonomie trop
faible, manque d'émotions, recharge compliquée. Avec des faits, de

la passion et un regard sur la technique, ils expliquent pourquoi la
conduite électrique chez Porsche n'a pas seulement du sens, elle donne
surtout du plaisir. Découvrir maintenant sur porsche.ch/electric — et
participer a la réflexion sur I'avenir des voitures de sport.

Odey Al-Omari Giuseppe Macri

Pas une parmi tant d'autres.
Mais celle qui est faite pour vous.
Il est temps de la rencontrer.

Des personnalités. Des histoires. E-Performance.

Que signifie Porsche E-Performance dans la vie réelle? Dans I'E-Hub,
des personnes racontent leur histoire personnelle avec leur Macan
ou Taycan entiérement électrique. La cuisiniére privée Sabrina Cipolla
roule elle aussi a I'électricité. Dans une courte interview vidéo au
volant de son Macan gris foncé, elle explique ce que le Porsche Electric
Feeling signifie pour elle et parle du moment qui a tout changé:
son premier sprint en mode électrique. Lexpression sur son visage?
Incroyable. Découvrez encore plus d'histoires!

[=]fFa =]
o
e

Plus de faits. Plus d'histoires.
Sur le Porsche E-Hub
porsche.ch/electrique

Sabrina Cipolla

Qu'il s'agisse de la sportive Taycan ou de I'énergique Macan — découvrez en
ligne ou directement dans votre Centre Porsche un vaste choix de modeles

immédiatement disponibles. Sur demande, avec des options de leasing

attrayantes — adaptées individuellement a vos besoins.

E-PERFORMANCE HUB

La voiture de vos réves vous attend.
Porsche Finder




Une nouvelle vision de la séréniteé.
Garantie Porsche Approved

La garantie Porsche Approved vous offre une multitude de prestations exclusives qui
vous permettent de profiter de la fascination Porsche I'esprit tranquille.

= Un service spécialisé: toutes les réparations nécessaires sont
effectuées par des techniciens Porsche certifiés, en utilisant
exclusivement des piéces d'origine.

= Une protection compleéte: la garantie couvre tous les composants
de votre Porsche, a I'exception des piéces d'usure, et vous protege
de maniére fiable contre les frais de réparation inattendus.

= Une flexibilité totale: vous profitez d'une protection sans souci
pendant 12, 24 ou 36 mois pour votre véhicule de 15 ans
maximum, sans franchise et valable dans le monde entier.

= Une mobilité fiable: grace a la garantie de mobilité Porsche
Assistance incluse en option, nous sommes toujours la pour vous
si quelque chose d'inattendu devait vous arriver sur la route.

Maintien de la valeur a long terme

La garantie Porsche Approved assure la longévité et la préservation
de la valeur de votre Porsche. En cas de revente, la garantie Porsche
Approved augmente encore la valeur de votre Porsche, car elle est
intégralement transférée au nouveau propriétaire.

La garantie Porsche Approved peut étre souscrite:
- comme prolongation d'une garantie de véhicule neuf,
- comme prolongation d'une garantie Porsche Approved existante,
- al'achat d'une voiture d'occasion Porsche Approved ou
- apres avoir passé avec succeés un check en 111 points si votre
véhicule ne bénéficie pas actuellement d'une protection
de garantie Porsche active.

N'hésitez pas a nous contacter si vous souhaitez obtenir de plus
amples informations sur la garantie Porsche Approved. Nous ré-
pondrons a vos questions et vous accompagnerons dans toutes vos

démarches.

Garantie Porsche Approved: pour se sentir en sécurité, tous les jours.

En savoir plus

GARANTIE APPROVED

1



Jeremy Siffert
entre tradition, héritage
et competition
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Lorsque la passion traverse les générations
En 2025, Jeremy Siffert, un jeune pilote
talentueux, prendra part au championnat
Porsche Sports Cup Suisse au volant de la
Porsche 911 GT3 Cup. Avec sa participation
aux manches nationales de cette compétition
renommeée, le patronyme Siffert résonne a
nouveau avec force dans I'univers du sport
automobile.

Jérémy est héritier d'un patrimoine hors du
commun. Son grand-pére Jo Siffert a mar-
qué 'histoire en réalisant des performances
exceptionnelles lors de courses mythiques.
Il a notamment participé a la Targa Florio
au volant de la Porsche 908, aux 1'000
km de Spa et de Zeltweg au volant de la
917 ou encore, en Valais, a la course de cote
Sierre-Montana. Son pére, Philippe Siffert, a
quant a lui poursuivi la tradition en partici-
pant aux 24 Heures du Mans. Il a également
contribué a la création de la Porsche 911
GT3 RS «Tribute to Jo Siffert», un modéle
emblématique qui célébre le patrimoine de
la famille en Suisse.

Aujourd'hui, c'est au tour de Jérémy d'écrire sa
propre histoire en piste. Initié dés son plus
jeune age au karting, Jérémy a rapidement
développé un amour profond pour la vitesse
et l'adrénaline. Cette passion le conduit au-
jourd'hui a rejoindre I'élite de la compétition
automobile.

«Cette année, je piloterai une Porsche
GT3 Cup de 510 chevaux pour 1260 kilos.
Avec un 0 a 100 km/h en 3,4 secondes
et une vitesse maximale de 300 km/h,
ses performances sont impressionnantes.»
explique Jérémy.

Accompagné par le team Fach Auto Tech,

il s'est fixé deux objectifs pour la saison
2025: d'abord apprendre a maitriser cette
nouvelle voiture, puis dans un second temps
aller chercher les meilleures positions et les
podiums. Jérémy compte bien faire honneur
a son illustre lignée et inscrire son nom
parmi les grands pilotes suisses.

Une collaboration évidente

Le Centre Porsche Sierre et la famille Siffert
partagent des valeurs communes: histoire,
tradition, passion et esprit de compétition.
C'est donc un partenariat unissant des am-
bitions partagées qui a été scellé. Le Centre
Porsche Sierre est fier d'apporter son soutien
a Jérémy Siffert afin que le lien naturel entre
un Centre Porsche passionné et une famille
qui incarne le sport automobile en Suisse
rayonne sur les circuits du championnat de la
Porsche Sports Cup Suisse.

Un avenir prometteur

Jérémy nous confie étre convaincu que ces
valeurs sportives communes sont les piliers
d'un partenariat qui 'emmeénera loin. Pour
le Centre Porsche Sierre, c'est un honneur
de 'accompagner dans cette aventure et
de contribuer, a sa maniére, a perpétuer
I'néritage Siffert sur les circuits.

Nous suivrons avec enthousiasme chaque
course et chaque exploit de Jérémy Siffert
en 2025. Une année qui s'annonce déja
palpitante!

Aujourd'hul, c'est au tour
de Jérémy d'écrire sa
propre histoire en piste.

PORTRAIT
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Lexique technologique

Affichage téte haute
en realité augmentée

Avec le Macan, c'est la premiére fois qu'un
affichage téte haute en réalité augmentée
est proposeé sur une Porsche. Cet atout
technologique est disponible en option.
Des informations de conduite pertinentes
sont projetées de maniére bien visible sur
le pare-brise. Grace a I'affichage de haute
qualité, elles donnent I'impression d'étre
directement intégrées dans I'environnement
routier devant le véhicule. Le systéme aide

Les avertissements sont également projetés
sans équivoque sur des obstacles réels.

L'image est virtuellement représentée dans
une dimension de 12° x 4°, ce qui correspond
a2'099 mm x 700 mm. Elle apparait a une
distance d'image de 10 métres avec une
diagonale d'écran de 87 pouces, les informa-
tions les plus importantes étant directement
affichées dans le champ de vision de la

ainsi les conductrices et les conducteurs a
percevoir plus rapidement tous les affichages,
informations et indications pertinents, ce

qui minimise le risque de distraction.

Lorsque I'on tourne, par exemple, des fleches
de navigation virtuelles flottent a hauteur

d'un carrefour et indiquent le chemin a suivre.

conductrice ou du conducteur.

L'affichage téte haute en réalité augmentée
est intégré au tableau de bord. Il peut étre
commandé confortablement depuis le volant.
La luminosité, la hauteur, la rotation et les
contenus visibles en permanence peuvent
étre réglés individuellement et sauvegardés.

Navigation Systeme d'assistance a la conduite Avertissements

@ Avertissements
de distance

@ Réglages de la distance
(Acc)

@ Indications de changement
de direction

@ Systeme d'assistance
aux intersections

@ Marquages temporaires de
véhicules situés devant

@ Recommandations de
voies de circulation

@ Identification des
interventions de
régulation de I'assistant
de maintien sur la voie

@ Indications de distance
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Le drive parfait?
Il commence a gauche.

LE CENTRE PORSCHE SIERRE PRESENTE:
LE LINKS LEUK GOLFRESORT.

Chez Porsche, les émotions démarrent a gauche: la ol se trouvent la clé de contact et le siege du conducteur.

Il n'est donc pas étonnant que nous nous sentions proches de notre partenaire, le Links Leuk Golfresort — unique
parcours de golf links de Suisse. Situé au cceur du Valais ensoleillé et inspiré des célébres terrains cétiers d'Ecosse,
le golf de Leuk est un véritable paradis pour les amateurs de golf. Ce parcours de golf links de 18 trous exigeant
attend votre coup de départ. Un environnement a couper le souffle et une ambiance exclusive? Tout est réuni!
Découvrez dés aujourd'hui un lieu d'exception: www.golfleuk.ch

Centre Porsche Sierre

Garage Olympic SA i

Rte de la Bonne-Eau 2 I_I N KS * LE U K
CH-3960 Sierre

Tel. +4127 4511212 GOLF RESORT

www.porsche-sierre.ch SWITZERLAND






