


Geschétzte Porsche Kundinnen und Kunden

Der Spatsommer hélt Einzug, die Tage werden kiirzer — und
wir blicken auf einen ereignisreichen Sommer voller Emationen,
Geschwindigkeit und gemeinsamer Erlebnisse zuriick.

In den vergangenen Monaten war bei uns einiges los: Ob bei
unserer Classic Tour, dem spannungsgeladenen Trackday oder
beim sportlichen Golf Cup — die Begeisterung fiir Performance
war Uberall spiirbar.

Auf ein Highlight sind wir besonders stolz: unser Rennteam
beim legenddren 24-Stunden-Rennen am Niirburgring. Der
Kampf gegen die Uhr, das Wetter und die anspruchsvolle
Nordschleife haben einmal mehr gezeigt, wie viel Leidenschaft
in unserem Rennteam steckt — auf und abseits der Strecke.

Doch damit ist die Saison noch langst nicht vorbei! Auch im
Herbst und Winter erwarten Sie spannende Veranstaltungen
und Aktivitaten.

Wir bedanken uns bei Ihnen, unseren geschétzten Kundinnen
und Kunden, fiir die Treue und die gemeinsamen Erlebnisse.
Lassen Sie uns auch die kommenden Monate mit Fahrfreude,
Stil und Emotion gestalten.

Herzliche Griisse

l/'

Ihr Lorenz Nef

Interview —
«Friend of the Brand»

Joél Dicker
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Joél Dicker, 1985 in Genf geboren,
gehort zu den erfolgreichsten
Autoren Europas. Mit seinem Roman
«Die Wahrheit tiber den Fall Harry
Quebert», gelang ihm 2012 der
internationale Durchbruch. Seither
begeistert er Leserinnen und Leser
weltweit mit raffiniert konstruierten
Romanen, die sich millionenfach
verkaufen.

Interview: Sebastian Panholzer

«Schreiben ist wie Sport: Man
trainiert, um dranzubleiben.»

Joél Dicker ist einer der erfolgreichsten Autoren Europas. Sein neuer Roman «Ein ungezahmtes Tier» ist
ein raffinierter Thriller iber Triebe, Obsessionen und soziale Masken. Im Interview spricht er Giber Instinkt
beim Autofahren, inszenierte Leben auf Social Media — und dariiber, warum man beim Schreiben nie
strategisch vorgehen, sondern stets seinen Impulsen treu bleiben sollte.



«In gefahrlichen Momenten
ist unsere Reaktion meist
rein instinktiv.y

Der Titel «Ein ungezahmtes Tier» weckt
sofort Bilder von entfesselten Trieben und
Obsessionen. Ist das fiir Sie auch ein Thema
beim Fahren - etwa in lhrem Porsche, als
eine Art mechanischer Jager?

Dieses Buch handelt von Trieben und Ob-
sessionen, aber auch vom Instinkt — einem
wesentlichen Bestandteil dessen, was wir
sind und tun. Ich bin {iberzeugt, dass sich
dieser Instinkt auch beim Fahren zeigt: in
der Art, wie wir die Strasse wahrnehmen,
uns im Verkehr bewegen oder auf besondere
Situationen reagieren. Gerade in gefahrlichen
Momenten handeln wir oft rein instinktiv.

lhr Roman portratiert zwei Paare, die
unterschiedlicher nicht sein kénnten -
verstrickt in einem Spiel aus Begierde und
Eifersucht. Was fasziniert Sie an dieser
Dynamik? Und was sagt sie iiber unsere
sozialen Beziehungen aus?

Diese beiden Paare stehen sinnbildlich fiir
unsere heutige Gesellschaft, in der der
Schein oft iber allem steht. Wir denken zu-
erst daran, wie andere uns sehen — an unsere
«Marke». Wir denken in Bildern, in Posts, in
Inszenierungen flir soziale Netzwerke. Das
Leben vieler Menschen wirkt durch Social
Media wie eine permanente Inszenierung.
Ich wollte, dass diese Figuren die Leserinnen
und Leser dazu bringen, sich zu fragen: Wer
bin ich wirklich? Und wie sehr inszeniere ich
mich selbst? In meinem Buch erkennt man,
dass die Figuren sympathisch sind — trotz
ihrer Schwachen. Wir sollten uns selbst so
annehmen, wie wir sind, chne Angst vor dem
Urteil anderer.

Zuerst mehrere Absagen, dann der
Literaturpreis der Genfer Schriftstellerinnen
und Schriftsteller — und schliesslich der
internationale Durchbruch. Hat das lhre
Sicht auf Ihre Arbeit oder lhr 6ffentliches
Bild verandert?

Ich mache nach wie vor das, was ich immer
getan habe: schreiben. Ich versuche, mir
nicht zu viele Gedanken zu machen. Fiir mich
ist es wichtig, weiterzuschreiben und weiter
Geschichten zu erfinden — so wie immer.
Ohne mich vom Erfolg ablenken zu lassen.

Sie haben einmal gesagt, lhre Figuren seien
nie ein direktes Abbild Ihrer selbst, aber es
stecke immer ein Teil von lhnen in ihnen. Wie
zeigt sich das in «Ein ungeziahmtes Tier»?
Etwas von mir steckt zwangslaufig in den
Figuren, auch wenn ich mich nicht mit ihnen
identifiziere. Sie beruhen weder auf realen

Personen noch auf tatsachlichen Erlebnissen.

Aber allein dadurch, dass ich sie erschaffe
und handeln lasse, denke ich fiir sie — ob ich
will oder nicht. Und in diesem Denkprozess
fliesst automatisch etwas von mir ein, meist
unbewusst.

Sie schreiben téglich — auch auf Reisen.
Wie sieht ein typischer Schreibtag bei
lhnen aus?

Ich schreibe tatséchlich jeden Tag — ent-
weder strukturiert an meinem Schreibtisch
oder irgendwo in Ruhe, wenn ich unterwegs
bin. Das braucht Zeit und Konzentration.
Aber sobald ich beginne, kommen die Ideen
wie von selbst. Es ist ein bisschen wie Sport:
Man trainiert, um dranzubleiben. Manchmal

kommt mir auch eine Idee, wenn ich gar
nicht schreibe — zum Beispiel beim Auto-
fahren. Dann notiere ich sie sofort.

Mit «La Trés Catastrophique Visite du Zoo»
wenden Sie sich an ein jiingeres Publikum.
Was hat Sie zu diesem Genrewechsel
bewegt? Und: Ist das Schreiben fiir Kinder
unterhaltsamer als ein Thriller?

Ich habe nicht bewusst das Genre ge-
wechselt — ich wollte einfach dieses Buch
schreiben. Das ist ein anderer Ansatz. Wenn
man sich vor dem Schreiben entscheidet,
etwas «anderes» zu machen, steckt oft eine
Strategie dahinter — vielleicht beeinflusst
vom Erfolg. Aber kiinstlerische Strategien
funktionieren selten. Man sollte seinen Im-
pulsen treu bleiben. «La Trés Catastrophique
Visite du Zoo» entstand genau aus so einem
Impuls — und ich habe darauf vertraut, dass
mich meine Leserinnen und Leser auch auf
diesem etwas anderen Weg begleiten. Ich
habe beim Schreiben viel gelacht — das
Buch hat einen humorvolleren Ton als meine
Thriller. Und das hat mir sehr gefallen!

Ein ungezahmtes Tier

Verlag: Piper Verlag GmbH
Autor: Joél Dicker
Erscheinungsjahr: 27.02.2025
ISBN: 978-3-492-07344-8

Joél Dicker

(=

INTERVIEW

5



Derneue 911 Carrera 4S und der
neue 9171 Targa 4S — zweli Jubilaen
zum Launch der neuen 4S-Modelle

Der sportliche Allradantrieb ist eine Porsche
Idee. Erfunden von Ferdinand Porsche im Jahr
1900, immer wieder aufgegriffen und weiter-
entwickelt. Seit der ersten Seriensetzung

vor 35 Jahren entstand eines der leistungs-
fahigsten Antriebssysteme der Welt: der
Porsche Allradantrieb — heute das Porsche
Traction Management (PTM). Die Grundphilo-
sophie: mehr Fahrdynamik, mehr Fahrsicher-
heit, mehr Traktion fiir noch sportlicheren
Fahrspass. Zur Neuauflage der 911 4S
Modelle feiert der Allradantrieb 2025 ein
Jubildum: 35 Jahre im Serieneinsatz beim
Porsche 911. Auch der allradgetriebene 911
Targa 4S feiert einen runden Geburtstag.
Diese Karosserievariante wurde vor 60 Jahren
im Jahr 1965 erstmals in der 911 Modellreihe
angeboten: das erste «Sicherheitscabriolet»
der Welt mit feststehendem Sicherheits-
beziehungsweise Uberrollbiigel. Das Konzept
Targa steht bis heute fiir ikonischen Stil mit
besonderem Fahrspass-Faktor.

Agil, dynamisch, sportlich. Die neuen 911
4S Modelle erweitern die 911 Modellreihe
um drei Karosserievarianten mit Allradantrieb.
Der 911 Carrera 4S steht als Coupé oder
Cabriolet zur Wahl. Mit dem 911 Targa 4S
bereichert nun ein zweites Targa Modell
die Baureihe — flir noch mehr Freiheitsgefthl,
ikonisches Design und unverwechselbaren
Charakter.

Der 6-Zylinder-Boxermotor mit Biturbo-
Aufladung leistet 353 kW (480 PS) und
damit 22 kW (30 PS) mehr gegeniiber dem
Vorgénger. In der Spitze kommt er auf ein
maximales Drehmoment von 530 Nm bei
2300 U/min. Erreicht wird dieses Leistungs-
plus durch den Einsatz von zwei neuen Ab-
gasturboladern, unterstiitzt von einer Lade-
luftkiihlung, die aus dem 911 Turbo stammt.

(911 CARRERA 4]

353 kW (480 PS] Leistung

7'500 Max. Drehzahl (1/min)

530 Nm Max. Drehmoment

3,3 s 0-100 km/h (bei Launch Control)
10,9-10,4 Verbrauch kombiniert (/100 km)
249-237 C0, kombiniert (g/km)

G Effizienzklasse

[ Energieetikette 2025




Der Allradantrieb starkt Fahrdynamik, Traktion
und Stabilitat. Das serienmassige Fahrwerk
mit PASM, PTV Plus und optionaler 10 mm
Tieferlegung wurde weiterentwickelt und
4S spezifisch abgestimmt. Straffere Federn,

’ 911 TARGA 4S ‘ verbesserte Dampfer und Stabilisatoren sowie
eine neue Dampferregelung sorgen fiir eine
353 kW (480 ps) Leistung noch prazisere Strassenlage, hohere Stabilitat

, und ein noch exakteres Lenkverhalten.
7'500 Max. Drehzahl (1/min)

530 Nm Max. Drehmoment Optisch differenzieren sich die neuen 911

. Carrera 4S Modelle und der 911 Targa 4S
3,58 0-100 km/h (bei Launch Control) innerhalb der Modellpalette durch silber-
10,9-10,8 Verbrauch kombiniert (1/100 km) ~ farbene Einleger im Heckdeckelgitter.
248-245 co, kombiniert (g/km) Die neuen 4S-Modelle {iberzeugen mit einer
G Effizienzklasse hochwertigen Serienausstattung und spiirbar

gesteigerter Performance. Mit ihrem hohen

B3 energioatitetto 2025 Mass an Lenkprazision und hervorragenden
A4 Traktionseigenschaften begeistern sie

insbesondere sportliche Fahrerinnen und
Fahrer mit einem besonderen Anspruch
an Sicherheit:

Alle vier Rader arbeiten fiir Vortrieb — das
verbessert die Beschleunigung von 0 auf 100 km/h
und maximiert den Grip bei Launch Control.

NEUE MODELLE



PORSCHE.

THERE IS NO SUBSTITUTE.

Einzig, aber nicht immer artig.

Dietmar Wunder

Der Satz «Porsche. There is no substitute.» lasst sich nicht auf die
eine Aussage reduzieren. Denn jeder Fan und jeder Freund der Marke
hat seine eigene Sichtweise und Interpretation auf die Frage, was
Porsche fiir sie oder ihn unverwechselbar macht. Fiir manche ist es
die Tradition, die einzigartig ist. Fiir andere der Pioniergeist, der in
jedem Porsche steckt. Fiir viele ist es der Family-Spirit, der Genera-
tionen verbindet. Und klar, die Performance war schon immer Teil der
Unverwechselbarkeit. Auch das Design, denn ohne zeitlose Form-

«EIN PORSCHE MUSS NICHT LAUT - -
«
SEIN, UM AUFZUFALLEN. DU Mein Porsche ist

KANNST DER ERSTE SEIN, MUSST meine Freundin.
ES ABER NICHT. FUR DIESES . . .
GEFUHL GIBT ES KEINEN ERSATZ.» Und ich liebe sie.»

Stella Miiller

Porsche Sprecher und Schauspieler Fan und Fahrerin

sprache wére Porsche nur ein Autohersteller. Und schliesslich kommt
noch eine Sache hinzu, die man weder messen noch zahlen noch auf
die Waage legen kann, weil sie nicht quantifizierbar ist — und dennoch
unschétzbar wertvoll: Emotionen. Sie erst machen Porsche wahrhaft
einzigartig. Wir haben unterschiedlichste Statements gesammelt,

die direkt oder indirekt Antwort geben auf die Frage, was es mit der
Nichtsubstituierbarkeit von Porsche auf sich hat. Jede Aussage ist
anders, aber jede ist einzigartig.



«|[CH KONNT

SELBST ZU

Ferry Porsche

E DEN WAGEN,

VON DEM ICH TRAUMTE,
NICHT FINDEN. ALSO
BESCHLOSS ICH, IHN MIR

BAUEN.

Ingenieur und Porsche Griinder

«EINE
GUTE

«DER 911 IST DAS EINZIGE AUTO, MIT DEM MAN
VON EINER AFRIKANISCHEN SAFARI NACH LE MANS,
DANN INS THEATER UND ANSCHLIESSEND AUF DIE
STRASSEN VON NEW YORK FAHREN KANN.»

Ferry Porsche
Ingenieur und Porsche Griinder

«AUTOS,
BRAUCHK

IDEE

IST OFT
UBERRASCHEND
EINFACH.»

F.A.Porsche
Designer und Grunder von
Porsche Design

DIE KEINER
T, ABER

JEDER H

ABEN WILL.>»

Dr. Ing. h.c. F. Ferdinand Porsche
Ingenieur und Porsche Grlinder

THERE IS NO SUBSTITUTE



Ruf des Windes

Kitesurfen und Porsche — zwei Welten, die auf den ersten Blick kaum vergleichbar scheinen,
aber ein gemeinsames Fundament teilen: Prazision, Dynamik und die Leidenschaft, Grenzen zu
verschieben. Wo beim Fahren die Strasse zur Biihne wird, ist es beim Kitesurfen das Wasser —
immer auf der Suche nach dem perfekten Moment zwischen Technik, Kraft und Eleganz. Im
folgenden Interview erfahren Sie mehr (iber die beiden Kite-Begeisterten Peer Schnyder und
Andrea Zust.

Interview: Marc Sailer
Fotografie: CineStyle|FPV

Wie seid ihr zum Kitesurfen gekommen?
Andrea: Meine Mutter war friiher begeisterte
Windsurferin und wollte mir unbedingt

ihr Hobby naherbringen. Ich selbst fand
Windsurfen nicht so cool - also haben wir
gemeinsam nach einer Alternative gesucht,
die trotzdem mit Wasser zu tun hat. So sind
wir schliesslich beim Kitesurfen gelandet.
Peer: Mit 8 Jahren ging ich regelméassig mit
meinen Eltern ins Engadin. Wir verbrachten
den Sommer zusammen mit meiner Gotti

in Silvaplana und haben dort erstmals Kite-
surfer gesehen. Da ich im Winter viel mit
meinem Vater auf den Skiern war, haben wir
daraufhin Snowkiten ausprobiert und uns im
Anschluss informiert, wie das Ganze auf dem
Wasser aussehen wiirde. Leider musste man
dazu mindestens 14 Jahre alt sein, weshalb
ich mich noch etwas gedulden musste. Als
ich dann endlich meinen ersten Intensivkurs
machte, hat es mich direkt gepackt. Meine
Eltern waren ab diesem Zeitpunkt meine
Supporter an Land und ich war mehrmals im
Jahr auf dem Wasser — anfangs mit meinen
Eltern als Chauffeure, spater allein mit dem
«Toffli» und dem ganzen Kite-Equipment.
Richtig angefangen hat es dann mit 18, als
ich ein Auto hatte.

«lch mochte auch mi
50 meine Zeit a
\Wasserverk

Dann habt ihr erst recht spit angefangen.
Wie ist es da maglich, so schnell zum Profi
zu werden?

Peer: Mein Motto ist ganz klar: «Ohne Fleiss
kein Preis.» Man muss jede freie Minute dem
Hobby und dem Sport widmen — nicht nur
durch intensives Training auf dem Wasser,
sondern auch abseits davon. Kitesurfen ist
nicht nur Spass und Vergnligen, sondern



erfordert volle Konzentration und einen klaren
Fokus, um die begrenzte Zeit neben dem
Beruf als Schweizer Kitesurfer méglichst
sinnvoll und effektiv zu nutzen.

Andrea: Ich denke auch, dass vor allem
Organisation und Disziplin entscheidend sind.
Tennis oder Golf sind Beispiele fiir Sportarten
mit viel mehr Konkurrenz, wodurch es viel
schwerer ist, dies erfolgreich durchzuziehen,
wenn man nebenbei arbeitet. Kiten ist nach
wie vor eine Randsportart — so haben wir
eine Nische gefunden, in der wir auch bei
der Weltspitze mithalten kénnen.

Wie hat das Kitesurfen euer Leben
beeinflusst? Sowohl privat, beruflich,

als auch mental?

Peer: Fiir mich war es eine sehr positive Be-
einflussung. Es hat mir gezeigt, dass man mit
Disziplin und Organisation sehr weit kommt.
Dass man zu viel mehr fahig ist, als man
denkt. Der Tag hat schlussendlich 24 Stunden
und Kitesurfen ist ein sehr zeitintensiver
Sport. Man schnappt sich nicht einfach kurz
den «Tschuttibélle» und geht fiir 10-15
Minuten auf den Rasen. Da gehdrt viel mehr
dazu — man muss fahren, manchmal sogar
fliegen, um an die Spots zu kommen, an
denen man berhaupt trainieren kann.
Andrea: Fiir mich ist es ein riesiger Ausgleich
zum Alltag. Wenn man auf dem Wasser ist,
ist man so konzentriert, dass man gar nicht
an etwas anderes denken kann — das ist
perfekt, um den Kopf freizubekommen.

2024 wurde Kitesurfen olympische Disziplin.
Was hat das fiir euch personlich bedeutet?
Peer: Wir sprechen beim Kitesurfen von
«Freestyle» und «Racen», und neu wurde der
Bereich «Racen» olympisch. Was wir machen,
ist «Freestyle». Trotzdem ist die Community,
die es interessiert, die gleiche. Gerade bei
uns in der Szene hat es sich schnell herum-
gesprochen und man hat so gemerkt, dass
es eine Sportart ist, die sich zunehmend

an Beliebtheit erfreut — was uns sehr stolz
gemacht hat.

Andrea: Das war sicherlich ein positiver
Effekt fir unseren Sport. So haben vielleicht
auch Leute, die es noch gar nie gesehen
haben, Zugang dazu bekommen. Alle in der
Community haben sich sehr gefreut, da
niemand dachte, dass es olympisch wird.

Beim Kiten entdeckt man die schonsten
Orte der Welt — was war euer absoluter
Lieblingsspot?

Peer: Ich glaube, wir haben unterschiedliche

Lieblingsspots, deshalb unterscheide ich
zwischen windtechnischen und landschaft-
lichen Aspekten. Windtechnisch ist mein
Favorit Stidfrankreich, genauer gesagt Le
Barcarés. Dort weht der Tramontana, ein
unglaublich starkes Windsystem. Von der
Kulisse her ist es Rhodos in Griechenland —
eine leichte Brise, blaues Wasser und

coole Vibes.

Andrea: Landschaftlich ist fir mich immer
noch Silvaplana der Favorit. Die Berge und
das blaue Wasser sind einfach wunderschon,
obwohl das Wasser im Sommer auch noch
recht kalt ist. Rhodos ist ebenfalls mein
Lieblingsspot — dort gibt es stabilen,
konstanten Wind, was fiir mich ideal ist.
Ausserdem geniesse ich das gute Essen,
die Palmen und das angenehme Klima.

Ihr seid berufstéatig und kénnt nicht immer
nach Rhodos fliegen. Was macht die
Schweiz fiir euch zum perfekten Kite- und
Hydrofoil-Standort?

Peer: Der grosse Vorteil des Hydrofoils in der
Schweiz ist, dass man auch bei schwachem
Wind aufs Wasser kann. Gerade bei den
typischen, eher leichten Thermikwinden
reicht die Windstéarke oft nicht aus, um mit
einem normalen Kiteboard oder Surfbrett
zu fahren. Mit dem Hydrofoil dagegen kann
man schon bei wenig Wind trainieren — das
ist perfekt, um auch im Alltag regelméssig
Fortschritte zu machen.

Andrea: Bei der Worldtour haben wir be-
merkt, dass uns die Bedingungen in der
Schweiz aufgrund verschiedenster Wind-
und Wasserverhéltnisse optimal auf die
Wettkampfe vorbereitet haben. Dadurch sind
wir flexibel und kénnen unser Kénnen in allen
Situationen unter Beweis stellen. Auf Sylt
waren die Verhaltnisse in den letzten Jahren
sehr herausfordernd: béig, starker Wind,
grosse Wellen, Strémungen, was alles nicht
ideal fiir einen Wettkampf ist — trotzdem
haben wir uns gut geschlagen.

Wie viele Stunden trainiert ihr pro Woche?
Wie bringt ihr das mit eurem Berufsalltag

in Einklang?

Peer: Ich komme auf etwa 4—6 Stunden
Wasserzeit pro Woche, das ist mein Ziel.
Manchmal funktioniert es besser, manchmal
weniger, je nach Wind und Bedingungen. In
den Ferien sieht das anders aus. Neben dem
Wasser gehe ich auch ins Fitnessstudio und
treibe Sport. In Bezug auf meinen Berufsalltag
gilt fir mich klar: «Zuerst die Arbeit, dann das
Vergniigen.» Die Arbeit muss stimmen, bevor

die Wasserzeit beginnt.

Andrea: Bei mir sind es etwa 3 Stunden pro
Woche. Im Sommer sind es meist 5—-6 Stun-
den pro Woche. Aber auch fiir mich gilt: Ich
bin im Herzen Schweizerin. Nur noch Kiten
wire fiir mich zu wenig Absicherung.

Was macht ihr als Erstes nach einer
Kite-Session? Habt ihr Rituale?

Peer: Bei mir lauft es immer dhnlich ab. Der
Neoprenanzug wird sofort getrocknet, damit
er flir die nachste Session bereit ist. Zudem
packe ich auch gleich wieder das Auto, um
schnell wieder loslegen zu kdnnen.

Andrea: Ich freue mich immer zuerst darauf,
das Trapez zu 6ffnen, weil es sehr fest ange-
zogen ist. Danach ziehe ich den Neoprenanzug
aus, den ich bis zu 2 Stunden getragen habe,
was ein befreiendes Gefiihl ist.

INTERVIEW
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Wer sind eure grossten Idole — sowohl
sportlich als auch abseits des Wassers?
Peer: Mein grosstes Idol ist nach wie vor
Charles Brodel, mittlerweile sechsmaliger
Weltmeister und ein Kollege von uns, den
ich durch die Tour kennengelernt habe. Ich
schétze seinen Fahrstil und seine Persdnlich-
keit. Er ist bodensténdig, was ich flr einen
erfolgreichen Sportler sehr wichtig finde.
Andrea: Lustigerweise waren es zu Beginn
meiner Karriere Frauen an der Spitze des
Kitesurfens, wie Mikaili Sol. Uber Social Media
bin ich auf Gabi Steindl gestossen. Sie ist eine
Osterreicherin um die 50, die nach Australien
ausgewandert ist und dort Videos und Filme
produziert. Ich finde es mega cool, dass sie
immer noch so aktiv ist. Sie ist mein Idol, weil
ich auch mein ganzes Leben lang so aktiv
bleiben mdchte — vielleicht auch mit 50 noch
irgendwo in Australien Zeit auf dem Wasser
verbringen. Ich finde sie sehr inspirierend.

Gibt es Unterschiede zwischen Frauen- und
Mannerkitesurfen? Wenn ja, welche?

Peer: Das ist eine schwierige Frage. Zum einen
ist die Szene noch kleiner, und es gibt weniger
Frauen, die aktuell im Wettkampfbereich aktiv
sind. Aber das wird mehr und mehr. Aus Ménner-
perspektive wiirde ich sagen, dass Manner
aufgrund ihrer korperlichen Voraussetzungen
oft héhere und aggressivere Spriinge und Tricks
zeigen kénnen.

Andrea: Wenn man zuschaut, féllt einem sofort
auf: Manner sind oft aggressiver unterwegs,
mit dem Ziel, mdglichst schnell und hochzu-
springen. Es geht darum, das Maximum aus

INTERVIEW

jedem Sprung rauszuholen — mdglichst
hoch und mit vielen Rotationen. Und wenn
die Landung dann noch klappt, ist das umso
besser. Bei mir ist es eher so, dass ich grossen
Wert auf Eleganz lege. Ich konzentriere
mich wirklich auf den Absprung, darauf, den
Trick mdglichst schén auszufiihren und die
Landung sauber zu gestalten. Das sieht man
auch bei Wettkdmpfen: Ménner zeigen oft
aggressive Power, wahrend Frauen eher das
Feine und Elegante verkdrpern.

Gibt es Parallelen zwischen Kitesurfen

und Porsche?

Peer: Fiir mich stehen Freiheit, Eleganz,
Power und letztlich der Nervenkitzel im
Mittelpunkt — das verbindet beides. Wenn

du beim Porsche beschleunigst, spirst du
den Nervenkitzel. Wenn du beim Kiten aufs
Wasser gehst und der Wind stark weht,
erlebst du denselben Kick. Ausserdem strahlt
Porsche eine Eleganz aus, die oftmals auch
mit dem Kitesurfen verbunden wird.

Andrea: Beides ist sehr sportlich-elegant

und steht fiir Qualitat. Ausserdem liebe ich
das Gefiihl, bei offenem Fenster Porsche zu
fahren. Dabei fiihle ich mich ahnlich wie beim
Kiten — die Luft, die einem entgegenkommt,
das Gefiihl von Freude und Adrenalin.

Gibt es unter euch heimliche Wetthewerbe?
Wer hat die langste Airtime? Wer macht die
meisten Spins?

Peer: Einmal mussten wir in einem Wett-
bewerb gegeneinander antreten, weil das
Teilnehmerfeld sehr klein war und dann habe

ich sie noch in einer Runde rausgekickt. Das
war ein Moment, der fiir uns beide ein wenig
komisch war — aber so ist der Wettbewerb,
da muss man einfach abschalten. Privat
pushen wir uns immer gegenseitig.

Andrea: Er kann mehr Tricks, vor allem phy-
sisch anspruchsvollere und kraftvollere. Das
motiviert mich, immer dran zu bleiben. Wir
sind zusammen unterwegs, reden dariiber
und tauschen uns aus. Das ist das Wichtigste.

Wo seht ihr euch in zehn Jahren? Seid ihr
noch auf dem Wasser? Immer noch bei
Worldcups? Vielleicht als Mentorin und
Mentor der ndchsten Generation?

Peer: Ich sehe mich persdnlich noch im
Wettkampf. Das kann sich natirlich &ndern,
wenn man merkt, dass es nicht mehr das
ist, was man will. lch méchte als Vorbild
zeigen, was maglich ist, und den Kitesport
in der Schweiz voranbringen. Kitesurfen ist
ein Sport, den man auch mit 36 Jahren noch
locker ausiiben kann — bei dem sogar Top-
Platzierungen erreichbar sind. Deshalb sehe
ich nicht nur das «Danach», sondern geniesse
den Sport entspannt, zumal er nicht mein
einziges Standbein ist.

Andrea: Ich sehe das dhnlich: Solange das
Kiten Spass macht und gut lauft, mache ich
weiter.

ZU DEN PERSONEN

Andrea Zust (28) und Peer Schnyder (26) sind das
beeindruckende «Swiss Foil Couple» — zwei talen-
tierte Hydrofoil-Kitesurf-Profis aus der Schweiz,
die nicht nur auf dem Wasser, sondern auch privat
ein starkes Team bilden. Andrea steckt mitten

im Medizinstudium und hat sich in nur wenigen
Jahren zur mehrfachen Schweizer Meisterin im
Hydrofoil-Freestyle und zur Big-Air-Weltmeisterin
entwickelt. Peer begann bereits mit 8 Jahren

beim Snowkiten, stieg mit 18 aufs Wasser um
und ist seitdem fest im Hydrofoil-Wettkampf
angekommen. Beim GKA Hydrofoil Big Air World
Cup im August 2024 sicherten sich Peer Schnyder
und Andrea Zust herausragende Platzierungen in
der Weltrangliste: Peer belegte Rang 4 bei den
Herren, Andrea holte Platz 1 bei den Damen. Als
eingespieltes Team pushen sie sich gegenseitig zu
Héchstleistungen: Peer stellte mit einer Sprung-
hohe von 28,9 Metern einen neuen Schweizer
Rekord auf — der zugleich zu den drei héchsten
jemals weltweit mit einem Hydrofoil gemessenen
Spriingen zdhlt. Andrea setzte mit einer Hohe von
17,8 Metern neue Massstébe im Frauen-Kitesurfen
und halt damit den Weltrekord im Hydrofoil-Bereich
der Damen.




Willkommen in der Zukunft des Ladens
Die erste Porsche Charging Lounge
der Schweiz offnet ithre Tlren

Einsteigen, laden, durchatmen — und das mit Stil. Mit der neu er6ffneten Porsche Charging Lounge
in Signy-Avenex bei Nyon bringt Porsche nicht nur Strom in die Romandie, sondern auch eine Extra-
portion Fahrgenuss fir alle, die elektrifiziert unterwegs sind. Nur wenige Minuten vom Genfersee
entfernt, direkt an der A1 zwischen Lausanne und Genf, setzt die Marke ein starkes Zeichen fiir

komfortables Schnellladen auf Premium-Niveau.

Schnell. Schon. Schweizerisch

Nach Standorten in Deutschland und Osterreich ist das die erste
Lounge ihrer Art in der Schweiz — und ein echtes Statement: 6 High-
Performance-Ladeséulen mit bis zu 400 kW sorgen dafiir, dass zum
Beispiel ein Taycan in gerade einmal 18 Minuten von 10% auf 80% ge-
laden ist. Der neue Macan? Mit 21 Minuten kaum langsamer. Selbst bei
voller Auslastung bleibt die Ladepower konstant. Ganz Porsche eben.

Design trifft Funktion — auch beim Warten

Wer Porsche féahrt, will nicht nur ankommen, sondern auch geniessen.
Und genau das bietet die Lounge: bequeme Loungesessel, moderne
Architektur, durchdachtes Lichtkonzept, Snacks, gekiihlte Drinks,
guter Kaffee und stabiles WLAN. Sogar draussen ldsst es sich in stilvoll
integrierten Sitznischen mit Soundsystem wunderbar entspannen.
Natdrlich ist der gesamte Bereich videoliberwacht — Sicherheit gehdrt
zum Konzept.

..- E Porsche Charging Lounge
Allée des Moulins 2

[E]54F28  Jetzt Ihre Route planen 1274 Signy-Avenex

Form folgt Fahrfreude

Wie alle Porsche Charging Lounges wurde auch diese nach einem
modularen Konzept des Studio F. A. Porsche realisiert. Dabei trifft
minimalistisches Design auf maximale Flexibilitat: Die Lounge ist — dank
Warmepumpe und Solarpanels — nicht nur energieeffizient klimatisiert
und beheizt, sondern lasst sich bei Bedarf auch erweitern. Beton findet
sich also nur dort, wo er wirklich nétig ist. Alles andere? Porsche Purismus
in Reinform.

Einsteigen, erkennen lassen, laden

Der Zugang zur Lounge ist so nahtlos wie das Fahrerlebnis selbst:
Wer seine Porsche ID und das Nummernschild in der My Porsche App
verkn(pft hat, wird per Kennzeichenerkennung automatisch ein-
gelassen. Alternativ sorgen der QR-Code oder die Porsche Charging
Card fiir schnellen Zugang. Die Abrechnung lauft zentral Gber den
Porsche Charging Service — zu attraktiven 0.39 CHF/kWh.

Ein neuer Standard ist gesetzt

Mit der Lounge in Nyon baut Porsche seine exklusive Ladeinfrastruktur
weiter aus — und zeigt, dass Elektromobilitat nicht nur alltagstauglich,
sondern auch begehrenswert sein kann. Fiir alle, die unterwegs keine
Kompromisse machen wollen — weder beim Laden noch beim Ambiente.

E-PERFORMANCE 13



Cayenne und Taycan Black Edition —
ein Inbegriff sportlicher Eleganz

Die Konzentration auf das Wesentliche bei gleichzeitig Porsche typischer Performance: Das ist
auch die Idee der neuen Taycan und Cayenne Black Edition Modelle — mit einem begehrenswerten
Gesamtpaket aus sportlich-edlen Elementen in Schwarz und hochwertiger Ausstattung zu einem
attraktiven Preis.

Edel, anziehend, hochwertig: Schwarz ist

mehr als nur eine Farbe. Es ist zugleich
Sinnbild fiir die Vereinigung scheinbarer TAYCAN BLACK EDITION

Gegensétze. Schwarz ist ein Statement fiir 320 kW (435 ps) Leistung
modernes Auftreten und zeitlose Eleganz

zugleich. Eine Farbe, die Zurlckhaltung, 420 Nm Max. Drehmoment (1/min)
aber auch Dominanz und Stéarke ausdriickt. i

Ein Symbol fiir Schlichtheit und Reduktion FARRREI h (bei Launch Control)
auf das Wesentliche, gleichzeitig fiir Ex- 0 co, kombiniert (g/km)

klusivitét und Faszination. So verkdrpert B99-667 km clektrische Reichweite (WLTP)
Schwarz eine Begehrlichkeit, die eine starke

Anziehungskraft ausstrahlt. C Effizienzklasse

So unterstreichen die serienméssigen Bl Energestiots 2025

Akzente in Schwarz den sportlich-eleganten %

Look der Black Edition Modelle. Beim «

Taycan sind das SportDesign Paket, die
Ober- und Unterschalen der Aussenspiegel
inklusive dem Spiegelfuss, die Seitenschei-
benleisten und die Modellbezeichnung am
Heck in Schwarz (Hochglanz) ausgefiihrt.
Zudem ist das Leuchtenband mit beleuch-
tetem Porsche Schriftzug schwarz enthalten.
Im Interieur gehdren das Akzentpaket
schwarz und die Lederausstattung ebenfalls
zum Serienumfang. Fiir mehr Reichweite ist
die Performance-Batterie Plus enthalten.

RO DESIGN RADER INKL. RAD-

NABENABDECKUNG MIT FARBIGEM
PORSCHE WAPPEN

IN DER MITTELKONSOLE MIT

P | a kette «BLACK EDITION»-SCHRIFTZUG

IN SCHWARZ




Die Cayenne Modelle zeichnen sich durch das
SportDesign Paket', das Exterieur-Paket, die
Aussenspiegel und den «<PORSCHE» Schrift-
zug sowie die Modellbezeichnung am Heck

jeweils lackiert in Schwarz (Hochglanz) aus.
Das Interieur-Paket Aluminium gebirstet in CAYENNE BLACK EDITION

Schwarz sowie die Lederausstattung sind |
ebenfalls standardmassig enthalten. 260 kW (353 PS) i

6’500 Max. Drehzahl (1/min)

Der neue Taycan Black Edition ist als Sport- 500 Nm Max. Drehmoment
limousine und Sport Turismo erhéltlich. Der lenergiestitts 2025

Cayenne Black Edition als klassischer SUV S 5,7 s 0-100 km/h (bei Launch Control)

oder als elegantes SUV-Coupe. Firbeide 11,0-11,7 Verbrauch kombiniert (/100 km)
Modellreihen steht bei den Aussenfarben die

gesamte Farbpalette zur Verfiigung. Weitere 250-267 co, kombiniert (g/km)

hochwertige Serienausstattungen in beiden
Modellreihen, wie z. B. das BOSE® Surround
Sound-System inkl. Dolby Atmos, 21-Zoll
Rader und HD-Matrix LED-Hauptschein-
werfer und die Komfortsitze vorn (14-Wege,
elektrisch) mit Memory-Paket runden die
neuen Black Edition Modelle zu einem attrak-
tiven Gesamtpaket ab.

" Nur fir Cayenne S E-Hybrid. Cayenne und
Cayenne E-Hybrid: SportDesign Bugteil lackiert
in Exterieurfarbe.

RS SPYDER DESIGN RADER
INKL. RADHAUSVERBREITERUNG
IN EXTERIEURFARBE

LED-HAUPTSCHEINWERFER
ABGEDUNKELT

NEUE MODELLE 15
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Unser BSL Racing Team
beim 24-Stunden-Rennen
Nurburgring

Die legendare Nirburgring-Nordschleife
zéhlt zu den anspruchsvollsten Rennstrecken
weltweit. Mit ihrer Ldnge von etwa 25
Kilometern und mehr als 73 Kurven in der
24-Stunden-Variante fordert sie Mensch
und Maschine gleichermassen heraus. Kein
Wunder, dass die Strecke von Jackie Stewart
den Beinamen «die griine Holle» erhielt.

Fir unser hauseigenes Porsche Basel Racing
Team ging am Samstag, 21. Juni 2025, ein
grosser Traum in Erfiillung: Das Team stellte
sich zum ersten Mal der ultimativen Heraus-
forderung beim legendaren 24-Stunden-
Rennen auf dem Nirburgring.

Unser Fahrerquartett bestand aus Philipp
«Hagi» Hagnauer, Alexander Walker, Georg
Kiefer und Christoph Ruhrmann. Sie pilotier-
ten unseren Porsche 718 Cayman GT4 RS
mit der Startnummer 77 in der Klasse SP7.
Wir blicken stolz auf eine intensive, emotio-
nale und erfolgreiche Zeit zuriick.

PORSCHE

BSL

RACING TEAM



Donnerstag, 19. Juni 2025 bis

Freitag 20. Juni 2025

Bereits am Donnerstag begannen die
Qualifikationsldufe. Die Fahrer konnten sich
bei besten Bedingungen im ersten Quali am
Nachmittag mit der Strecke und dem Auto
vertraut machen. Die Zeit wurde weiter flr
kleine Set-up-Anderungen genutzt, damit
auch alle vier Fahrer sich auf dem Auto wohl-
fuhlten.

Am Abend folgte dann das zweite Qualifying.
In der Ddmmerung und mit einsetzender
Dunkelheit wurde die Nordschleife zur echten
Herausforderung. Unsere Fahrer zeigten
dabei volle Konzentration, viel Gefiihl fiir das
Fahrzeug und Mut auf dem schmalen Grat
zwischen Risiko und Kontrolle. Kurz nach

23 Uhr hatten wir dann eine freie Runde

und konnten uns iber Nacht Platz 1 in der
Klasse sichern.

Der Freitag stand ganz im Zeichen der Fein-
arbeit. Ein weiteres Qualifying gab uns die
Gelegenheit, das optimale Set-up fiir das
Rennen zu finden. Wir entschieden uns aber
mit Blick auf das grosse Ganze nicht mehr
um Rundenzeiten zu fahren und fielen auf
Platz 3 zuriick.

Mit P3 in der Klasse hatten wir einen starken
Ausgangspunkt mit Perspektive auf mehr.
Viel wichtiger war jedoch: Unser Porsche
718 Cayman GT4 lief zuverlassig, das Team
war eingespielt, die Strategie abgestimmt.
Wir waren bereit.

Samstag, 21. Juni 2025 - Raceday!

Die 24 Stunden haben uns alles abverlangt,
genau das macht dieses Rennen so besonders.
Nach nicht einmal 45 Minuten lagen wir auf
Platz 2 in der Klasse, als uns ein Motorscha-
den aus dem Nichts zurtickwarf. Innerhalb
von 2 Stunden und 45 Minuten wurde der
Motor gewechselt. In der Box, ohne grosse
Hilfsmittel, mitten im Rennen, was fiir eine
Teamleistung!

Zuriick auf der Strecke starteten wir von
Platz 6 in der Klasse und fielen auf Gesamt-
rang 132 zurlick. Viele hatten an diesem
Punkt vielleicht aufgegeben, wir nicht. Wir
haben weitergekdmpft, Runde

flir Runde, Stunde fiir Stunde.

16 Stunden spéter waren wir wieder dran
an der Spitze unserer Klasse. Platz 2 war

in Sichtweite. Doch kurz vor Schluss der
nachste Riickschlag mit einem Reifenschaden.
Trotzdem haben wir nicht aufgegeben. Wir
sind weitergefahren, haben alles gegeben
und am Ende Platz 3 in der Klasse und Rang
44 gesamt erreicht.

Was das moglich gemacht hat, war mehr als
Strategie oder Technik. Es waren Menschen,
die sich in den letzten Jahren zu etwas Be-
sonderem entwickelt haben. Viele von uns
kannten sich vor ein paar Jahren noch nicht.
Heute sind wir mehr als ein Team.

Auch der Support unserer Fans vor Ort

und online war enorm — ein grosses
Dankeschon dafiir. Wir sind stolz auf unsere
Rennsportfamilie.

RUCKBLICK
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Porsche 718 GT4 RS trifft auf
Manthey Racing — wenn aus
Prazision pure Gansehaut wird

Was passiert, wenn ein ohnehin schon brachialer Porsche 718 GT4 RS auf die geballte
Ingenieurskunst von Manthey Racing trifft? Richtig: Es entsteht ein kompromissloses
Track-Beast, das die Grenzen zwischen Rennstrecke und Strasse neu definiert.

Wir haben dem Porsche 718 GT4 RS das
brandneue, exklusive Manthey Kit verpasst —
und das Ergebnis ist nichts weniger als
atemberaubend. Schon im Stand wirkt der
Wagen entschlossener, aggressiver und
bereit, jede Kurve zu dominieren. Aber das
wahre Potenzial entfaltet sich erst, wenn
sich die Tachonadel bewegt.



Was steckt im Manthey Kit?

— Aerodynamik 2.0: Feinschliff im
Windkanal fiir mehr Abtrieb und Stabilitat
bei Highspeed.

— Fahrwerks-Upgrade: Millimetergenaue
Riickmeldung, brutal prézise — fiir die
perfekte Linie auf jeder Strecke.

— Optimierte Bremsanlage: Neue Bremslei-
tungen und — je nach Ausstattung —
modifizierte Beldge sorgen fiir ein noch
direkteres Ansprechverhalten und mehr
Kontrolle am Limit.

- Nachgewiesene Performance: Schnellere
Rundenzeiten auf der Nordschleife —
dokumentiert, gemessen, gefeiert.

— 100 % strassenzugelassen und Porsche
Approved Garantie: Motorsporttechnik
mit Alltagstauglichkeit und voller Werks-
garantie — kompromisslos und offiziell.

Mit dem Manthey Kit wird der 718 GT4 RS
nicht einfach nur schneller — er wird messer-
scharf, bissiger, gnadenlos effizient. Er vereint
die DNA eines Rennwagens mit der Alltags-
tauglichkeit eines Sportwagens. Ob auf

der Autobahn, der Landstrasse oder dem
Trackday — dieser Porsche spricht eine neue
Sprache der Performance.

Porsche 718 GT4 RS by Manthey — das ist
keine Evolution. Das ist eine Transformation.
Wir bedanken uns herzlich bei unserem
geschatzten Kunden fiir diesen einzigartigen
Auftrag.

SONDERWUNSCH
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Viele Jahre Engagement,
Leidenschaft und Verlasslichkeit

Zwei langjahrige Mitarbeitende im Porsche Zentrum im Portrét.

Hinter jedem erfolgreichen Unternehmen stehen Menschen, die mit
Herzblut und Engagement bei der Sache sind. Im Porsche Zentrum
Basel freuen wir uns, zwei ganz besondere Kolleginnen und Kollegen
in den Mittelpunkt zu stellen, die seit Giber einem Jahrzehnt ein fester
Bestandteil unseres Teams sind.

Waltraud und Luciano sind aus unserem Team nicht wegzudenken —
als Mitarbeitende, als Fachkrafte und als Menschen. Wir danken
ihnen herzlich fiir ihre langjahrige Treue, ihre Kompetenz und ihr
Engagement. Auf viele weitere gemeinsame Jahre im Zeichen der
Faszination Porsche!

¥ &

LUCIANO SANFILIPPO

Luciano begann seine Laufbahn bei uns als Sachbearbeiter Garantie
und Fakturation vor 10 Jahren, wo er (iber viele Jahre hinweg ein breites
Fachwissen aufgebaut hat. Durch seine ehemaligen Stationen als
Automobilmechatroniker und Werkstattleiter ist er in der Lage, die
komplexen Zusammenhange zu verstehen und mit den internen
Schnittstellen die besten Lésungen fiir unsere geschatzten Kundinnen
und Kunden zu erarbeiten. Seit mittlerweile zwei Jahren leitet Luciano
das Teilelager sowie die Abteilung Garantie & Fakturation — eine ver-
antwortungsvolle Position, in der er taglich beweist, wie wichtig
reibungslose Ablaufe, klare Strukturen und ein gutes Teamgefiihl fir
unseren Service sind. Mit seiner ruhigen Art und seinem umfassenden
Wissen ist er eine feste Grosse im téglichen Betrieb.

In seiner Freizeit liebt er Ausfahrten mit seinem Rennrad und lasst
dabei keinen Ortsschildsprint aus. Wenn dann noch etwas Zeit
bleibt, findet er Ruhe in der Musik und spielt sehr gerne Klavier.

Der schonste Moment mit dem Porsche Zentrum Basel war fiir
Luciano der Firmenausflug 2017 nach Savognin, wo sie wunderschéne
Tage verbringen und unvergessliche Momente erleben durften.

20 TEAM

WALTRAUD STELZER

Waltraud ist seit Gber 15 Jahren in unserer Unternehmensgruppe als
Leiterin Finanzen und Personal tétig. Sie kennt jeden Vorgang und
Ablauf in unserem Unternehmen bestens. Sowohl bei komplexen
Aufgabenstellungen als auch bei kniffligen Zahlenanalysen macht
ihr niemand so schnell etwas vor. Mit ihrer Sorgfalt, ihrem Orga-
nisationstalent und ihrer Verlasslichkeit sorgt sie dafiir, dass alles
reibungslos lauft — ob bei der Lohnabrechnung, der Budgetplanung
oder der Betreuung unserer Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter.

Die Begeisterung fiir Porsche ist bei Waltraud Stelzer nicht zu tiber-
héren — und sie begleitet sie schon seit vielen Jahren. «Porsche ist
die faszinierendste Automobilmarke, die ich kenne», sagt sie mit
leuchtenden Augen. Fiir sie ist es nicht nur ein Arbeitgeber, sondern
eine Herzensangelegenheit.

Auf die Frage nach ihrem ganz persénlichen Favoriten aus der
Modellpalette muss Waltraud nicht lange tberlegen: 911 Carrera GTS
in schwarz. «In der Freizeit geniesse ich die Zeit mit meinem Mann,
meinem Pferd und meinen Freunden. Und gutes Essen in netten
Restaurants.»

Der schénste Moment im Porsche Zentrum, als am 3. Januar 2014
die ersten Fahrzeuge zum Verkauf in den Showroom gestellt wurden.
«Das Brummen eines weissen Cayenne GTS in der Galerie vor meinem
Biiro vergesse ich nie.»



Unsere bevorstehenden Events
bringen die Augen von Gross und

Klein zum Leuchten

NATIONALER ZUKUNFTSTAG:
EINBLICK IN DIE ARBEITSWELT

13.11.2025

Am 13. November ist es wieder so weit: Der nationale Zukunftstag
bietet Schiilerinnen und Schiilern die einmalige Gelegenheit, echte
Berufsluft zu schnuppern. Hunderte Unternehmen in der ganzen
Schweiz 6ffnen ihre Tliren, um jungen Menschen die faszinierende
Vielfalt der Arbeitswelt ndherzubringen — praxisnah, inspirierend und
mit jeder Menge Aha-Erlebnissen.

Auch das Porsche Zentrum Basel ist mit voller Begeisterung dabei.
Wie in den vergangenen Jahren gestalten wir ein abwechslungsrei-
ches Programm fiir Kinder der flinften bis siebten Klasse. Unter dem
Motto «Erleben, entdecken, mitmachen» erhalten die Teilnehmenden
spannende Einblicke in die dynamische Welt der Automobilbranche.
Ob in der Werkstatt, im Showroom oder hinter den Kulissen der
Kundenberatung — unsere Nachwuchsgéste lernen hautnah, wie
viele verschiedene Berufe und Fahigkeiten hinter dem glanzenden
Porsche Logo stehen. Sie diirfen schrauben, testen, fragen — und
natirlich auch selbst Hand anlegen. So entsteht ein erlebnisreicher
Tag, der nicht nur Einblicke gewéhrt, sondern vielleicht auch erste
Berufswiinsche weckt.

Wir freuen uns darauf, unsere Leidenschaft fiir Technik, Design und
Teamarbeit mit den neugierigen Talenten von morgen zu teilen —
denn sie sind es, die die Zukunft gestalten werden.

Anmeldung:
personal@porsche-basel.ch

LIVE X-MAS APERO:
EIN ZAUBERHAFTER ABEND STEHT BEVOR

03.12.2025

Gemeinsam mit unseren geschatzten Kundinnen und
Kunden mdchten wir zum Ende des Jahres auf eine
ereignisreiche Zeit zuriickblicken.

Tauchen Sie ein in unsere Weihnachtswelt und erleben

Sie unseren Showroom in einer ganz besonderen festlichen
Atmosphére. Geniessen Sie kostliche Leckereien, die
bereits auf das bevorstehende Weihnachtsfest einstimmen.
Lassen Sie sich von uns (iberraschen und verwohnen,
wiahrend wir gemeinsam die vergangenen Monate Revue
passieren lassen.

Und wer weiss — vielleicht besucht uns sogar ein ganz
besonderer Ehrengast. Der Samichlaus héchstpersonlich!

Wir freuen uns darauf, gemeinsam mit |hnen einen unver-
gesslichen Abend zu erleben — voller Glanz, Emotionen und
weihnachtlicher Vorfreude.

Anmeldung:
event@porsche-basel.ch

EVENT
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Silber, Gold und Edelsteine — das ist es,
was das Goldschmieden ausmacht

Doch wie viel mehr als das es braucht, erfahrt man erst durch einen Blick hinter die Kulissen.

In der Goldschmiede Meyer Schmuck Design (kurz: MSD) im
Herzen der Basler Innenstadt fiihrt Inhaber und Goldschmied
Swen Meyer den Generationenbetrieb, der 1962 von seinem
Vater gegriindet wurde.

Doch das blosse «Handwerk» reicht heutzutage kaum mehr aus,
um in der heutigen Wegwerf- und Konsumgesellschaft zu tiberleben.
Die Methoden, die schon im Mittelalter zur Schmuckherstellung
entwickelt wurden, sind immer noch — wenn auch modernisiert —
fester Bestandteil des Procedere, mit dem Schmuck bei MSD
ins Leben gerufen wird. Loten, Giessen, Himmern und Sagen
bestimmen nach wie vor den Alltag.

Und doch haben sich neue Techniken bewahrt, die Routinen
erleichtern oder sogar Werke ermdglichen, deren Details frither
nur in der Fantasie vorkamen: 3D-Druck, CNC-Maschinen und
viele weitere innovative Verfahren sind nun Teil der Profession
Goldschmied.

Auch diverse Materialien, deren Ursprung nicht in der Schmuckher-
stellung lag, fanden lhren Weg auf die Werkbank bei MSD. Carbon,
Holz und sogar Meteoriten machen das Sortiment der Goldschmiede,
die diese unkonventionellen mit den traditionellen Medien vereint, aus.

SCHMUCKDESIGN

Wie es in der Mode so ist, kommen alte Trends wieder, wéhrend
neue sich verlaufen. Siegelringe sind wieder gefragt, Trauringe
individuell und der Schmuck ist als Ganzes flexibler, im Gibertragenen
wie auch im wortwdrtlichen Sinne.

Was jedoch schon immer so war und auch immer so bleiben wird,
ist eines: Der Schmuck entsteht hier, bei MSD, mit den Kundinnen
und Kunden zusammen — und es ist ein wahres Erlebnis!

Meyer Schmuckdesign
Gerbergasse 65

4001 Basel

www.msdschmuck.ch
meyer@msdschmuck.ch



Stoffe, aus denen Traume sind

Sie flihlen sich an wie damals — und sehen auch genauso aus: Porsche bringt die
legendéaren Interieur-Stoffe wie Pepita, Pascha und Schottenkaro in originalgetreuer
Qualitat zurtick. Fir Klassiker, die sich wie neu anfiihlen.

Ikonische Stoffe, legendare Muster

Die erste Begegnung mit einem Porsche bleibt ein Leben lang in
Erinnerung. Ein entscheidender Grund dafiir: das Design. Doch
nicht nur die ikonische Flyline und das sportlich breite Heck haben
den Mythos Porsche gepragt. Auch hochwertige Interieur-Textilien
wie Kordsamt und legendare Muster wie Pepita, Schottenkaro oder
Pascha haben langst Klassikerstatus erreicht. Erstmals sind diese
Stoffe nun wieder in Originalqualitat erhéltlich — geprift nach hdchs-
ten Porsche Standards. So lassen sich historische Sportwagen und
Youngtimer vom 356 bis zum 911 (964) in den Auslieferungszustand
zurlickversetzen.

Echte Detektivarbeit

Die Entwicklung der Neuauflage glich einem Langstreckenrennen.
Denn obwohl es online viele Restaurierungsangebote gibt, ist unklar,
ob die Stoffe dem Original entsprechen — oder iberhaupt als Sitz-
stoff taugen. Oberste Pramisse war daher die exakte Reproduktion
der teils sehr komplexen Muster und Farbkombinationen — bei
originalgetreuer Haptik und hoher Langlebigkeit. Bei der Suche
nach Informationen gab vor allem das umfangreiche Porsche Archiv
unbezahlbare Schétze preis. Dank historischer Farb- und Ausstat-
tungskataloge sowie der Produktions- und Studiokarten der
Fahrzeuge war es ein Leichtes, herauszufinden, welche Stoffe in
den jeweiligen Modelljahren verbaut wurden. Schwieriger war es,
originale und unbenutzte Musterrollen zu finden, die keiner UV-
Strahlung ausgesetzt waren. Der Keller des Porsche Archivs wurde

Pascha

Schottenkaro in Rot-Blau

farblich und im Musterverlauf nahtlos in das Interieur einfligt — auch
wenn nur ein Sitz ersetzt wird und die Patina erhalten bleibt.

Moderne Technik fiir klassisches Feeling

zur Goldgrube. Wo das Archiv nicht weiterhalf, lieferten Stoffmuster,
gut erhaltene Originalfahrzeuge oder rare Lagerware aus aller Welt
wertvolle Hinweise.

Ebenso aufwendig: die Bestimmung der Materialien, Farben und Web-
arten. Einige friiher verwendete Faden und chemische Zusammenset-
zungen sind heute nicht mehr zugelassen und mussten originalgetreu

Prézision im Detail

Jedes Muster wurde bis ins kleinste Detail vermessen. Besonders
das Schottenkaro in Rot-Blau und Griin-Blau sowie das dynamisch
verlaufende Pascha-Muster verlangten den Entwicklerinnen und
Entwicklern alles ab. Unverzichtbar: der standige Abgleich der
Zeichnungen mit den Originalen. Ziel war es, dass sich der neue Stoff

nachempfunden werden. Die friiheren Produktionsverfahren wurden
an moderne Maschinen angepasst. Die ersten Musterrollen bewie-
sen in aufwendigen Tests ihre Qualitat: Feuerfestigkeit, Licht- und
Farbechtheit sowie Reissfestigkeit bei bis zu 90'000 sogenannten
Scheuertouren.

Klassiker, neu gewebt

Das Ergebnis erkennt man sofort. Millimetergenaue Musterverldufe,
klar erkennbare Faden — perfekt abgestimmt auf Sitze und Tirver-
kleidungen klassischer Porsche: ob Pepita, Pascha, Schottenkaro,
Nadelstreifen, Multicolor oder Porsche Rapport-Stoff. Dariiber
hinaus setzt Porsche diese aufregende Zeitreise fort und nutzt die
in den letzten Jahren gesammelten Erfahrungen fir die Entwicklung
weiterer originaler Farbvarianten der ikonischen Porsche Textilien.

Stoffe, aus denen Traume sind. Erfahren
Sie mehr bei uns im Porsche Zentrum.
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Damit Legenden
auf der Piste bleiben.

IHRE PORSCHE CLASSIC EXPERTINNEN UND
EXPERTEN IM PORSCHE ZENTRUM BASEL.

Bei uns ist lhr klassischer Porsche in den besten Handen. Mit Expertise,
Leidenschaft und Porsche Originalteilen bewahren wir die Seele Ihres
Porsche Klassikers. Jahr fiir Jahr. Besuchen Sie uns im Porsche Zentrum Basel.
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