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1. นโยบายและภาพรวมการประกอบธรุกิจ 

บรษิัท สหไทย เทอร์มนิอล จ ากดั (มหาชน) (“PORT” หรอื “บริษัทฯ”) ชื่อเดมิชื่อ บรษิัท ท่าเรอืชายฝ ัง่ สหไทย จ ากดั 

ก่อตัง้เมื่อวนัที่ 10 มีนาคม 2551 ด้วยทุนจดทะเบียนเริ่มต้น 2.00 ล้านบาท โดยบริษัท สหไทย สตีลไพพ์ จ ากดั (มหาชน) 

(“STS”) เพื่อด าเนินธุรกิจท่าเทียบเรือพาณิชย์ อีกทัง้ยงัเป็นการสนับสนุนธุรกิจหลกัของบริษัทใหญ่ของบริษัทฯ ซึ่งคือ  STS       

ในเวลานัน้ ซึง่มปีรมิาณการน าเขา้และสง่ออกเหลก็มว้นและท่อเหลก็รวมกนัต่อปีมากกว่า 2 แสนตนั ซึง่ในขณะนัน้ประสบปญัหา

ในการบริหารจดัการต้นทุนและการปฏิบตัิงานทางด้านการบริหารจดัการการขนส่ง (logistics) เนื่องจากว่าไม่มีท่าเรือและ

เครื่องมือที่เป็นของตนเอง จึงต้องจ่ายค่าบริการในอตัราที่ค่อนข้างสูง รวมไปถึงความไม่แน่นอนและความไม่ยืดหยุ่นของ            

การท างานทีท่่าเรอื ซึง่สง่ผลใหม้คี่าใชจ้่ายทีไ่ม่จ าเป็นจากการบรหิารจดัการทางดา้นโลจสิตกิสท์ีไ่ม่มปีระสทิธภิาพ บรษิทัฯ จงึได้

เริม่เปิดใหบ้รกิารดา้นโลจสิตกิสก์บัทาง STS เป็นตน้มา 

 ในช่วง 4 ปีแรกของการด าเนินธุรกจิ บรษิทัฯ เน้นใหบ้รกิารแก่ STS และการขนส่งตู้สนิคา้คอนเทนเนอรภ์ายในประเทศ    

ทางน ้า (เรอืบารจ์) ใหแ้ก่ลูกคา้สายเรอืเป็นหลกั จนในปี 2554 ทางบรษิทัฯไดต้ดัสนิใจลงทุนซือ้เครนส าหรบัยกตู้คอนเทนเนอร์      

หน้าท่า (Gantry Crane) เพิม่เติมเพื่อขยายศกัยภาพในการใหบ้รกิารส าหรบัเรือขนส่งตู้สนิค้าคอนเทนเนอร์ระหว่างประเทศ       

ขนาดใหญ่หรอืเรอืฟีดเดอร ์ (Container Feeder) ซึง่เป็นจุดเริม่ต้นทีท่ าใหบ้รษิทัฯ เริม่เป็นทีรู่จ้กัในวงการ และไดร้บัความไวใ้จ

จากลูกค้าเพิม่มากขึน้อย่างต่อเนื่อง โดยเฉพาะกลุ่มลูกค้าต่างชาติ ในปี 2556 จงึได้ตดัสนิใจเปลี่ยนแบรนด์ของบรษิัทฯ ใหม่                 

เพื่อให้ครอบคลุมการให้บริการของท่าเรือสหไทย รวมทัง้มีความเป็นสากล และง่ายต่อการจดจ าของกลุ่มลูกค้า ภายใต้ชื่อ                  

บรษิทั สหไทย เทอรม์นิอล จ ากดั  

ในปี 2558 เน่ืองจากปรมิาณตูส้นิคา้ทีผ่่านท่าเรอืสหไทย มอีตัราการเตบิโตเพิม่ขึน้แบบกา้วกระโดด บรษิทัฯ จงึไดต้ดัสนิใจ

จดัตัง้บรษิทัร่วมทุนแห่งใหม่กบัสายการเดนิเรอื Mitsui O.S.K. Lines หรอื MOL ซึ่งเป็นสายการเดนิเรอืรายใหญ่สญัชาตญิี่ปุ่น 

ภายใต้ชื่อ บรษิทั บางกอก บารจ์ เทอรม์นิอล จ ากดั เพื่อขยายการลงทุนในธุรกจิท่าเรอืส าหรบัเรอืบารจ์ทีใ่ชใ้นการขนส่งตูส้นิคา้

คอนเทนเนอรภ์ายในประเทศโดยเฉพาะ ซึง่ท่าเรอืดงักล่าวไดก้่อสรา้งแลว้เสรจ็และเริม่เปิดด าเนินการในเดอืนพฤศจกิายน 2559 

ทีผ่่านมา โดยมขีดีความสามารถในการใหบ้รกิารขนถ่ายตูค้อนเทนเนอรไ์ดป้ระมาณปีละ 240,000 ทอียี1ู 

และจากวิสัยทัศน์ในการมองเห็นถึงการพัฒนาของอุตสาหกรรมโลจิสติกส์ รวมทัง้โอกาสในการเติบโตทางธุรกิจ                    

ในแต่ละสว่นงานของบรษิทั จงึไดข้ยายการลงทุนในแต่ละสว่นงานออกไปโดยจดัตัง้เป็นบรษิทัย่อยและบรษิทัร่วม อนัไดแ้ก่ 

- บริษัท บางกอก บาร์จ เซอร์วิส จ ากดั ด าเนินธุรกิจในการบริหารจดัการให้บริการเรือบาร์จในการขนส่งตู้สินค้า       

คอนเทนเนอร์ทางน ้า โดยเป็นบรษิทัร่วมทุนกบัสายการเดนิเรอื Mediterranean Shipping Company หรอื MSC ซึ่ง

เป็นสายการเดนิเรอืทีม่ปีรมิาณการใหบ้รกิารตูส้นิคา้คอนเทนเนอร์สงูสดุในระดบัโลก โดยจดัตัง้ในเดอืนกนัยายน 2559 

- บริษัท บางกอก คอนเทนเนอร์ เดโป เซอร์วิส จ ากดั ด าเนินธุรกิจในการบรหิารจดัการซ่อมบ ารุงตู้คอนเทนเนอร์     

โดยจดัตัง้ในเดอืนมนีาคม 2560 

- บรษิทั บางกอก ทรคักิง้ เซอรว์สิ จ ากดั เพื่อรองรบัการขยายตวัของธุรกจิขนสง่ทางบก โดยจดัตัง้ในเดอืนพฤศจกิายน

2560 
 

 
 

 

                                                           
หมายเหตุ :  1 TEU หรอื Twenty-foot equivalent unit เป็นหน่วยวดัสากลที่มกันิยมใชใ้นการอธบิายขนาดความจุของเรอืขนส่งตู่สนิค้าคอนเทนเนอร์หรอืลานเกบ็ตู้คอนเทนนอร์   

ซึง่ 1 TEU จะหมายถงึขนาดของตูค้อนเทนเนอรม์าตรฐานทีม่คีวามยาว 20 ฟุต (6.1 เมตร) กวา้ง 8 ฟุต (2.4 เมตร) สงู 8 ฟุต 6 นิ้ว (2.6 เมตร) จ านวน 1 ตู ้
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ในปี 2561 สายเรอื MOL (Mitsui O.S.K. Lines) ทีบ่รษิทัฯไดร้่วมทุนประกอบธุรกจิท่าเรอืบารจ์ ได้ควบรวมธุรกจิเรอืขนสง่   
ตู้สนิค้ากบั 2 สายเรอืสญัชาติญี่ปุ่น ภายใต้ชื่อใหม่ว่า สายเรอื Ocean Network Express หรอื ONE  โดยภายหลงัการควบรวม
กจิการสายเดนิเรอื ท าใหป้รมิาณตู้สนิคา้อยู่ในระดบัที ่ 6 ของโลก ส่งผลดต่ีอท่าเรอื BBT ในการเพิม่ปรมิาณตู้สนิคา้ทีใ่หบ้ริการ             
ไดเ้ตม็พืน้ทีเ่รว็มากยิง่ขึน้กว่าประมาณการทีว่างไว ้และในปีเดยีวกนับรษิทัฯ ยงัไดเ้ขา้ร่วมลงทุนกบับรษิทั น ้าตาลมติรผล จ ากดั 
หรอื มติรผล เพื่อขยายพื้นที่ท่าเทยีบเรอืขนส่งสนิค้าระหว่างประเทศเชงิพาณิชย์ เนื่องจากเลง็เหน็ถึงความส าคญัเชงิกลยุทธ            
ของพืน้ทีต่ัง้ และโอกาสทางธุรกจิจากโครงการระเบยีงเศรษฐกจิทีภ่าครฐัไดใ้หก้ารสนบัสนุนและพฒันาใหเ้ป็นโครงขา่ยโลจสิตกิส์             
ทีส่ าคญัของประเทศไทย ภายใตช้ื่อ บรษิทั บางกอก รเิวอร ์เทอรม์นิอล จ ากดั 

และดว้ยวสิยัทศัน์ในการพฒันาเพื่อกา้วไปสู่การเป็นผูน้ าการใหบ้รกิารโลจสิตกิสค์รบวงจร ในปี 2562 บรษิทัฯ จงึไดล้งทุน
ก่อสรา้งศูนยก์ระจายสนิคา้เพื่อต่อยอดธุรกจิ โดยจดัตัง้บรษิทัร่วมทุนแห่งใหม่กบับรษิทั เฟรเซอรส์ พรอ็พเพอรต์ี้ (ประเทศไทย) 
จ ากัด (มหาชน) หรือ FPT ภายใต้ชื่อ บริษัท บางกอก โลจิสติกส์ พาร์ค จ ากัด เพื่อพัฒนาและบริหารศูนย์กระจายสนิค้า                       
ในเขตพื้นที่ชานเมอืงกรุงเทพมหานคร ซึ่งมพีื้นที่ใกล้กบัท่าเรอืสหไทย จงึเป็นความได้เปรยีบในการกระจายสนิค้า ลดต้นทุน
ส าหรบัผูป้ระกอบการในการน าเขา้และสง่ออกสนิคา้ผ่านท่าเรอืสหไทย 

ท่าเรอืของบรษิทัฯ (“ท่าเรือสหไทย”) ตัง้อยู่บนถนนปู่เจา้สมงิพราย อ าเภอพระประแดง จงัหวดัสมุทรปราการ ซึง่สามารถ
ให้บรกิารเทยีบท่าได้ทัง้เรือขนส่งตู้สนิค้าระหว่างประเทศหรือเรือฟีดเดอร์ (Feeder) ขนาดไม่เกนิ 1,000 ทอียีู และเรอืขนส่ง       
ตู้สินค้าภายในประเทศหรือเรือบาร์จ (Barge) โดยเส้นทางหลักที่ใช้ขนส่งระหว่างท่าเรือสหไทย และท่าเรือแหลมฉบัง                     
มขีนาดท่าเทยีบเรอื (Berth) ความยาวหน้าท่า (Berth Length) รวมประมาณ 300 เมตร ความลกึร่องน ้า (Draft) ประมาณ 8 เมตร                          
โดยแบ่งเป็นท่าเทียบเรือส าหรบัเรือฟีดเดอร์จ านวน 1 ท่า (ความยางหน้าท่าประมาณ 170 เมตร) และท่าเทียบเรือส าหรบั                 
เรอืทอ้งแบนหรอืเรอืบารจ์จ านวน 2 ท่า (หน้ากวา้งประมาณท่าละ 65 เมตร) นอกจากนี้บรษิทัฯ ยงัมบีรกิารทีเ่กีย่วเนื่องอื่นๆ อกี                       
อนัได้แก่ บรกิารซ่อมบ ารุงและท าความสะอาดตู้คอนเทนเนอร ์บรกิารน าสนิค้าบรรจุเขา้หรอืน าสนิคา้ออกจากตู้คอนเทนเนอร ์
บรกิาร Freight Forwarder บรกิารขนสง่สนิคา้ทางบกดว้ยหวัลากรถ และคลงัสนิคา้ใหบ้รกิาร 

บริษัทฯ ได้แปรสภาพเป็นบริษัทมหาชนจ ากัด เมื่ อวันที่  3 พฤษภาคม 2560 โดยมีทุนจดทะเบียนจ านวน                             
230.00 ล้านบาท และทุนจดทะเบียนช าระแล้วจ านวน 230.00 ล้านบาท แบ่งออกเป็นหุ้นสามัญจ านวน 460.00 ล้านหุ้น                    
มูลค่าทีต่ราไว้ หุน้ละ 0.50 บาท  และบรษิทัฯ ไดย้า้ยหลกัทรพัยจ์ดทะเบยีนของบรษิทัฯ จากตลาดหลกัทรพัย ์เอม็ เอ ไอ (mai) 
ไปจดทะเบียนยังตลาดหลักทรัพย์แห่งประเทศไทย (SET)  เมื่อวันที่ 26 พฤศจิกายน 2562 โดยมีทุนจดทะเบียนจ านวน          
328.89 ล้านบาท และทุนจดทะเบียนช าระแล้วจ านวน 303.59 ล้านบาท แบ่งออกเป็นหุ้นสามัญจ านวน 657.79 ล้านหุ้น                     
มลูค่าทีต่ราไวหุ้น้ละ 0.50 บาท 

1.1 วิสยัทศัน์  พนัธกิจ เป้าหมาย และกลยุทธใ์นการด าเนินธรุกิจของบริษทั ส าหรบัปี 2563 
 

วิสยัทศัน์ 

บรษิัท สหไทย เทอร์มนิอล จ ากดั (มหาชน) (“บริษทัฯ”) และบรษิัทในเครอืมวีสิยัทศัน์ในการด าเนินธุรกจิเพื่อเป็นผูน้ า    
ในการใหบ้รกิารโลจสิตกิสแ์บบครบวงจรดว้ยนวตักรรมและโซลชูัน่ทีส่ามารถตอบโจทยล์กูคา้ไดอ้ย่างแทจ้รงิ 

พนัธกิจ 

กลุ่มบรษิทัฯ มพีนัธกจิในการด าเนินธุรกจิโดยแบ่งเป็น 4 ดา้นดงันี้ 
ต่อลกูคา้ 
“สรา้งคุณค่าใหแ้ก่ลกูคา้ดว้ยโซลชูัน่ทีช่าญฉลาดและการบรกิารทีด่เียีย่ม” 
ต่อพนกังาน 
“มอบสภาพแวดล้อมในการท างานและการเรยีนรู้ที่เหมาะสมส าหรบัคนของเรารวมถึงโอกาสที่จะพฒันาและก้าวหน้า       
ในหน้าทีก่ารงาน” 
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ต่อสงัคม 
“ช่วยเหลอื สง่เสรมิ และแสดงความรบัผดิชอบต่อสงัคมและสิง่แวดลอ้ม” 
ต่อผูถ้อืหุน้ 
“สรา้งคุณค่าใหแ้ก่ผูถ้อืหุน้ดว้ยการเตบิโตอย่างยัง่ยนืและธรรมาภบิาลทีด่”ี 
 

เป้าหมายและกลยุทธใ์นการด าเนินงานของบริษทัฯ 

เป้าหมายในการด าเนินงานของบรษิทัฯ 
เรามเีป้าหมายว่า ภายในปี 2568 เราจะเป็นผูน้ าในการใหบ้รกิารโลจสิตกิสแ์บบครบวงจรและยัง่ยนื โดยมุ่งเน้นไปในกลุ่ม

บริการท่าเทียบเรือ บริการขนส่งทางเรือและทางรถ บริการคลงัสนิค้าและศูนย์กระจายสนิค้า และบริการเสริมอื่นๆ  ที่สร้าง

มลูค่าเพิม่ใหก้บัลกูคา้ของเรา  

กลยุทธก์ารด าเนินงานของบรษิทัฯ 

1)   กลยุทธท่ี์ตัง้ 

  ท่าเรอืของบรษิทัฯ คอืท่าเรอืสหไทย ซึ่งมทีี่ตัง้อยู่ในจุดศูนยก์ลางการขนส่งสนิค้าที่สามารถเชื่อมต่อกบัโรงงานหรอื

โกดงัสนิคา้ของผูน้ าเขา้และผูส้่งออกไดง้่าย กล่าวคอื ทีต่ัง้ของท่าเรอืสหไทยเป็นศนูยก์ลางการกระจายสนิคา้น าเขา้ไปยงั

ใจกลางเมืองได้อย่างทัว่ถึงด้วยระบบโครงข่ายการคมนาคมวงแหวนอุตสาหกรรม และสะพานภูมิพล ตลอดจน            

การเชื่อมต่อด้านตะวนัตกและตะวนัออกโดยทางด่วนบางพลี-สุขสวสัดิ ์ส่วนในด้านการส่งออกสามารถส่งออกสนิค้า              

ได้ทัง้ทางบกและทางน ้าไปยงัท่าเรอืแหลมฉบงั โดยมรีะยะทางขนส่งทางถนนจากท่าเรอืสหไทยไปยงัท่าเรอืแหลมฉบงั

ประมาณ 120 กโิลเมตร และทางน ้ามรีะยะทางห่างจากท่าเรอืแหลมฉบงัประมาณ 88 กโิลเมตร ซึง่ช่วยเพิม่ความยดืหยุ่น

ในเสน้ทางการขนสง่และลดตน้ทุนโลจสิตกิสใ์นภาคอุตสาหกรรมต่างๆ ซึง่เป็นเสน้เลอืดในการหล่อเลีย้งอุตสาหกรรมต่างๆ 

นอกจากนี้ท่าเรือ BBT ของกลุ่มบริษัทฯ ก็ตัง้อยู่บริเวณใกล้เคียงกบัท่าเรือสหไทยโดยมีระยะห่างจากท่าเรือสหไทย

ประมาณ 1.9 กโิลเมตร 

2) กลยุทธก์ารบริการ 

บรษิทัฯ มกีารใหบ้รกิารท่าเรอืเชงิพาณิชยแ์ละบรกิารเกีย่วเนื่องอื่นๆ ทีค่รบวงจรส าหรบัทัง้ผูน้ าเขา้และส่งออก เช่น 

บรกิารบรรจุสนิคา้เขา้ตู้คอนเทนเนอรแ์ละน าสนิคา้ออกจากตู้คอนเทนเนอร ์ตลอดจนการใหบ้รกิารท าเนียบศุลกากรและ

พื้นที่เขตปลอดอากรส าหรบัผู้น าเขา้สนิค้าเพื่ออ านวยความสะดวกให้ลูกค้าสามารถท าพธิศีุลกากรได้ที่ท่าเรอืสหไทย 

นอกจากนี้บริษัทฯ การบริการที่มุ่งเน้นค านึงถึงความส าคัญในการตอบสนองต่อความต้องการของลูกค้าเป็นหลกั               

โดยการน าปญัหาของลกูคา้มาร่วมช่วยแกไ้ขและลดตน้ทุนดา้นโลจสิตกิส ์

3)  กลยุทธการพฒันานวตักรรม 

 บริษัทฯ มีการพฒันาและน าเทคโนโลยสีารสนเทศเข้ามาใช้ในขัน้ตอนการให้บริการ เพื่อเป็นการลดขัน้ตอน และ
ขอ้ผดิพลาดในการท างาน และสร้างรวดเรว็ในการใหบ้รกิาร อกีทัง้ยงัเป็นการช่วยลดต้นทุน และประหยดัพลงังานเพิม่    
มากขึ้น เช่น ระบบการบริหารจัดการภายในท่าเรือ (Terminal Operating System : TOS), ระบบเครื่องเอ็กซเรย์                        
ในการตรวจสอบสนิคา้ภายในตูค้อนเทนเนอร์, ระบบการเชื่อมโยงขอ้มูลหน่วยงานภาครฐัและภาคธุรกจิ (ระบบ National 
Single Window : NSW), การพฒันารปูแบบการช าระเงนิค่าบรกิารต่างๆ ภายในท่าเรอื โดยผ่านช่องทางระบบ QR Code 
และระบบบรหิารจดัการงานบรรจุสนิคา้เขา้ตูค้อนเทนเนอร ์(e-Tally) เป็นตน้  
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1.2  การเปล่ียนแปลงและพฒันาการท่ีส าคญั 
 

พฒันาการส าคญัของบรษิทัฯ ในช่วงทีผ่่านมา สรุปไดด้งันี้ 
เดือน ปี รายละเอียด 

มนีาคม 2551 บริษัทฯ ได้จดทะเบียนจัดตัง้กับกระทรวงพาณิชย์เมื่อวนัที่ 10 มีนาคม 2551 ด้วยทุนจดทะเบียน 2.00                     
ล้านบาท ภายใต้ชื่อ บริษัท ท่าเรือชายฝ ัง่ สหไทย จ ากดั โดยมีส านักงานจดทะเบียนตัง้อยู่ที่ เลขที่ 51/1        
หมู่ที ่3 ถนนปูเ่จา้สมงิพราย ต าบลบางหญา้แพรก อ าเภอพระประแดง จงัหวดัสมุทรปราการ เพือ่ด าเนินธุรกจิ
ท่าเทยีบเรอืพาณิชยแ์ละบรกิารอืน่ทีเ่กีย่วขอ้ง โดยมสีถานะเป็นบรษิทัยอ่ยของบรษิทั สหไทยสตลีไพพ ์จ ากดั 
(มหาชน) ซึง่ถอืหุน้ในบรษิทัฯ รอ้ยละ 100 ของหุน้ทัง้หมดของบรษิทัฯ 

มนีาคม 2553 บรษิทัฯ ได้เพิม่ทุนจดทะเบยีนจ านวน 28.00 ล้านบาท จากทุนจดทะเบยีนเดมิ 2.00 ล้านบาท เป็น 30.00 
ลา้นบาท เพือ่ลงทุนปรบัปรุงท่าเทยีบเรอืรองรบัเรอืขนสง่สนิคา้ระหวา่งประเทศ 

มนีาคม 2554 บรษิทัฯ ไดเ้พิม่ทุนจดทะเบยีนจ านวน 30.00 ลา้นบาท จากทุนจดทะเบยีนเดมิ 30.00 ลา้นบาท เป็น 60.00 
ลา้นบาท เพือ่ลงทุนเครื่องจกัรประเภทเครนเพือ่เพิม่ประสทิธภิาพในการใหบ้รกิารเรอืขนส่งสนิคา้ระหว่าง
ประเทศ 

กุมภาพนัธ ์2556 บรษิทัฯ ไดจ้ดทะเบยีนเปลีย่นแปลงชือ่กบักรมพฒันาธุรกจิการคา้ จาก บรษิทั ท่าเรอืชายฝ ัง่ สหไทย จ ากดั 
เป็นบรษิทั สหไทย เทอรม์นิอล จ ากดั 

ตุลาคม 2557 บริษัทฯ ได้รบัการรบัรองมาตรฐานระบบการบริหารงานคุณภาพ ISO 9001:2008 และระบบการจดัการ                   
ดา้นสิง่แวดลอ้ม ISO14001:2004 จาก Intertek ซึง่ไดร้บัการรบัรองมาตรฐานโดย UKAS (United Kingdom 
Accreditation Service) ส าหรับ "การให้บริการท่าเรืออเนกประสงค์รวมถึงการบริหารจัดการส าหรับ               
ตูค้อนเทนเนอรแ์ละสนิคา้ทัว่ไปลานสนิคา้ คลงัสนิคา้ และการขนสง่ทางน ้าภายในประเทศ" 

มนีาคม 2558 บรษิทัฯ ไดจ้ดัโครงสรา้งการถอืหุน้ใหม่ โดยทีบ่รษิทั สหไทยสตลีไพพ ์จ ากดั (มหาชน) ซึง่ถอืหุน้ในบรษิทัฯ 
รอ้ยละ 100 ของหุน้ทัง้หมดของบรษิทัฯ ไดข้ายหุน้ของบรษิทัฯ ทัง้หมดใหแ้ก่ผูถ้อืหุน้ของบรษิทั สหไทยสตลี
ไพพ์ จ ากดั (มหาชน) ในราคาพาร์ที่ 100 บาทต่อหุน้ ซึ่งท าให้ผูถ้อืหุน้ของบรษิทั สหไทยสตลีไพพ ์จ ากดั 
(มหาชน) มาถอืหุน้ในบรษิทัฯ โดยตรงแทน มผีลใหส้ถานะของบรษิทัฯ ไม่ใช่บรษิทัย่อยของบรษิทั สหไทย 
สตลีไพพ ์จ ากดั (มหาชน) อกีต่อไป 

กรกฎาคม 2558 บรษิทัฯ ได้เขา้ร่วมลงทุนจดัตัง้บรษิทั บางกอก บาร์จ เทอร์มนิอล จ ากดั (“BBT”) เมื่อวนัที่ 14 กรกฎาคม 
2558 ด้วยทุนจดทะเบยีน 175.00 ล้านบาท เพื่อด าเนินกจิการท่าเทยีบเรอืบาร์จและใหบ้รกิารขนส่งสนิคา้
ภายในประเทศทางน ้าดว้ยเรอืบาร์จระหว่างท่าเรอื BBT และท่าเรอืแหลมฉบงั โดยมทีีอ่ยู่จดทะเบยีนตัง้อยู่
เลขที่ 8/8 หมู่ที่ 8 ถนนปู่เจ้าสมงิพราย ต าบลบางหญ้าแพรก อ าเภอพระประแดง จงัหวัดสมุทรปราการ               
โดยบรษิทัฯ ลงทุนในสดัสว่นรอ้ยละ 51 ของหุน้ทัง้หมดของ BBT สว่นทีเ่หลอือกีรอ้ยละ 49 ลงทุนโดยบรษิทั 
เอ็ม โอ แอล ไลนส์เนอร์ จ ากดั (เป็นบรษิทัจดทะเบยีนจดัตัง้ในประเทศญี่ปุ่น) ซึ่งเป็นบรษิทัในเครอืของ               
สายการเดนิเรอื Mitsui O.S.K. Lines หรอื MOL  ทัง้น้ีไดเ้รยีกรบัช าระคา่หุน้รอ้ยละ 50 ของราคาตามมลูค่า
หุน้จากผูถ้อืหุน้รวม 87.50 ลา้นบาท 

ธนัวาคม 2558 บริษัทฯ ได้เพิ่มทุนจดทะเบียนจ านวน 50.00 ล้านบาท จากทุนจดทะเบียนเดิม 120.00 ล้านบาท เป็น 
170.00 ลา้นบาท เพือ่เตรยีมเงนิไปใชใ้นการช าระคา่หุน้ใน BBT  

มกราคม 2559 บริษัทฯ ได้รบับตัรส่งเสริมการลงทุน เลขที่ 59-0101-0-00-1-0 ส าหรบักิจการขนถ่ายสนิคา้เรอืเดนิทะเล   
จากคณะกรรมการส่งเสริมการลงทุน ซึ่งได้รับยกเว้นภาษีเงินได้นิติบุคคลส าหรับก าไรสุทธิที่ได้จาก             
การประกอบกจิการทีไ่ดร้บัการส่งเสรมิ เป็นเวลา 8 ปี เริม่วนัที ่19 มกราคม 2559 สิน้สุดวนัที ่18 มกราคม 
2567 

มนีาคม 2559 BBT ได้เรยีกช าระเงนิค่าหุ้นอกีร้อยละ 25 ของราคาตามมูลค่าหุ้นจากผูถ้อืหุ้นเป็นจ านวนเงนิรวม 43.75 
ลา้นบาท 
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เดือน ปี รายละเอียด 
เมษายน 2559 บรษิทัฯ ได้ลงทุนในธุรกจิการซ่อมบ ารุงตูค้อนเทนเนอร์ (Container Depot) เพื่อเป็นการขยายส่วนงานให้

ครอบคลุมงานทีเ่กีย่วเน่ืองกบัธุรกจิตูค้อนเทนเนอร์ 
พฤษภาคม 2559 BBT ได้เรยีกช าระเงนิค่าหุน้ส่วนที่เหลอือกีร้อยละ 25 ของราคาตามมูลค่าหุน้จากผูถ้อืหุน้ เป็นจ านวนเงนิ

รวม 43.75 ลา้นบาท 
กนัยายน 2559 บรษิทัฯ ไดเ้ขา้ร่วมลงทุนจดัตัง้บรษิทั บางกอก บาร์จ เซอร์วสิ จ ากดั (“BBS”) เมื่อวนัที ่27 กนัยายน 2559 

ดว้ยทุนจดทะเบยีน 5.00 ลา้นบาท เพือ่ด าเนินกจิการในการบรหิารจดัการเรอืบาร์จ โดยมทีีอ่ยู่จดทะเบยีน
ตัง้อยูเ่ลขที ่8/8 หมู่ที ่8 ถนนปูเ่จา้สมงิพราย ต าบลบางหญา้แพรก อ าเภอพระประแดง จงัหวดัสมุทรปราการ 
โดยบริษัทฯ ลงทุนในสดัส่วนร้อยละ 40 ของหุ้นทัง้หมดของ BBS ส่วนที่เหลืออีกร้อยละ 60 ลงทุนโดย        
บรษิทั โกลบอล ไทย ดโีป จ ากดั รอ้ยละ 30 และบรษิทั South East Asia Medlog Logistics CO Pte. Ltd. 
ร้อยละ 30 (เป็นบริษัทจดทะเบียนจัดตัง้ในประเทศสิงคโปร์ ) ซึ่งทัง้สองบริษัทเป็นบริษัทในเครือของ 
Mediterranean Shipping Company หรอื MSC 

ตุลาคม 2559 BBT ได้รับบัตรส่งเสริมการลงทุน เลขที่ 59-1642-0-00-1-0 ส าหรับกิจการขนถ่ายสินค้าเรือเดินทะเล                
จากคณะกรรมการส่งเสริมการลงทุน ซึ่งได้รับยกเว้นภาษีเงินได้นิติบุคคลส าหรับก าไรสุทธิที่ได้จาก              
การประกอบกจิการทีไ่ดร้บัการสง่เสรมิการลงทุน เป็นเวลา 8 ปี 

พฤศจกิายน 2559  บรษิทัฯ ได้ลงทุนก่อสร้างขยายพื้นที่ลานบรรจุสนิคา้ เพื่อรองรบัปรมิาณการส่งออกสนิคา้ส าหรบัผูส้่งออก
สนิคา้ทีไ่ม่มพีืน้ทีห่รอืเครือ่งมอืในการบรรจุสนิคา้เขา้ตูค้อนเทนเนอร์ 

มนีาคม 2560 บรษิทัฯ ลงทุนจดัตัง้ บรษิทั บางกอก คอนเทนเนอร์ เดโป เซอร์วสิ จ ากดั  (“BCDS”) เมื่อวนัที่ 30 มนีาคม 
2560 ด้วยทุนจดทะเบยีน 1.00 ล้านบาท เพื่อด าเนินกจิการใหบ้รกิารซ่อมบ ารุงตูค้อนเทนเนอร์ โดยมทีีอ่ยู่  
จดทะเบยีนตัง้อยู่เลขที ่51/1 หมู่ที ่3 ถนนปู่เจา้สมงิพราย ต าบลบางหญ้าแพรก อ าเภอพระประแดง จงัหวดั
สมุทรปราการ โดยบรษิทัฯ ลงทุนในสดัสว่นรอ้ยละ 100 ของทุนจดทะเบยีนช าระแลว้ 

พฤษภาคม 2560 บรษิทัฯ ไดด้ าเนินการแปรสภาพจากบรษิทัจ ากดัเป็นบรษิทัมหาชนจ ากดั เมือ่วนัที ่3 พฤษภาคม 2560 
กรกฏาคม 2560 BBT ไดร้บัใบอนุญาตในการเป็น ICD (Inland Container Depot) ทางน ้าแห่งแรกในประเทศไทย 
กนัยายน 2560 บริษัทฯ ได้รบัการรบัรองมาตรฐานระบบการบรหิารงานคุณภาพ ISO 9001:2015 และระบบการจดัการ              

ดา้นสิง่แวดลอ้ม ISO14001:2015 จาก Intertek ซึง่ไดร้บัการรบัรองมาตรฐานโดย UKAS (United Kingdom 
Accreditation Service) ส าหรับ "การให้บริการท่าเรืออเนกประสงค์รวมถึงการบริหารจัดการส าหรับ              
ตูค้อนเทนเนอรแ์ละสนิคา้ทัว่ไปลานสนิคา้ คลงัสนิคา้ และการขนสง่ทางน ้าภายในประเทศ" 

ตุลาคม 2560 ท าบนัทึกข้อตกลงกบักรมศุลกากรในการตดิตัง้ระบบ Mobile X-Ray ของกรมศุลกากรในบรเิวณท่าเรอื-              
สหไทย ซึง่ใชใ้นกระบวนการตรวจสอบสนิคา้ทีอ่ยูใ่นตูค้อนเทนเนอรข์องกรมศุลกากร 
บริษัทฯ ลงทุนจดัตัง้ บริษัท บางกอก ทรคักิ้ง เซอร์วสิ จ ากดั  (“BTS”) เมื่อวนัที่ 17 ตุลาคม 2560 ด้วย                 
ทุนจดทะเบยีน 1.00 ลา้นบาท เพือ่ด าเนินกจิการใหบ้รกิารขนส่งทางบก โดยมทีีอ่ยู่จดทะเบยีนตัง้อยู่เลขที่ 
51/1 หมู่ที่ 3 ถนนปู่เจ้าสมิงพราย ต าบลบางหญ้าแพรก อ าเภอพระประแดง จังหวัดสมุทรปราการ          
โดยบรษิทัฯ ลงทุนในสดัสว่นรอ้ยละ 100 ของทุนจดทะเบยีนช าระแลว้ 
BBS ไดร้บับตัรสง่เสรมิการลงทุน เลขที ่60-1313-1-00-1-0 ส าหรบักจิการขนสง่ทางเรอื ประเภท 7.3.3 จาก
คณะกรรมการส่งเสริมการลงทุน ซึ่งได้รับยกเว้นภาษีเงินได้นิติบุคคลส าหรับก าไรสุทธิที่ได้จาก                     
การประกอบกจิการทีไ่ดร้บัการสง่เสรมิการลงทุน เป็นเวลา 8 ปี 

กุมภาพนัธ ์2561 กรมศุลกากร ไดอ้นุมตัใิหบ้รษิทัฯ ขยายเขตท าเนียบท่าเรอืรบัอนุญาต และปรบัปรุงสถานที ่รวมพืน้ที ่ 41 ไร่ 
1 งาน 67.5 ตารางวา  

มนีาคม 2561 บริษัทฯ ได้รับอนุมัติให้ปฏิบัติพธิีการศุลกากรส่งออกว่าด้วยการตรวจปล่อยสินค้าขาออกในเขตพื้นที่
ส านกังานศุลกากรกรุงเทพ เพือ่บรรทุกลงเรอืเฉพาะเขต (Specific Local Vessel) และรบับรรทุกทีส่ านกังาน
ส านกังานศุลกากรท่าเรอืแหลมฉบงัได ้
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เดือน ปี รายละเอียด 
เมษายน 2561 BTS ได้เพิ่มทุนจดทะเบียนจ านวน 4 ล้านบาท จากทุนจดทะเบียนเดิม 1 ล้านบาท เป็น 5 ล้านบาท                 

เพือ่ใชเ้ป็นทุนหมุนเวยีนภายในกจิการ 
BCDS ให้บริการลานซ่อมและล้างตู้คอนเทนเนอร์ ด้วยทีมงานที่เชี่ยวชาญและอุปกรณ์ที่ได้มาตรฐาน               
บนพืน้ทีร่วม 37 ไร่ โดยไดเ้ริม่เปิดด าเนินการในเฟสแรกบนพืน้ที ่15 ไร่  

พฤษภาคม 2561 BBT ได้ เพิ่มทุนจดทะเบียนจ านวน 60.00 ล้านบาท จากทุนจดทะเบียนเดิม  175.00 ล้านบาท                        
เป็น 235.00 ลา้นบาท เพือ่ใชเ้ป็นทุนหมุนเวยีนภายในกจิการ 
บริษัทฯ ผ่านการประเมินและได้รับหนังสอืรบัรองมาตรฐานในเรื่อง Customer and Trade Partnership 
Against Terrorism (C-TPAT) ซึ่งเป็นข้อก าหนดด้านความปลอดภยัสากล โดยเป็นการร่วมมือระหว่าง
ภาครัฐและเอกชน ในการพฒันาความปลอดภัยของซัพพลายเชน ในการขนส่งสินค้าข้ามแดน ทัง้น้ี                     
เมื่อท่าเรอืได้รบัการอนุญาตจาก C-TPAT ถอืเป็นการได้รบัการรบัรองเรื่องการรกัษาความปลอดภยัของ
ผูป้ระกอบการและไดร้บัความสะดวกเมือ่ขนสง่สนิคา้ผา่นด่านศุลกากรไปยงัสหรฐัอเมรกิา 

กนัยายน 2561 BBT ได้รบัสทิธแิละประโยชน์เพิม่เตมิตามมาตรการเร่งรดัการลงทุนจากคณะกรรมการส่งเสรมิการลงทุน 
ดังน้ี ตามมาตรา 35(1) ให้ได้รับลดหย่อนภาษีเงินได้นิติบุคคลส าหรบัก าไรสุทธิที่ ได้รบัจากการลงทุน                
ในอตัรารอ้ยละ 50 ของอตัราปกตกิ าหนดเวลา 5 ปี นับจากวนัทีพ่น้ก าหนดระยะเวลาตามมาตรา 31 วรรค
หนึ่ง 

ตุลาคม 2561 BCDS ไดเ้ริม่เปิดใหบ้รกิารในพืน้ทีเ่ฟส 2 (จ านวน 22 ไร่)  
บรษิทัฯ ไดเ้ขา้ร่วมลงทุนจดัตัง้บรษิทั บางกอก รเิวอร ์เทอรม์นิอล จ ากดั (“BRT”) เมือ่วนัที ่24 ตุลาคม 2561 
ดว้ยทุนจดทะเบยีน 150.00 ลา้นบาท เพือ่ด าเนินกจิการท่าเทยีบเรอืขนสง่สนิคา้ระหวา่งประเทศเชงิพาณิชย ์
และเพือ่รบัการส่งเสรมิการลงทุนและสทิธปิระโยชน์จากคณะกรรมการส่งเสรมิการลงทุน (BOI) โดยมทีีอ่ยู่ 
จดทะเบียนตัง้อยู่เลขที่ 131 หมู่ที่ 2 ต าบลส าโรงกลาง อ าเภอพระประแดง จังหวัดสมุทรปราการ                         
โดยบรษิทัฯ ลงทุนในสดัสว่นรอ้ยละ 55 ของหุน้ทัง้หมดของ BRT สว่นทีเ่หลอือกีรอ้ยละ 45 ลงทุนโดย บรษิทั 
น ้าตาลมติรผล จ ากดั  

พฤศจกิายน 2561 BRT ได้รับบัตรส่ง เสริมการลงทุน เลขที่  61-1320-0-00-1-0 ส าหรับกิจการขนถ่ายสินค้าส าหรับ                    
เรอืเดนิทะเล ประเภท 7.1 จากคณะกรรมการส่งเสรมิการลงทุน ซึง่ไดร้บัยกเวน้ภาษเีงนิไดนิ้ตบิุคคลส าหรบั
ก าไรสทุธทิีไ่ดจ้ากการประกอบกจิการทีไ่ดร้บัการสง่เสรมิการลงทุน เป็นเวลา 8 ปี 

ธนัวาคม 2561 บรษิทัฯ ไดร้บัอนุมตัจิากการท่าเรอืแห่งประเทศไทย ใหข้นยา้ยตูส้นิคา้คอนเทนเนอร์จากเรอืต่างประเทศที่
เขา้เทยีบเท่าเรอืสหไทย ลงเรอืชายฝ ัง่ (เรอืบารจ์) เพือ่สง่ไปยงัท่าเรอืกรุงเทพได ้

มกราคม 2562 บรษิทัฯ ไดเ้ขา้ร่วมลงทุนจดัตัง้บรษิทั บางกอก โลจสิตกิส ์พารค์ จ ากดั (“BPL”) เมือ่วนัที ่18 มกราคม 2562 
ด้วยทุนจดทะเบยีน 300.00 ล้านบาท เพื่อด าเนินกจิการพฒันาและบรหิารศูนย์กระจายสนิคา้ โดยมทีี่อยู่             
จดทะเบยีนตัง้อยูเ่ลขที ่อาคารสาธรซติีท้าวเวอร ์ชัน้ที ่13/1 หอ้งเลขที ่1308 ถนนสาทรใต ้แขวงทุ่งมหาเมฆ 
เขตสาทร กรุงเทพมหานคร โดยบรษิทัฯ ลงทุนในสดัสว่นรอ้ยละ 25 ของหุน้ทัง้หมดของ BLP สว่นทีเ่หลอือกี
รอ้ยละ 75 ลงทุนโดย บรษิทั เฟรเซอรส์ พรอ็พเพอรต์ี ้(ประเทศไทย) จ ากดั (มหาชน) 

เมษายน 2562 บรษิทัฯ ไดเ้พิม่ทุนจดทะเบยีนจ านวน 69.00 ลา้นบาท จากทุนจดทะเบยีนเดมิ 230.00 ลา้นบาท เป็น 299.00 
ลา้นบาท และออกใบส าคญัแสดงสทิธทิีจ่ะซือ้หุน้สามญัเพิม่ทุนของบรษิทั สหไทย เทอรม์นิอล จ ากดั (มหาชน) 
ครัง้ที ่1 (PORT-W1) (“ใบส าคญัแสดงสิทธิ PORT-W1”) เพือ่น าเงนิทีไ่ดไ้ปช าระคนืหนี้เงนิกูย้มืจากสถาบนั
การเงนิส าหรบัเงนิลงทุนในบรษิทั บางกอก โลจสิตกิส ์พาร์ค จ ากดั และบรษิทั บางกอก รเิวอร์ เทอร์มนิอล 
จ ากดั และเพือ่เพิม่สภาพคล่องและ/หรอืเพือ่เป็นเงนิทุนหมุนเวยีนของบรษิทัฯ 
BBT ได้รับการรับรองมาตรฐานระบบการบริหารงานคุณภาพ ISO 9001:2015 และระบบการจัดการ                 
ดา้นสิง่แวดลอ้ม ISO14001:2015 จาก Intertek ซึง่ไดร้บัการรบัรองมาตรฐานโดย UKAS (United Kingdom 
Accreditation Service) ส าหรบั "งานบรกิารท่าเรอือเนกประสงค ์รวมถงึการบรหิารจดัการตูค้อนเทนเนอร์
ทัง้ทางบกและทางน ้า" 
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เดือน ปี รายละเอียด 
มถิุนายน 2562 บรษิทัฯ ลงนามเป็นผูร้่วมทดลองการใชร้ะบบเทรดเลนส ์(TradeLens) โดยความร่วมมอืของบรษิทั เอ.พ.ี

มอลเลอร์เมอสก์ และไอบเีอม็ เพือ่ตรวจปล่อยสนิคา้ล่วงหน้าจากขอ้มลูบนแพลตฟอร์มเทรดเลนส ์สามารถ
เพิม่ประสทิธภิาพดา้นการบรหิารจดัการดา้นโลจสิตกิสไ์ด ้โดยทุกฝา่ยจะทราบขอ้มลูสนิคา้ตัง้แต่เรอืออกจาก
ประเทศตน้ทางจนถงึปลายทางไดแ้บบเรยีลไทม์ 

กนัยายน 2562 บริษัทฯ ลดทุนทะเบียนจ านวน 19.00 บาท จากทุนจดทะเบียนเดิม 299.00 ล้านบาท เป็น 298.99             
ล้านบาท โดยการตัดหุ้นสามญัที่ยงัไม่ได้ออกจ าหน่ายของบริษัทฯ คงเหลือจากผู้ถือหุ้นเดิมได้ใช้สทิธิ ์           
ซื้อหุ้นสามัญเพิม่ทุนตามสดัส่วนจ านวนหุ้นที่ผู้ถือหุ้นแต่ละรายถืออยู่ (Right Offering) จ านวน 38 หุ้น                 
มลูคา่ทีต่ราไวหุ้น้ละ 0.50 บาท 
บริษัทฯ ได้เพิ่มทุนจดทะเบียนจ านวน 29.89 ล้านบาท จากทุนจดทะเบียนเดิม 298.99 ล้านบาท เป็น 
328.89 ลา้นบาท เพือ่รองรบัการจ่ายหุน้ปนัผลใหแ้ก่ผูถ้อืหุน้ 
บริษัทฯ แก้ไขเพิม่เติมข้อบงัคบับริษทั ข้อ 32. เพื่อให้สอดคล้องตามค าสัง่หวัหน้าคณะรกัษาความสงบ
แห่งชาต ิที ่21/2560 

พฤศจกิายน 2562 บริษัทฯ ย้ายหลักทรัพย์จดทะเบียนของบริษัทจากตลาดหลักทรัพย์ เอ็ม เอ ไอ (mai) ไปจดทะเบียน                    
ยงัตลาดหลกัทรพัยแ์ห่งประเทศไทย (SET) 

ธนัวาคม 2562 BCDS ไดเ้พิม่ทุนจดทะเบยีนจ านวน 30.00 ลา้นบาท จากทุนจดทะเบยีนเดมิ 170.00 ลา้นบาท เป็น 200.00 
ลา้นบาท เพือ่น าไปจดัซื้อรถยกตูส้นิคา้เปล่า (Side Loader) และเพือ่ใหเ้ป็นไปตามเงื่อนไขสญัญาเงนิกูก้บั
ธนาคารกรุงไทย จ ากดั (มหาชน) 

กนัยายน 2563 บรษิทัฯ ไดร้บัอนุมตัเิพิม่ช่องทางการขนถ่ายตูส้นิคา้ขาเขา้ด้วยเสน้ทางรถยนต์จากท่าเรอืแหลมฉบงัไปยงั
ท าเนียบท่าเรอืบรษิทั แอคทู-ลัม่ จ ากดั แบบ Multimodal Transport จากส านกังานศุลกากรท่าเรอืแหลมฉบงั 

 

1.3  ข้อมูลเก่ียวการใช้เงินจากการเสนอขายตราสารทุน 

(1) การใชเ้งนิทีไ่ดจ้ากการเสนอขายตราสารทุนแต่ละครัง้ 

-   บรษิทัฯ ไดเ้สนอขายหุน้สามญัเพิม่ทุนแก่ประชาชนทัว่ไปครัง้แรก (IPO) ในระหว่างวนัที ่13 – 16 พฤศจกิายน 2560 

จ านวน 120.00 ลา้นหุน้ ในราคาหุน้ละ 4.50 บาท ซึง่หลงัหกัค่าใช้จ่ายในการเสนอขายหลกัทรพัยแ์ลว้คงเหลอืเงนิ             

ทีไ่ดร้บัประมาณ 525.55 ลา้นบาท 

การใช้เงิน 
จ านวนเงินท่ีใช้
โดยประมาณ 

(หน่วย : ล้านบาท) 

ระยะเวลาท่ีใช้เงิน
โดยประมาณ 

รายละเอียด/ความคืบหน้าของการใช้เงิน/ 
เหตผุลและมาตรการด าเนินการกรณีใช้เงิน 

ไม่เป็นไปตามวตัถปุระสงค ์
1. การขยายธุรกจิของบรษิทั 240.00 ปี 2561 – 2562 เพื่อช าระค่าหน้าดินตามสญัญาเช่าที่ดินท่าเรือ             

สหไทย จ านวน 134.00 ล้านบาท และลงทุนใน
โครงการบริหารจดัการตู้คอนเทนเนอร์ จ านวน 
106.00 ลา้นบาท 

2. การช าระคนืเงนิกูย้มืบรษิทั และ
บุคคลทีเ่กีย่วขอ้ง 

150.00 ปี 2561 เพือ่ช าระคนืเงนิกูย้มืบรษิทั สหไทย สตลีไพพ ์
จ ากดั (มหาชน) 

3. ใชเ้ป็นเงนิทุนหมุนเวยีนภายใน
กจิการ 

135.55 ปี 2561  
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- บริษัทฯ เสนอขายหุ้นเพิ่มทุนให้กบัผู้ถือหุ้นเดิม (Right Offering) ระหว่างวนัที่ 17 – 24 พฤษภาคม 2562 จ านวน 

92.00 ลา้นหุน้ ในราคาหุน้ละ 4.00 บาท ซึง่หลงัจากหกัค่าใช้จ่ายในการเสนอขายหลกัทรพัยแ์ลว้คงเหลอืเป็นจ านวน

เงนิทีไ่ดร้บัประมาณ 364.20 ลา้นบาท 

การใช้เงิน 
จ านวนเงินท่ีใช้
โดยประมาณ 

(หน่วย : ล้านบาท) 

ระยะเวลาท่ีใช้เงิน
โดยประมาณ 

รายละเอียด/ความคืบหน้าของการใช้เงิน/ 
เหตผุลและมาตรการด าเนินการกรณีใช้เงิน   

ไม่เป็นไปตามวตัถปุระสงค ์
1. ลงทุนในบรษิทัร่วม 189.00 ปี 2562 - 2564 เพือ่ลงทุนในบรษิทัร่วม – บรษิทั บางกอก รเิวอร์ 

เทอร์มนิอล จ ากดั จ านวน 20.63 ล้านบาท หรอื
ร้อยละ 55 ของทุนจดทะเบียนที่ช าระแล้ว และ
บรษิทั บางกอก โลจสิตกิส์ พาร์ค จ ากดั จ านวน 
168.37 ล้านบาท โดยช าระ เงินเพิ่มทุนแล้ว 
จ านวน 75.00 ลา้นบาท  

2. ใชเ้ป็นเงนิทุนหมุนเวยีนภายใน
กจิการ 

175.20 ปี 2562  

  

1.4  โครงสรา้งการถือหุ้นของกลุ่มบริษทั 
 

 

 

บรษิัทฯ มบีรษิัทย่อยจ านวน 3 บรษิัท (“บริษัทย่อย” หรอื “บริษัทในเครือ” และเรยีกรวมกบับรษิัทฯ ว่า“บริษัทฯ และ
บริษทัย่อย”) บรษิทัร่วม 3 บรษิทั (“บริษทัร่วม” หรอื “บริษทัในเครือ”) โดยเรยีกรวมกบับรษิทัฯ และบรษิทัย่อย ว่า “บริษทัฯ 
และบริษทัในเครอื” หรอื “กลุ่มบริษทัฯ” ซึง่ไดแ้ก่ 

บรษิทัย่อย 
1. บรษิทั บางกอก บารจ์ เทอรม์นิอล จ ากดั (“BBT”) ซึง่ด าเนินธุรกจิใหบ้รกิารท่าเทยีบเรอืเชงิพาณิชยส์ าหรบัเรอืชายฝ ัง่

หรือเรือบาร์จ (Barge) (“ท่าเรือ BBT”) ซึ่งใช้ขนส่งสนิค้าภายในประเทศระหว่างท่าเรือ BBT และท่าเรอืแหลมฉบงั    
โดยบริษัทฯ ถือหุ้นใน BBT ร้อยละ 51.00 ของทุนจดทะเบียนช าระแล้ว  โดยหุ้นส่วนที่เหลืออีก 49.00 ของ                 
ทุนจดทะเบยีนถอืโดยบรษิทั เอม็ โอ แอล ไลนสเ์นอร ์จ ากดั  

2. บรษิทั บางกอก คอนเทนเนอร ์เดโป เซอรว์ิส จ ากดั (“BCDS”) ซึง่จะด าเนินธุรกจิใหบ้รกิารซ่อมบ ารุงตู้คอนเทนเนอร ์
โดยบรษิทัฯ ถอืหุน้ใน BCDS รอ้ยละ 100  

3. บรษิัท บางกอก ทรคักิ้ง เซอร์วสิ จ ากดั (“BTS”) ซึ่งด าเนินธุรกจิใหบ้รกิารขนส่งทางบก โดยบรษิัทฯ ถือหุ้นใน BTS 
รอ้ยละ 100 

 
 
 
 

สหไทย เทอรม์นิอล

"บรษิทัฯ"

บางกอก บารจ์ 
เทอรม์นิอล

บรษิทัย่อย (51%)

บางกอก คอนเทน-
เนอร ์เดโป เซอรว์สิ 

บรษิทัย่อย (100%)

บางกอก ทรคักิง้ 
เซอรว์สิ

บรษิทัย่อย(100%)

บางกอก บารจ์ 

เซอรว์สิ
บรษิทัรว่ม (40%)

บางกอก รเิวอร ์
เทอรม์นิอล

บรษิทัรว่ม (55%)

บางกอก โลจสิตกิส์
พารค์

บรษิทัร่วม (25%)
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บรษิทัร่วม 
1. บริษัท บางกอก บาร์จ เซอร์วิส จ ากดั (“BBS”) ซึ่งด าเนินธุรกิจให้บริการขนส่งตู้สนิค้าคอนเทนเนอร์ทางน ้า โดย        

เรอืบารจ์ โดยบรษิทัฯ ถอืหุน้ใน BBS รอ้ยละ 40.00 ของทุนจดทะเบยีนช าระแลว้ โดยหุน้ส่วนทีเ่หลอือกีรอ้ยละ 60.00 
ของทุนจดทะเบยีนถอืโดยบรษิทั เซาธอ์สี เอเชยี เมคลอ็ก โลจสิตกิส ์จ ากดั รอ้ยละ 30.00 ของทุนจดทะเบยีนช าระแลว้ 
และบรษิทั โกลบอล ไทย ดโีป จ ากดั รอ้ยละ 30.00 ของทุนจดทะเบยีนช าระแลว้ ซึง่ทัง้สองบรษิทัเป็นบรษิทัในเครอื
ของ Mediterranean Shipping Company หรอื MSC 

2. บรษิัท บางกอก รเิวอร์ เทอร์มนิอล จ ากดั (“BRT”) ซึ่งด าเนินธุรกจิกจิการท่าเทยีบเรอืขนส่งสนิค้าระหว่างประเทศ      
เชงิพาณิชย ์(“ท่าเรือ BRT”) ซึง่ใชข้นส่งสนิคา้ระหว่างประเทศและภายในประเทศ โดยบรษิทัฯ ถอืหุน้ใน BRT รอ้ยละ 
55.00 ของทุนจดทะเบยีนช าระแล้ว โดยหุ้นส่วนที่เหลืออีก 45.00 ของทุนจดทะเบียนถือโดยบรษิัท น ้าตาลมติรผล 
จ ากดั 

3. บรษิัท บางกอก โลจสิติกส ์พาร์ค จ ากดั (“BLP”) ซึ่งด าเนินธุรกจิพฒันาและบรหิารจดัการศูนย์กระจายสนิค้า โดย
บรษิทัฯ ถอืหุน้ใน BLP รอ้ยละ 25.00 ของทุนจดทะเบยีนช าระแลว้ โดยหุน้ส่วนทีเ่หลอือกี 75.00 ของทุนจดทะเบยีน 
ถอืโดยบรษิทั เฟรเซอรส์ พรอ็พเพอรต์ี ้(ประเทศไทย) จ ากดั (มหาชน) 

ปจัจบุนั การประกอบธุรกจิของกลุ่มบรษิทัฯ สามารถแบ่งออกเป็น 4 กลุ่มธุรกจิหลกั ดงันี้ 
1. ธุรกจิท่าเทยีบเรอืเชงิพาณิชยค์รบวงจร (Terminal Business Unit) 
2. ธุรกจิขนสง่ตูค้อนเทนเนอรท์างบก (In-land Transportation Business Unit) 
3. ธุรกจิใหบ้รกิารพืน้ทีเ่กบ็ตูค้อนเทนเนอรแ์ละคลงัสนิคา้ (Rental Area and Warehouse Business Unit) 
4. ธุรกจิบรกิารทีเ่กีย่วเน่ืองอื่นๆ (Other Service Business Unit) 

โดยรายละเอยีดของแต่ละธุรกจิสามารถพจิารณาไดจ้ากหวัขอ้ที ่2. เรื่อง ลกัษณะการประกอบธุรกจิ 
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1.5  ความสมัพนัธก์บักลุ่มธรุกิจของผูถื้อหุ้นใหญ่ 
 

กลุ่มผูถ้อืหุน้ใหญ่ของบรษิทัฯ ซึง่ ณ วนัที ่31 ธนัวาคม 2563 ถอืหุน้รวมกนัในบรษิทัฯ เกนิกว่ารอ้ยละ 10 ของจ านวนหุน้   

ที่มีสทิธิออกเสยีงทัง้หมด2 มี 2 กลุ่ม คือกลุ่มตระกูลครุจิตรและกลุ่มตระกูลรตันศิริวิไล โดยกลุ่มบริษัทฯ มีความสมัพนัธ์กบั     

กลุ่มผูถ้อืหุน้ใหญ่ดงันี้  

การแขง่ขนัทางธุรกจิ 

กลุ่มผูถ้อืหุน้ใหญ่ของบรษิทัฯ มกีารประกอบธุรกจิอื่น โดยทีไ่ม่มกีารประกอบธุรกจิทีเ่ป็นธุรกจิซึง่ถอืเป็นการแขง่ขนักนักบั
ธุรกจิหลกัของบรษิทัฯ และบรษิทัในเครอื โดยบรษิทัทีม่ผีูถ้อืหุน้รายใหญ่ร่วมกนักบับรษิทัฯ และมกีารประกอบธุรกจิทีค่ลา้ยคลงึ
กบับรษิทัฯ มดีงันี้ 

บริษทั ความสมัพนัธ ์ ลกัษณะธรุกิจ 
บรษิทั ควิ.เอ. โลจสิตกิส ์จ ากดั กลุ่มรตันศริวิไิลเป็นผูถ้อืหุน้รายใหญ่ การขนสง่และสถานทีเ่กบ็สนิคา้ 
บรษิท้ เค2 แหลมฉบงั พรอ็พเพอรต์ี ้จ ากดั กลุ่มรตันศริวิไิลเป็นผูถ้อืหุน้รายใหญ่ โกดังสินค้าส าหรับจ าหน่ายหรือให้

เช่ากบัธุรกจิอืน่ 
บรษิทั สหไทย พรอ็พเพอรต์ี ้แอนด ์ 
ดเีวลลอปเมน้ท ์จ ากดั 

เป็นบรษิทัยอ่ยของบรษิทั สหไทยสตลีไพพ ์
จ ากดั (มหาชน) ซึง่มผีูถ้อืหุน้สงูสดุ 
(Ultimate Shareholder) คอืกลุ่มรตันศริวิไิล 
และกลุ่มครจุติรเป็นผูถ้อืหุน้รายใหญ่ 

โกดงัสนิคา้ส าหรบัจ าหน่ายหรอื      
ใหเ้ชา่ และใหบ้รกิารก่อสรา้งโครง
เหลก็เพือ่ท าเป็นอาคาร โรงงาน 

บรษิทั เคอารซ์ ีพรอพเพอรต์ี ้จ ากดั เป็นบรษิทัยอ่ยของ บรษิทั ทเีอสเค 
แคปปิตอล โฮลดิง้ จ ากดั ซึง่มผีูถ้อืหุน้สงูสดุ 
(Ultimate Shareholder) คอืกลุ่มครุจติร
เป็นผูถ้อืหุน้รายใหญ่ 

กจิกรรมเกีย่วกบัอสงัหารมิทรพัย ์

  

 อย่างไรกต็าม บรษิทั ควิ.เอ. โลจสิตกิส ์จ ากดั ใหบ้รกิารขนส่งสนิคา้ใหก้บัธุรกจิของกลุ่มรตันศริวิไิลเท่านัน้ โดยการขนส่ง

ของบรษิทั ควิ.เอ. โลจสิตกิส ์จ ากดั เป็นการขนส่งโดยใชร้ถบรรทุก 6 ลอ้ และ 10 ลอ้เป็นหลกั ในขณะทีบ่รกิารขนสง่ของบรษิทัฯ 

จะเป็นการใหบ้รกิารลากตู้คอนเทนเนอรโ์ดยรถหวัลาก จงึถอืว่าไม่เป็นการแข่งขนักบัธุรกจิของบรษิทัฯ ทัง้นี้ เพื่อความโปร่งใส  

ในการด าเนินงานและป้องกันการประกอบธุรกิจที่แข่งขนักัน บริษัท คิว.เค.โลจิสติกส์ จ ากัด จึงได้มีการท าหนังสือยืนยนั           

ไม่แข่งขนักบับรษิทัฯ โดยตกลงจะไม่ด าเนินธุรกจิใดๆ ทีจ่ะเป็นการแข่งขนักบับรษิทัฯ ตลอดระยะเวลาที่ผูถ้อืหุน้ใหญ่ และ/หรอื

กรรมการ และ/หรือผู้มอี านาจควบคุมของบริษัท คิว.เค. โลจิสติกส์ จ ากดั ยงัเป็นผู้ถือหุ้นใหญ่ และ/หรือกรรมการ และ/หรอื         

ผูม้อี านาจควบคุมของบรษิทัฯ  

 ในส่วนของบรษิทั เค 2 แหลมฉบงั พรอ็พเพอร์ตี้ จ ากดั และ บรษิัท สหไทย พรอ็พเพอร์ตี้ แอนด์ ดเีวลลอปเม้นท์ จ ากดั     

ทัง้ 2 บรษิัทมกีารใหบ้รกิารเช่าโกดงัสนิคา้ในพื้นทีท่่าเรอืแหลมฉบงัซึ่งอยู่คนละพืน้ทีแ่ละอยู่ไกลกบัโกดงัเกบ็สนิคา้ของบรษิทัฯ 

ทัง้นี้ เนื่องจาก บรกิารโกดงัเกบ็สนิคา้ของบรษิทัฯ เป็นบรกิารเสรมิส าหรบัสรา้งมูลค่าเพิม่ใหแ้ก่บรกิารท่าเทยีบเรอืของบรษิัทฯ 

ดงันัน้โกดงัเก็บสนิค้าของบริษัทฯ จะอยู่ในบริเวณหรือบริเวณใกล้เคียงกบัท่าเรือสหไทย จึงไม่ถือว่าธุรกิจของทัง้ 2 บริษัท                     

เป็นธุรกจิทีแ่ขง่ขนักบับรษิทัฯ  

                                                           
หมายเหต ุ:  2 ผูถ้อืหุน้รายใหญ่ตามประกาศคณะกรรมการก ากบัหลกัทรพัยแ์ละตลาดหลกัทรพัยท์ี ่กจ. 17/2551 เรือ่ง การก าหนดบทนิยามในประกาศเกีย่วกบัการออกและ

เสนอขายหลกัทรพัย ์หมายถงึ ผูถ้อืหุน้ในผูอ้อกหลกัทรพัยเ์กนิกวา่รอ้ยละสบิของจ านวนหุน้ทีม่สีทิธอิอกเสยีงทัง้หมดของผูอ้อกหลกัทรพัย์ 
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 นอกจากนัน้ บริษัทฯ มีผู้ถือหุ้นกลุ่มอื่นที่  สามารถคานอ านาจผู้ถือหุ้นกลุ่มรัตนศิริวิไลและครุจิตรได้ อีกทัง้ผู้ถือหุ้น           

กลุ่มรตันศริวิไิลและผูถ้อืหุน้กลุ่มครุจติรไม่มคีวามเกีย่วขอ้งกนั ดงันัน้ผูถ้อืหุน้ทัง้ 2 กลุ่มดงักล่าวจงึสามารถคานอ านาจกนัเอง และ

บรษิทัฯ มกีารแต่งตัง้กรรมการอสิระจ านวน 3 ท่านจากจ านวนกรรมการทัง้หมด 9 ท่าน ซึง่มคีวามรูค้วามสามารถและมคีวามเป็น

อสิระตามคุณสมบตัขิองส านกังาน กลต. ในการถ่วงดุลอ านาจในคณะกรรมการบรษิทัฯ 

ความสมัพนัธท์างธุรกจิ 

บริษัทฯ มีความสมัพนัธ์ทางธุรกิจกบับริษัทอื่นที่มผีู้ถือหุ้นรายใหญ่เป็นกลุ่มเดียวกนั ในลกัษณะของการซื้อขายสนิค้า     

การให้บรกิารระหว่างกนั และการเช่าสนิทรพัย์ระหว่างกนั เช่น การให้บรกิารท่าเทยีบเรอืและบรกิารขนส่งสนิคา้ การเช่าทีด่นิ  

หรอืการซือ้วสัดุก่อสรา้ง โดยสามารถดรูายละเอยีดเพิม่เตมิไดใ้น สว่นที ่2. หวัขอ้ที ่12. รายการระหว่างกนั 
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2. ลกัษณะการประกอบธรุกิจ 

2.1  โครงสรา้งรายได้แยกตามประเภทธรุกิจ 
 

กลุ่มบรษิทัฯ ประกอบธุรกจิหลกัในการใหบ้รกิารท่าเทยีบเรอืเ[ชงิพาณิชยแ์ละบรกิารอื่นทีเ่กีย่วขอ้ง โดยกลุ่มบรษิทัฯ มุ่งหวงั

จะเป็นบรษิทัทีส่ามารถใหบ้รกิารได้อย่างครบวงจรเพื่อแก้ปญัหาในทุกด้านใหแ้ก่ลูกค้าที่เกีย่วกบัโลจสิตกิส ์(Logistics Solution 

Provider) ทัง้น้ี ธุรกจิของกลุ่มบรษิทัฯ ในปจัจุบนัสามารถแบ่งออกเป็น 4 กลุ่มธุรกจิ คอื  

1)   ธุรกจิท่าเทยีบเรอืเชงิพาณชิยค์รบวงจร (Terminal Business Unit) 

2)   ธุรกจิขนสง่ตูค้อนเทนเนอรท์างบก (In-land Transportation Business Unit) 

3)   ธุรกจิใหบ้รกิารพืน้ทีเ่กบ็ตูค้อนเทนเนอรแ์ละคลงัสนิคา้ (Rental Area and Warehouse Business Unit) 

4)   ธุรกจิบรกิารทีเ่กีย่วเนื่องอื่นๆ (Other Service Business Unit) 

บรษิทัฯ มรีายไดจ้ากการใหบ้รกิารท่าเทยีบเรอืเชงิพาณิชยค์รบวงจร โดยมรีายไดร้ะหว่าง ปี 2561 ถงึ 2563 คดิเป็นสดัสว่น
รอ้ยละ 82.64 – 71.03 ของรายไดร้วมของบรษิทัฯ และมรีายไดจ้ากการให้บรกิารขนสง่ตูค้อนเทนเนอรท์างบกการใหบ้รกิารพื้นที่
จดัเกบ็ตู้คอนเทนเนอร์และคลงัสนิค้า และการให้บรกิารธุรกจิที่เกี่ยวเนื่องอื่นๆ ประมาณร้อยละ 7.39 – 24.98  ร้อยละ 7.72 – 
2.70 และรอ้ยละ 2.25 – 1.28 ของรายไดร้วมของบรษิทัฯ ตามล าดบั 

โดยโครงสรา้งรายไดข้องกลุ่มบรษิทัฯ แยกตามประเภทธุรกจิส าหรบัปี 2561 ถงึปี 2563 ไดด้งันี้ 

รายการ ด าเนินการโดย 

งบการเงินส าหรบังวดปีส้ินสดุวนัท่ี 
31 ธนัวาคม 2561 
(งบการเงินรวม) 

31 ธนัวาคม 2562 
(งบการเงินรวม) 

31 ธนัวาคม 2563 
(งบการเงินรวม) 

ล้านบาท ร้อยละ ล้านบาท ร้อยละ ล้านบาท ร้อยละ 

บรกิารทา่เทยีบเรอืเชงิพาณิชยค์รบวงจร PORT,  
BBT, BBS 

1,287.43 82.64 1,217.05 79.61 957.00 71.03 

บรกิารขนสง่ตูค้อนเทนเนอรท์างบก PORT, BTS 115.10 7.39 197.68 12.93 336.59 24.98 
บรกิารพืน้ทีจ่ดัเกบ็ตูค้อนเทนเนอรแ์ละ
คลงัสนิคา้ 

PORT 120.22 7.72 81.68 5.34 36.40 2.70 

บรกิารทีเ่กีย่วเน่ืองอืน่ๆ1 PORT, BCDS 35.13 2.25 32.31 2.11 17.24 1.28 
รายได้จากการให้บริการ  1,557.88 100.00 1,528.72 100.00 1,347.23 100.00 

 

หมายเหต ุ:  1. บรกิารทีเ่กีย่วเนื่องอื่นๆ รวมถงึ คา่บรหิารจดัการส าหรบัการใหบ้รกิารดแูลสนิคา้ในโกดงัสนิคา้ของลู/กคา้ รายไดจ้ากการใหเ้ช่าพืน้ที ่รายไดจ้ากการใหบ้รกิาร
เป็นตวัแทนรบัจดัสง่สนิคา้ระหวา่งประเทศ (Freight Forward) เป็นตน้  

 

2.2  ลกัษณะของผลิตภณัฑแ์ละการให้บริการ 
 

2.2.1 ธรุกิจท่าเทียบเรอืเชิงพาณิชยค์รบวงจร (Terminal Business Unit) 
 

2.2.1.1  ลกัษณะของบริการ  
 

  ท่าเทยีบเรอืของบรษิทัฯ ชื่อว่า ท่าเรอืสหไทย ตัง้อยู่บนถนนปูเ่จา้สมงิพราย อ าเภอพระประแดง จงัหวดัสมุทรปราการ 

ซึ่งตัง้อยู่ในท าเลที่มคีวามสะดวกในการขนส่งสนิค้าของโรงงานอุตสาหกรรมต่างๆ ในการขนสนิค้ามาที่ท่าเรอื สหไทย 

เนื่องจากท่าเรือสหไทยอยู่ใกล้กบัสะพานภูมิพล หรือ สะพานวงแหวนอุตสาหกรรมโดยมีระยะห่างจากท่ าเรือสหไทย                 
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เพยีงประมาณ 400 เมตร โดยสะพานภูมพิลและถนนวงแหวนอุตสาหกรรมสามารถเชื่อมการขนสง่ระหว่างถนนพระรามที ่3 

ถนนสุขสวัสดิ ์ถนนปู่เจ้าสมิงพราย และถนนกาญจนาภิเษก ซึ่งเป็นบริเวณที่ตัง้ของโรงงานอุตสาหกรรมต่างๆ ของ

กรุงเทพฯ และสมุทรปราการ อกีทัง้ยงัเป็นท าเลที่สะดวกต่อการขนส่งสนิค้าระหว่างนิคมอุตสาหกรรมในบรเิวณรอบนอก

กรุงเทพฯ และปรมิณฑลมายงัท่าเรอืของบรษิทัฯ ผ่านถนนสายหลกัเช่น ถนนกาญจนาภเิษก ซึง่สามารถเชื่อมต่อไปยงันิคม

อุตสาหกรรมที่อยู่ในเขตตอนเหนือของกรุงเทพฯ ปทุมธานี นนทบุรี และพระนครศรีอยุธยา เช่ น 1. นิคมอุตสาหกรรม    

นวนคร 2. นิคมอุตสาหกรรมบางชนั 3. นิคมอุตสาหกรรมลาดกระบงั 4. นิคมอุตสาหกรรมบางปะอนิ  5. นิคมอุตสาหกรรม

บางป ู6. นิคมอุตสาหกรรมบางพล ี7. นิคมอุตสาหกรรมบางกะด ี 

รปูภาพแสดงท่ีตัง้ท่าเรอืของบริษทัฯ และเขตนิคมอตุสาหกรรมบริเวณถนนวงแหวน 

                                    
ท่ีมา : ภาพแผนทีจ่าก Google Map 
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  รปูภาพแสดงท่ีตัง้ท่าเรอืของบริษทัฯ และถนนสายหลกัท่ีเช่ือมต่อโดยสะพานภมิูพล 

                            

             ท่ีมา : บรษิทัฯ  

การใหบ้รกิารของธุรกจิท่าเทยีบเรอืเชงิพาณิชยส์ามารถแบ่งออกเป็น 3 ประเภทย่อยดงันี้ 

(1.)   บรกิารเทยีบเรอืขนสนิคา้ตูค้อนเทนเนอร ์(Terminal Hadling Service)  

(2.)   บรกิารบรรจุสนิคา้เขา้/ถ่ายสนิคา้ออกจากตูค้อนเทนเนอร ์(Container Freight Station: CFS)  

(3.)   บรกิารซ่อมบ ารุงตูค้อนเทนเนอร ์(Container Depot)  

 (1.)   บริการเทียบเรอืขนสินค้าตู้คอนเทนเนอร ์(Terminal Handling Service)  

  ท่าเรอืสหไทยสามารถใหบ้รกิารเทยีบท่าได้ทัง้ส าหรบัเรอืขนส่งสนิค้าระหว่างประเทศหรอืเรอืฟีดเดอร์ (Feeder) 

ขนาดประมาณ 1,000 ทอียีู3 และส าหรบัเรอืขนสนิคา้ชายฝ ัง่ภายในประเทศหรอืเรอืบารจ์ (Barge) ขนาดประมาณ 40 - 240 

ทอียีู ซึง่ใชข้นส่งสนิคา้ระหว่างท่าเรอืสหไทยและท่าเรอืแหลมฉบงั โดยท่าเทยีบเรอื (Berth) ของท่าเรอืสหไทย มคีวามยาว

หน้าท่า (Berth Length) รวมประมาณ 300 เมตร ความลกึร่องน ้า (Draft) ประมาณ 8 เมตรจากระดบัน ้าทีล่งต ่าสุดซึ่งเป็น

ระดบัเดียวกบัความลึกของแม่น ้าเจ้าพระยา โดยท่าเรือสหไทยแบ่งเป็นท่าเทียบเรือส าหรบัเรือฟีดเดอร์  จ านวน 1 ท่า                

(ความยาวหน้าท่าประมาณ 170 เมตร) และท่าเทยีบเรอืบารจ์จ านวน 2 ท่า (หน้ากวา้งประมาณท่าละ 65 เมตร) ซึง่คาดว่ามี

ความสามารถในการรองรับตู้คอนเทนเนอร์ได้รวมประมาณ 500,000 ทีอียูต่อปี นอกจากนี้  บริษัท บางกอก บาร์จ 

เทอรม์นิอล จ ากดั ซึง่เป็นบรษิทัย่อยของบรษิทัฯ โดยบรษิทัฯ ถอืหุน้รอ้ยละ 51 ยงัใหบ้รกิารท่าเทยีบเรอืบารจ์อกี 1 ท่า โดย

เป็นท่าเรอืบารจ์ทีม่คีวามยาวหน้าท่าของท่าค่อนขา้งยาวจงึสามารถใหบ้รกิารเรอืบารจ์ไดพ้รอ้มกนัครัง้ละ 2 ล า (ความยาว

หน้าท่ารวมประมาณ 96 เมตร) โดยท่าเทียบเรือดงักล่าวอยู่บริเวณทางลงของถนนวงแหวนอุตสาหกรรมฝ ัง่ถนนปู่เจ้า-             

สมงิพราย ซึง่อยู่ห่างจากท่าเรอืของบรษิทัฯ ประมาณ 1.42 กโิลเมตร โดยท่าเทยีบเรอืดงักล่าวเริม่เปิดใหบ้รกิารเชงิพาณิชย์

ในเดอืนพฤศจกิายน 2559 ซึง่มคีวามสามารถในการรองรบัตูค้อนเทนเนอรไ์ดป้ระมาณ 240,000 ทอียีตู่อปี 

                                                           
หมายเหต ุ:  3 TEU หรอื Twenty-foot equivalent unit เป็นหน่วยวดัสากลทีม่กันิยมใชใ้นการอธบิายขนาดของเรอืขนสง่ตูส่นิคา้คอนเทนเนอรห์รอืลานเกบ็ตูค้อนเทนนอร์   

ซึง่ 1 TEU จะหมายถงึขนาดของตูค้อนเทนเนอรม์าตรฐานทีม่คีวามยาว 20 ฟุต (6.1 เมตร) กวา้ง 8 ฟุต (2.4 เมตร) สงู 8 ฟุต 6 นิ้ว (2.6 เมตร) จ านวน 1 ตู ้
 



 
 
 
 

  แบบแสดงรายการขอ้มลูประจ าปี 2563  16 

รปูภาพแสดงภาพรวมท่าเรอืของท่าเรอืสหไทย 

                       
              ท่ีมา : ภาพถ่ายทางอากาศจาก Google Map 

รปูภาพท่าเรอืฟีดเดอร ์(ด้านซ้าย) และท่าเรอืบารจ์ (ด้านขวา) ของท่าเรอืสหไทย 

      
        

 ท่ีมา :  บรษิทัฯ 

รปูภาพแสดงภาพรวมท่าเรอืของท่าเรอื BBT 

                            
                  ท่ีมา : ภาพถ่ายทางอากาศจาก Google Map 

ทา่เรอื
บารจ์ 1 :    
65 เมตร ทา่เรอื

บารจ์ 2 :    
65 เมตร 

ท่า
เรอื

บา
รจ์

 
: 9

6 
เม
ตร

 



 
 
 
 

  แบบแสดงรายการขอ้มลูประจ าปี 2563  17 

รปูภาพแสดงท่าเรอืบารจ์ของ BBT 

                   
      ท่ีมา : บรษิทัฯ 

   ท่าเรอืสหไทยให้บรกิารเทยีบเรอืสนิค้าได้ทัง้เรอืฟีดเดอร์และเรอืบาร์จ โดยเรอืฟีดเดอร์ที่มาใช้บรกิารท่าเทยีบ

เรอืสหไทยจะเป็นเรอืฟีดเดอรข์นาดเลก็ ซึง่เป็นเรอืขนส่งสนิคา้ตู้คอนเทนเนอรท์ีม่ขีนาดเลก็ทีสุ่ดทีส่ามารถแล่นเขา้มาตาม

แม่น ้าเจ้าพระยาได้ ซึ่งมีข้อจ ากดัของขนาดความกว้างและระดบัความลึกของแม่น ้า โดยเรือฟีดเดอร์ดงักล่าวมีขนาด                 

การขนสง่ตูค้อนเทนเนอรไ์ดไ้ม่เกนิ 1,000 ทอียี ูโดยเรอืฟีดเดอรด์งักล่าวทีม่าใชบ้รกิารท่าเรอืสหไทย จะม ี2 ประเภทคอื  

1)  เรอืฟีดเดอร์ที่ขนสนิค้าไปยงั (มาจาก) ท่าเรอืปลายทาง (ท่าเรอืต้นทาง) (Destination Port / Origin Port) ที่อยู่                  
ในประเทศใกลเ้คยีงกบัประเทศไทยในเสน้ทางการเดนิเรอื Intra-Asia Route เช่น สงิคโปร ์ฮ่องกง มาเลเซยี ญีปุ่น่ 
พม่า เป็นตน้ 

2)  เรือฟีดเดอร์ที่ขนสินค้าไปยังท่าเรือส าหรับถ่ายล า (Transshipment Port) เช่นท่าเรือสิงคโปร์ ท่าเรือฮ่องกง                   
ซึง่ท่าเรอืดงักล่าวเป็นท่าเรอืขนาดใหญ่ส าหรบัรวบรวมตูค้อนเทนเนอรจ์ากบรเิวณใกลเ้คยีง (Consolidation Port) 
เพื่อขนส่งต่อโดยเรอืขนส่งระหว่างประเทศหลกั (Master Vessel) โดยเป็นเรอืขนสนิคา้สากลทีม่ขีนาดใหญ่ เช่น 
เรอืขนส่งตู้คอนเทนเนอร์ขนาดพานาแมกซ์ (Panamax) ซึ่งสามารถขนส่งตู้คอนเทนเนอร์ได้ประมาณ 5,000 - 
10,000 ทีอียู หรือเรือขนส่งตู้คอนเทนเนอร์ขนาดซูเอซแมกซ์ (Suezmax) ซึ่งสามารถขนส่งตู้คอนเทนเนอร์ได้
ประมาณ 10,000 - 15,000 ทอียีู บนเสน้ทางการเดนิเรอืสากลไปยงัท่าเรอืปลายทาง (Destination Port) ซึง่อยู่ใน
ทวีปอื่น โดยเรือฟีดเดอร์ที่มาใช้บริการท่าเทียบเรือสหไทยจะเป็นบริการเดินเรือที่วิ่งตามเส้นทางประจ าทาง                  
ที่ก าหนดไว้ของสายการเดินเรือสากลขนาดใหญ่ เช่น  สายเรือเอพีเอ็ม เมอร์ส ไลน์ (APM-Maersk Line)                  
สายเรือเอ็มทีที ชิปป้ิง (MTT Shipping Line) สายเรือฮุนได(Hyundai Merchant Marine Line) สายเรือ MYSC 
(Malaysia Shipping Corporation Line) สายการเดินเรือ MSC (Mediterranean Shipping Company) เป็นต้น 
โดยสายการเดนิเรือเหล่านี้จะมกีารจองเวลาที่แน่นอนในการเขา้มาเทยีบท่าเรือเป็นประจ าทุกสปัดาห์ ส าหรบั
บรกิารเดนิเรอืขนสนิคา้ตูค้อนเทนเนอรป์ระจ าเสน้ทาง ซึง่มกีรุงเทพฯเป็นจุดหมายหนึ่งในการรบัสง่ตูค้อนเทนเนอร ์ 

รปูภาพเปรียบเทียบเรอืฟีดเดอร ์(ด้านซ้าย) และเรอืบารจ์ (ด้านขวา) 

     ท่ีมา : บรษิทัฯ 
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 ในส่วนของบริการท่าเทยีบเรอืบาร์จของบริษัทฯ นัน้ จะเป็นการขายบริการควบคู่กบัการให้บรกิารขนส่งทาง    

เรอืบารจ์ดว้ย โดยบรษิทัฯ จะขายบรกิารดงักล่าวแก่ลูกคา้ในลกัษณะการบรกิารขนส่งทางเรอืบารจ์ซึง่มกีารขนส่งระหว่าง

ท่าเรือสหไทยและท่าเรือแหลมฉบัง โดยมีทัง้ เรือบาร์จที่ใช้ขนตู้คอนเทนเนอร์เพื่อการส่งออกสินค้าซึ่งจะขนส่ง                           

ตูค้อนเทนเนอรไ์ปทีท่่าเรอืแหลมฉบงัเพื่อถ่ายล าตูค้อนเทนเนอรไ์ปขึน้เรอืฟีดเดอรข์นาดใหญ่ทีท่่าเรอืแหลมฉบงั เพื่อท าการ

ขนส่งต่อโดยสายการเดนิเรอืระหว่างประเทศอื่นๆ ซึง่มาจอดรบัตู้คอนเทนเนอรท์ีแ่หลมฉบงัไปยงัประเทศอื่นตามเสน้ทาง

การเดนิเรอืของแต่ละสายเรอื และเรอืบารจ์ทีใ่ชข้นสง่ตูค้อนเทนเนอรเ์พื่อการน าเขา้สนิคา้ ซึง่เป็นตูค้อนเทนเนอรท์ีข่นสง่มา

โดยเรอืฟีดเดอรร์ะหว่างประเทศมาลงทีท่่าเรอืแหลมฉบงัและขนส่งต่อโดยเรอืบาร์จมายงัท่าเรอืของบรษิทัฯ โดยบรษิทัฯ            

จะใชก้ารเช่าเหมาล า (Charter) เรอืบารจ์เป็นหลกัและมเีรอืบารจ์บางสว่นเป็นของตวัเองเพื่อเพิม่ความยดืหยุน่ในการบรหิาร

จัดการและประสิทธิภาพในการควบคุมต้นทุน และเสริมด้วคยการซื้อพื้นที่ขนส่งตู้คอนเทนเนอร์ทางเรือบาร์จ (Slot)                  

เป็นรายครัง้ในกรณีทีม่ปีรมิาณการขนสง่ตูค้อนเทนเนอรม์ากกว่าปกติ  

ทัง้นี้ ตัง้แต่เดอืนธนัวาคม 2560 บรษิัทฯ ได้โอนกจิกรรมการบรหิารจดัการเรอืบารจ์ทัง้หมดใหแ้ก่ BBS ซึ่งเป็น

บริษัทร่วมลงทุนระหว่างบริษัทฯ และบริษัทในเครือของสายเดินเรือ MSC หรือ Mediterranean Shipping Company4 

(บรษิทัฯ ถอืหุน้ในสดัส่วนรอ้ยละ 40.00 และบรษิทัในเครอื MSC ถอืหุน้สดัส่วนรอ้ยละ 60.00) บรหิารจดัการเกีย่วกบัเรอื

บาร์จทัง้ที่เป็นของตวัเอง และการเช่าเหมาล าเรอืบาร์จ รวมถึงบรหิารกองเรอืบาร์จทัง้หมด โดยเมื่อบรษิัทฯ หรอื BBT 

ต้องการขนส่งตู้คอนเทนเนอร ์จะใชว้ธิกีารซือ้พืน้ทีข่นส่งตู้คอนเทนเนอรท์างเรอืบารจ์ (Slot) จาก BBS และเพื่อใหก้ารใช้

งานเรอืบารจ์เกดิประสทิธภิาพสงูสุด (Economic of Scale) ในการขนส่งตู้คอนเทนเนอร ์ดงันัน้บรษิทัฯ จงึขายพืน้ทีข่นสง่                

ตู้คอนเทนเนอร ์(Slot) บนเรอืบารจ์ส าหรบัการขนส่งตู้คอนเทนเนอรใ์หแ้ก่ท่าเรอืใกลเ้คยีงกบัท่าเรอืของบรษิทัฯ และท่าเรอื

ใกลเ้คยีงอื่นๆ  

ตูส้นิคา้ทุกตูท้ีเ่ขา้มายงับรษิทัฯ จะถูกบรหิารจดัการและควบคุมอย่างมปีระสทิธภิาพสงูสดุดว้ยระบบบรหิารจดัการ

ท่าเรือ (Terminal Operating System หรือ "TOS") โดยระบบ TOS จะใช้ส าหรบัการบริหารจดัการ 2 ส่วนงานหลกั คือ               

1.) งานบริหารจัดการเรือ ใช้ในการวางแผนการเข้า -ออกของเรือแต่ละล า วางแผนการจัดวางตู้สินค้าบนเรือ                          

บนัทกึระยะเวลาการท างานเรอืแต่ละล าเพื่อวดัประสทิธภิาพการท างาน  2.) งานบรหิารจดัการลานวางตูส้นิคา้ ใชใ้นการวาง

แผนการจดัวางตู้สนิค้าล่วงหน้าโดยแยกตามประเภทตู้สนิค้า บนัทกึการเคลื่อนย้ายตู้สนิค้า การค้นหาต าแหน่งที่อยู่ของ                  

ตู้สนิคา้ไดต้ลอดเวลาแบบเรยีลไทม์ (Realtime) บนัทกึระยะเวลาฝากตู้สนิคา้ ควบคุมและตดิตามการส่งมอบตู้สนิคา้ใหก้บั

ลูกค้าทุกรายในระยะเวลาที่บริษัทฯ ก าหนด ซึ่งช่วยให้บริษัทฯ สามารถบริหารจัดการพื้นที่ เวลา และลดค่าใช้จ่าย                      

ในการคน้หาตูส้นิคา้ รวมทัง้ลดความผดิพลาดในการปฏบิตังิาน สรา้งความพงึพอใจใหก้บัสายเรอืและลกูคา้  

ปรมิาณตูค้อนเทนเนอรท์ีบ่รษิทัฯและบรษิทัย่อย ใหบ้รกิารในอดตี 3 ปียอ้นหลงัของปี 2561 - 2563 ส าหรบัท่าเรอื
ของบรษิทัฯ เป็นดงันี้ 

รายการ 
ส าหรบังวดปีส้ินสุดวนัท่ี 

31 ธนัวาคม 2561 31 ธนัวาคม 2562 31 ธนัวาคม 2563 
ทีอีย ู ทีอีย ู ทีอีย ู

จ านวนตูส้นิคา้ทีใ่หบ้รกิาร - ตูท้ีม่สีนิคา้ 430,654 403,966 311,602 
จ านวนตูส้นิคา้ทีใ่หบ้รกิาร - ตูเ้ปล่า  90,307  56,716 40,215 
รวม 520,961 460,682 351,817 

 

                                                           

หมายเหต ุ:  4 ถอืหุน้ผา่นบรษิทั โกลบอล ไทย ดโีป จ ากดั รอ้ยละ 30.00 และบรษิทั South East Asia Medlog Logistics Co Pte. Ltd. (จดทะเบยีนในประเทศสงิคโปร)์ 
รอ้ยละ 30.00 
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ปรมิาณตู้คอนเทนเนอรท์ีบ่รษิทัฯ ใหบ้รกิารในอดตี 3 ปียอ้นหลงัของปี 2561 - 2563 ส าหรบัการขายพืน้ทีข่นส่ง  
ตูค้อนเทนเนอรท์ีเ่หลอือยู่ในเรอืบารจ์ใหแ้ก่ท่าเรอืบรเิวณใกลเ้คยีงเป็นดงันี้ 

รายการ 
ส าหรบังวดปีส้ินสุดวนัท่ี 

31 ธนัวาคม 2561 31 ธนัวาคม 2562 31 ธนัวาคม 2563 
ทีอีย ู ทีอีย ู ทีอีย ู

จ านวนตูส้นิคา้ทีใ่หบ้รกิาร - ตูท้ีม่สีนิคา้ 106,054 81,595 3,956 
จ านวนตูส้นิคา้ทีใ่หบ้รกิาร - ตูเ้ปล่า 7,325 6,211 - 
รวม 113,379 87,806 3,956 

 
(2.)  บริการบรรจสิุนค้าเขา้/ถ่ายสินค้าออกจากตู้คอนเทนเนอร ์(Container Freight Station: CFS)  

 เป็นบริการส าหรบัการรบัสนิค้าจากผู้ส่งออกสนิค้า (Shipper) มาบรรจุใส่ตู้คอนเทนเนอร์ที่ท่าเรือของบริษัทฯ            

เพื่อเตรยีมยกขึน้เรอืขนสนิคา้ส าหรบัผูส้่งออกสนิคา้ทีไ่ม่มฝี่ายบรรจุสนิคา้เขา้ตู้คอนเทนเนอรเ์ป็นของตวัเอง โดยส่วนมาก  

จะเป็นการใหบ้รกิารในลกัษณะบรรจุสนิคา้ของผูส้่งออกรายเดยีวแบบเตม็ตู้ (Full Container Load: FCL) ส าหรบัการบรรจุ

สนิค้าเข้าตู้คอนเทนเนอร์เพื่อส่งออก โดยบริษัทฯ จะเรียกเก็บค่าบริการจากผู้ส่งออกสินค้าหรือตัวแทนของผู้ส่งออก 

(Shipping) 

 นอกจากนี้ บริษัทฯ ยงัมีบริการส าหรบัผู้น าเข้าสนิค้า (Consignee) โดยเป็นบริการในการเปิดตู้คอนเทนเนอร์             

ทีน่ ามาส่งทีท่่าเรอืของบรษิทัฯ เพื่อน าสนิคา้ออกมาจากตู้คอนเทนเนอรเ์พื่อจดัเตรยีมใหผู้น้ าเขา้มารบัสนิคา้ โดยมทีัง้การ

ใหบ้รกิารเปิดตู้คอนเทนเนอรส์ าหรบัตู้คอนเทนเนอรท์ีข่นสนิค้าของผูน้ าเขา้สนิคา้หลายๆ ราย (Consolidated Container) 

รวมกนัอยู่ในตู้คอนเทนเนอร์ตู้เดยีวกนั ซึ่งใช้บรกิารขนสนิค้าแบบไม่เต็มตู้คอนเทนเนอร์ (Less than Container Load / 

LCL) ซึ่งจะมีสนิค้าจากผู้น าเขา้สนิค้ารายอื่นบรรจุรวมอยู่ในตู้คอนเทนเนอร์ด้วย  โดยสนิค้าจะถูกพกัไว้ในโรงพกัสนิค้า      

เพื่อรอผู้น าเข้าสินค้าแต่ละรายมารับสินค้า และบริการเปิดตู้คอนเทนเนอร์ซึ่งบรรจุสินค้าของผู้น าเข้าเพียงรายเดียว          

ซึง่ผูน้ าเขา้จะมารบัสนิคา้โดยตรงจากตู้คอนเทนเนอร์ (Direct) โดยบรษิทัฯ จะเรยีกเกบ็ค่าบรกิารจากผูน้ าเขา้หรอืตวัแทน

ของผูน้ าเขา้ (Shipping) 

 ปรมิาณตูค้อนเทนเนอรท์ีบ่รษิทัฯ ใหบ้รกิาร CFS ในอดตี 3 ปียอ้นหลงัของปี 2561 - 2563 เป็นดงันี้ 

รายการ 
ส าหรบังวดปีส้ินสุดวนัท่ี 

31 ธนัวาคม 2561 31 ธนัวาคม 2562 31 ธนัวาคม 2563 
ทีอีย ู ทีอีย ู ทีอีย ู

บรรจุสนิคา้เพื่อสง่ออก (Stuffing) 40,334 43,295 45,453 
น าสนิคา้น าเขา้ออกจากตู ้(Unstuffing)  5,736  6,317 5,929 
รวม 46,070 49,612 51,382 

 
 

(3.)  บริการซ่อมบ ารงุตู้คอนเทนเนอร ์(Container Depot)  

  เป็นการให้บริการล้างท าความสะอาดและซ่อมแซมตู้คอนเทนเนอร์ เพื่อน ากลบัมาใช้ในการบรรจุสินค้าเพื่อ         

การสง่ออก ทัง้นี้ตูค้อนเทนเนอรเ์ปล่าสามารถมาได ้2 ทาง คอื  
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1. จากการรบัคนืตู้คอนเทนเนอรเ์ปล่าจากผูน้ าเขา้สนิคา้ โดยเมื่อผูน้ าเขา้สนิคา้มารบัตู้คอนเทนเนอร์เพื่อน าไปเปิด

สนิค้าออกจากตู้คอนเทนเนอร์ที่โรงงานหรือโกดงัของผู้น าเข้าแล้ว ผู้น าเข้าจะส่งตู้คอนเทนเนอร์เปล่ามาคืน 

(Consignee return container) ที่ท่าเรือของบริษัทฯ จากนัน้ตู้คอนเทนเนอร์เหล่านี้ก็จะต้องท าการตรวจสอบ        

ท าความสะอาด และซ่อมบ ารุงก่อนการน ากลบัไปใชใ้นการบรรจุสนิคา้ใหม ่และ 

2. การน าเขา้ตูค้อนเทนเนอรเ์ปล่ามาโดยสายเดนิเรอื (Reposition Container) เน่ืองจากประเทศไทยเป็นประเทศทีม่ี

การสง่ออกสนิคา้มากกว่าการน าเขา้ ดงันัน้จงึจ าเป็นจะตอ้งมกีารน าเขา้ตูค้อนเทนเนอรเ์ปล่ามาเพื่อใชใ้นการบรรจุ

เพื่อการส่งออกโดยเฉพาะ อย่างไรกต็ามตู้คอนเทนเนอร์ทีน่ าเขา้มานี้กย็งัจะต้องไดร้บัการตรวจสอบและจ าเป็น

จะตอ้งท าความสะอาดและซ่อมบ ารุงก่อนจงึจะสามารถน าไปใชบ้รรจุสนิคา้ใหม่ได ้ 

 โดยค่าบรกิารจะเรยีกเกบ็จากสายการเดนิเรอื ซึง่เป็นเจา้ของตูค้อนเทนเนอร ์หรอื เรยีกเกบ็ค่าบรกิารจากผูน้ าเขา้

สนิคา้ (Consignee) หรอื ตวัแทนของสายการเดนิเรอื (Agent) แลว้แต่ตามทีส่ายการเดนิเรอืไดต้กลงกบัผูน้ าเขา้สนิคา้ 

บริษัทฯ เริ่มเปิดให้บริการซ่อมบ ารุงตู้คอนเทนเนอร์ในเดือนเมษายน 2559 และได้ลงทุนขยายการให้บริการ       

เพิม่มากขึน้ โดยในเดอืนมนีาคม 2560 บรษิัทฯ ได้จดัตัง้บรษิัทย่อย (BCDS) ขึน้มาเพื่อท าธุรกจิดงักล่าว ทัง้นี้ ในเดอืน

ตุลาคม 2561 บรษิทัฯ ไดย้า้ยกจิกรรมการใหบ้รกิารซ่อมบ ารุงตู้คอนเทนเนอร์ทัง้หมดออกจากบรเิวณท่าเรอืสหไทยไปยงั

พืน้ทีบ่รเิวณใกลเ้คยีง เพื่อใหก้ารใชพ้ืน้ทีบ่รเิวณท่าเรอืสหไทยมปีระสทิธภิาพมากขึน้ 

ปรมิาณตู้คอนเทนเนอร์ที่บรษิัทฯ ให้บรกิารล้าง ซ่อมแซม และปรบัปรุงในอดตี 3 ปีย้อนหลงัของปี 2561 – 2563 

เป็นดงันี้ 

รายการ 
ส าหรบังวดปีส้ินสุดวนัท่ี 

31 ธนัวาคม 2561 31 ธนัวาคม 2562 31 ธนัวาคม 2563 
ทีอีย ู ทีอีย ู ทีอีย ู

ท าความสะอาด  87,033 91,776 113,164 
ซ่อมแซมและปรบัปรุง  95,383 94,181 94,205 
รวม 182,416 185,957 207,369 

 

2.2.1.2  ขัน้ตอนการปฏิบติังาน 

                  
                 

ท่ีมา :  Steenken et al. (2004)5 

                                                           
หมายเหต ุ:  5 Steenken, D., Voss, S. and Stahlbock, R. (2004). Container terminal operation and operations research – a classification and literature review, 

OR Spectrum 26(1): 3-49 
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ภาพรวมการปฏบิตังิานหลกัของท่าเทยีบเรอืเชงิพาณิชยจ์ะมขี ัน้ตอนการบรกิารแบ่งตามพืน้ทีเ่ป็น 3 พืน้ทีค่อื  

ก.)  บรเิวณเทยีบเรอื (Quay side) ซึง่พืน้ทีด่งักล่าวจะประกอบไปดว้ยท่าส าหรบัใหเ้รอืสนิคา้มาเทยีบ (Berth) โดยกรณี

ของท่าเรอืสหไทยจะมที่าเทยีบเรอืส าหรบัเรอืฟีดเดอร ์จ านวน 1 ท่า และท่าเทยีบเรอืส าหรบัเรอืบารจ์จ านวน 2 ท่า 

โดยกิจกรรมหลักในพื้นที่บริเวณเทียบเรือคือการขนย้ายตู้คอนเทนเนอร์ขึ้น/ลงเรื อขนสินค้าโดยใช้เครนยก                    

ตู้คอนเทนเนอร์ที่ท่าเทียบเรือ (Quay Crane) ซึ่งท่าเรือสหไทยมีเครนยกตู้คอนเทนเนอร์บริเวณหน้าท่า            

แบบเลื่อนแนวตรง (Gantry Crane) จ านวน 4 เครื่อง ส าหรบัการให้บรกิารเรอืฟีดเดอร์ที่ท่าเรอืฟีดเดอร์ร่วมกบั

เครนยกตูค้อนเทนเนอรบ์รเิวณหน้าท่าแบบเคลื่อนทีไ่ด ้ (Mobile Gantry Crane) จ านวน 1 เครื่อง ส าหรบัการเสรมิ

การยกตู้คอนเทนเนอร์ในช่วงเวลาที่มีปริมาณการขนตู้คอนเทนเนอร์ที่ท่าเรือฟีดเดอร์หนาแน่น และเครนยก          

ตูค้อนเทนเนอรบ์รเิวณหน้าท่าแบบหมุน (Jib Crane) จ านวน 2 เครื่อง ส าหรบัการใหบ้รกิารเรอืบารจ์ทีท่่าเรอืบารจ์

ทัง้ 2 ท่า (ท่าละ 1 เครื่อง) ทัง้นี้ ท่าเรอื BBT มเีครนยกตู้คอนเทนเนอรบ์รเิวณหน้าท่าแบบหมุนส าหรบัใหบ้รกิาร

เรอืบารจ์ ในปจัจุบนัจ านวน 2 เครื่อง  

ข.) ลานพกัตูค้อนเทนเนอร ์(Container Yard) เป็นพืน้ทีส่ าหรบัเกบ็ตูค้อนเทนเนอร ์เมื่อตูค้อนเทนเนอรถ์ูกขนถ่ายลงมา

จากเรอืขนสนิค้าแล้ว หรอืเกบ็ตู้คอนเทนเนอร์ที่รอขนขึน้เรือสนิค้าโดยใช้รถหวัลากในการลากตู้คอนเทนเนอร์      

โดยลานเก็บตู้คอนเทนเนอร์จะเก็บตู้ คอนเทนเนอร์ในลักษณะซ้อนๆ กัน อุปกรณ์ส าคัญในการยก                            

ตูค้อนเทนเนอรข์ึน้/ลงเพื่อจดัวางตูค้อนเทนเนอรใ์นลานเกบ็ตูค้อนเทนเนอร ์คอื เครนยกตูค้อนเทนเนอรใ์นลานเกบ็

ตู้คอนเทนเนอร์ซึ่งจะมีทัง้แบบวิ่งบนราง (Rail-mounted Gantry: RMG) หรือแบบวิ่งโดยใช้ล้อ (Rubber-tyred 

gantry crane: RTG) ซึง่ในกรณีของท่าเรอืสหไทย จะใชเ้ครนยกตูค้อนเทนเนอรใ์นลานเกบ็ตูค้อนเทนเนอรแ์บบวิง่

โดยใชล้อ้จ านวน 2 เครื่อง ร่วมกบัรถยกตูค้อนเทนเนอร ์(Reach Stacker) 

ค.)  บรเิวณประตูเขา้ท่า (Wharf Gate) ซึง่พืน้ทีด่งักล่าวจะใชส้ าหรบัการใหผู้น้ าเขา้ (Importer) หรอืตวัแทนผูร้บัสนิคา้

ขาเขา้ (Consignee) มาลงทะเบยีนเพื่อรบัตู้คอนเทนเนอรข์ึน้รถบรรทุก หรอืใชส้ าหรบัการรบัตู้คอนเทนเนอรจ์าก                 

ผูส้ง่ออกสนิคา้ (Shipper) ซึง่น าตูค้อนเทนเนอรท์ีบ่รรจุสนิคา้เตม็แลว้มาสง่เพื่อเตรยีมรอขนขึน้เรอืสนิคา้ 

 โดยรายละเอียดขัน้ตอนการปฏิบัติงานส าหรับธุรกิจท่าเทียบเรือเชิงพาณิชย์ของบริษัทฯ แบ่งตามประเภท               

การบรกิารย่อย มรีายละเอยีดดงันี้ 

1.  ขัน้ตอนปฏิบติังานส าหรบับริการเทียบเรอืขนสินค้าตู้คอนเทนเนอร ์(Terminal Handling) 

ขัน้ตอนปฏบิตังิานส าหรบับรกิารเทยีบเรอืขนสง่ตูค้อนเทนเนอรส์นิคา้น าเขา้ (เรอืฟีดเดอรแ์ละเรอืบารจ์) 

1) สายเดนิเรอืท าการแจง้ก าหนดการทีเ่รอืจะเขา้มาเทยีบท่าโดยแจง้ตารางเวลาเรอืเขา้เทยีบท่าแต่ละล า (Estimate 
Time Arrival : ETA) และจ านวนตูส้นิคา้ทีจ่ะเขา้มาเทยีบท่าให้กบัแผนกปฏบิตักิารเรอื (Ship Operation) ล่วงหน้า
ประมาณ 3-4 วนัก่อนเทยีบท่า 

2) แผนกปฏบิตักิารเรอืจะน าขอ้มูล ETA มาค านวณระดบัน ้าในวนัทีเ่รอืจะเขา้มาเทยีบท่าโดยเปรยีบเทยีบตารางเวลา
น ้าขึ้นน ้าลงจากข้อมูลจากกรมเจ้าท่าและจ านวนตู้คอนเทนเนอร์เข้า -ออก มาจดัท าใบ Berth Plan ซึ่งจะบอก
รายละเอยีดเกีย่วกบัวนัทีเ่รอืจะเขา้มาเทยีบท่า ชื่อสายเดนิเรอื ชื่อเรอื /เทีย่วเรอืทีจ่ะมาเทยีบท่า ความยาวตวัเรอื 
ปรมิาณตู้สนิค้าเขา้-ออก เป็นต้น และส่งขอ้มูลดงักล่าวให้ฝ่ายที่เกี่ยวขอ้งเตรยีมความพร้อม คอื แผนกขนถ่าย
สนิค้าบนเรอื (Stevedore Department) แผนกบรกิารลูกค้า (Customer Service Department) และแผนกบรหิาร
จดัการลานตูค้อนเทนเนอร ์(Container Yard Department) 
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3) สายเดินเรือจะจดัส่งรายละเอียดสนิค้า ข้อมูลทัว่ไปและข้อมูลของตู้คอนเทนเนอร์ (ตู้คอนเทนเนอร์เปล่า หรือ                
ตู้คอนเทนเนอร์ที่บรรจุสินค้า) ต าแหน่งการวางตู้คอนเทนเนอร์บนเรือ ให้กับแผนกปฏิบตัิการเรือเพื่อจดัท า              
ใบ Pre-Volume Discharge ซึง่จะสรุปรายละเอยีดของสนิคา้บนเรอืทีจ่ะมาเทยีบท่า โดยแผนกขนถ่ายสนิคา้จะน า
ข้อมูลเหล่านี้มาจัดท า General Stowage Plan ซึ่งจะบอกแผนผังต าแหน่งตู้คอนเทนเนอร์บนเรือเพื่อไว้ใช้                
ในการหาตู้คอนเทนเนอร์และแผนการขนถ่ายตู้คอนเทนเนอร์ลงจากเรือขนส่งสินค้าเมื่อเรือมาเทียบท่า และ              
แผนกบรหิารจดัการลานตูค้อนเทนเนอรจ์ะน าขอ้มลูดงักล่าวมาจดัท าผงัลานตูค้อนเทนเนอร ์ (Plan Yard) ซึง่ใชว้าง
แผนการจดัวางตูค้อนเทนเนอรใ์นลานพกัตูค้อนเทนเนอรเ์มื่อตูค้อนเทนเนอรถ์ูกน าลงมาจากเรอืขนสนิคา้ 

4) เมื่อเรอืเขา้มาเทยีบท่าแผนกปฏบิตักิารเรอืจะประสานงานกบัแผนกขนถ่ายสนิคา้บนเรอืและแผนกบรหิารจดัการ
ลานตู้คอนเทนเนอร ์เพื่อท าการขนยา้ยตู้คอนเทนเนอรล์งจากเรอืขนสนิคา้ โดยแผนกขนถ่ายสนิคา้บนเรอืจะเป็น
แผนกที่อยู่บนเรือขนสินค้าเพื่อค้นหาตู้คอนเทนเนอร์ ปลดรัดเชือกและทวิสล็อคของตู้คอนเทนเนอร์บนเรือ 
ตรวจสอบหมายเลขตู้ สภาพตู้ และบนัทกึขอ้มูลใน Vessel Tally Sheet และแผนก บรหิารจดัการลานตู้คอนเทน-
เนอรจ์ะท าการใชเ้ครนยกตูค้อนเทนเนอรล์งจากเรอืมาใส่รถหวัลาก จากนัน้รถหวัลากจะน าตูค้อนเทนเนอรไ์ปวาง
ยงัต าแหน่งทีก่ าหนดไวต้ามผงัลานตูค้อนเทนเนอร ์โดยตู้คอนเทนเนอรจ์ะอยู่ในลานตูค้อนเทนเนอรเ์ฉลีย่ประมาณ 
7 วนัก่อนผูร้บัสนิคา้จะมารบัสนิคา้ 

5) ผู้ซื้อสนิค้า (Buyer) หรอืผู้ที่ได้รบัมอบใหม้ารบัสนิค้าแทน (Consignee) จะน ารถหวัลากตู้คอนเทนเนอร์เขา้มาที่
ท่าเรือของบริษัทฯ เพื่อมารบัตู้คอนเทนเนอร์ โดยจะต้องเสยีค่าบริการผ่านทาง (Gate Charge) ซึ่งเจ้าหน้าที่      
เกบ็ค่าบรกิารจะท าการตรวจสอบความถูกตอ้งของเอกสารในการมารบัสนิคา้และบนัทกึขอ้มลูรถบรรทุกดงักล่าวใน
ระบบ PMS และจะออกใบตรวจสภาพตู้สินค้าให้พนักงานขับรถเพื่อน าไปรับตู้คอนเทนเนอร์ตามต าแหน่ง               
ที่ก าหนดในใบตรวจสภาพสินค้า โดยจะมีพนักงานขับรถยกตู้คอนเทนเนอร์ (Reach Stacker) บริการยก                 
ตูค้อนเทนเนอรใ์สห่างรถของรถหวัลากตูค้อนเทนเนอร ์

6) รถหวัลากตู้คอนเทนเนอรอ์อกจากท่าเรอืโดยผ่านการตรวจสอบจากเจา้หน้าทีก่่อนออกจากท่าเรอื โดยตรวจสอบ
หมายเลขตู้คอนเทนเนอร์ หมายเลขแถบผนึกตู้คอนเทนเนอร์ สภาพตู้คอนเทนเนอร์ การวางตู้คอนเทนเนอร์       
บนหางรถ 

  ขัน้ตอนปฏบิตังิานส าหรบับรกิารเทยีบเรอืขนสง่ตูค้อนเทนเนอรส์นิคา้สง่ออก (เรอืฟีดเดอรแ์ละเรอืบารจ์) 

1) ผู้ส่งออกขนตู้คอนเทนเนอร์ที่บรรจุสนิค้าเรียบร้อยแล้วโดยรถบรรทุกมาที่ท่าเรือของบริษัทฯ โดยจะต้องเสีย
ค่าบรกิารผ่านทางขาเขา้ (Gate Charge) และเจา้หน้าทีเ่กบ็ค่าบริการจะตรวจสอบขอ้มลูหมายเลขตูค้อนเทนเนอร ์
หมายเลขทะเบยีนรถ สภาพตูค้อนเทนเนอร ์และออกใบตรวจสภาพตูส้นิคา้ 

2) ลูกคา้น าตู้คอนเทนเนอรไ์ปส่งทีล่านวางตู้คอนเทนเนอร ์(Container Yard) ตามทีก่ าหนดในใบตรวจสภาพตู้สนิคา้ 
และเจา้หน้าทีข่บัรถยกตู้คอนเทนเนอร ์(Reach Stacker) ท าการยกตู้คอนเทนเนอรล์งจากรถบรรทุกและน าไปวาง                    
ในต าแหน่งที่ก าหนดในลานวางตู้คอนเทนเนอร์เพื่อรอเรอืขนส่งสนิคา้มารบัตู้คอนเทนเนอร์  โดยตู้คอนเทนเนอร์   
จะอยู่ในลานวางตูค้อนเทนเนอรเ์ฉลีย่ประมาณ 3 วนัก่อนทีจ่ าถูกน าขึน้เรอืขนสนิคา้ 

3)  สายเดนิเรอืจะส่งใบ Booking Order ซึ่งจะมรีายละเอยีดของ ชื่อเรอืที่จะมาเทยีบท่า เวลาที่เรอืจะเขา้เทียบท่า 
(Estimate Time Arrival : ETA) เวลาที่เรอืจะออกจากท่า (Estimate Time Departure : ETD) จ านวนตู้คอนเทน-
เนอร ์ประเภทตู้คอนเทนเนอร ์ท่าเรอืปลายทาง ใหก้บัแผนก Ship Operation เพื่อจดัท าตารางแสดงการเทยีบท่า
ของเรือขนสนิค้า (Ship Schedule) ซึ่งจะบอกรายละเอียดเกี่ยวกบัชื่อเรือ เวลาที่เรือจะเขา้เทยีบท่า เวลาที่เรอื                     
จะออกจากท่า ประเภทเรือและท่าปลายทาง (Port of Destination : POD) โดยสายการเดินเรือหรือตัวแทน                
สายการเดนิเรอื (Agent) จะส่งใบ Container Load List ซึง่แสดงรายละเอยีดตู้ตอนเทนเนอรท์ีจ่ะท าการขนขึน้เรอื
ขนสง่สนิคา้ และโครงสรา้งการจดัวางตูค้อนเทนเนอรบ์นเรอื (Stowage Instruction) ใหก้บัแผนกปฏบิตักิารเรอืเพื่อ
น ามาจัดท าใบ Pre Load โดยแผนกปฏิบัติการเรือจะส่งใบ Pre Load ใบ Container Load List และ Stowage 
Instruction ให้กับแผนกขนถ่ายสินค้าบนเรือเพื่อวางแผนการจัดวางตู้คอนเทนเนอร์บนเรือขนส่งสินค้า                        
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โดยแผนกขนถ่ายสินค้าบนเรือจะจัดท าแผนดังกล่าวเป็น Plan Loading List ออกมาแล้วส่งให้แผนก Ship 
Operation เพื่อจดัส่งใหส้ายการเดนิเรอืตรวจสอบและอนุมตัิ โดยจะมรีายละเอยีดเช่น หมายเลขตู้คอนเทนเนอร์                         
ชนิดตู้คอนเทนเนอร์ (ตู้คอนเทนเนอร์เปล่า หรือ ตู้คอนเทนเนอร์ที่บรรจุสินค้า ) น ้าหนักตู้คอนเทนเนอร์ และ
ต าแหน่งการวางตูค้อนเทนเนอรบ์นเรอืขนสง่สนิคา้ 

4) เมื่อเรือขนสินค้าเข้ามาเทียบท่า แผนกบริหารจัดการลานตู้คอนเทนเนอร์จะค้นหาตู้คอนเทนเนอร์ในลาน                 
ตูค้อนเทนเนอรเ์พื่อขนยา้ยตูค้อนเทนเนอรม์ายงัหน้าท่า 

5) แผนกปฏิบัติการท่าเรือและแผนกขนถ่ายสินค้าบนเรือจะท าการตรวจสอบหมายเลขตู้คอนเทนเนอร์                         
สภาพตู้คอนเทนเนอร์ว่าถูกต้องตามรายละเอยีดใน Plan Loading List และบนัทกึขอ้มูลลง Vessel Tally Sheet 
แล้วท าการขนย้ายตู้คอนเทนเนอร์ลงเรอืขนสนิค้าด้วยเครนยกตามแผนการจดัวางตู้คอนเทนเนอร์บนเรอืขนส่ง
สนิคา้ 

 

2.  ขัน้ตอนปฏิบติังานส าหรบับริการบรรจุสินค้าเข้า/ถ่ายสินค้าออกจากตู้คอนเทนเนอร์ (Container Freight 
Station: CFS)  

ขัน้ตอนปฏบิตังิานส าหรบับรกิารบรรจุสนิคา้ลงตูค้อนเทนเนอร ์(Stuffing service) 
1)     แผนกบรกิารลูกค้าจะน าใบ Booking Order จากสายเดนิเรอืมาจดัท าแผนการบรรจุสนิคา้รายสปัดาหแ์ละรายวนั

โดยจะมรีายละเอยีดของ ชื่อตวัแทนสายเดนิเรอื (Agent) หมายเลขการจองควิ (Booking Number) ชื่อผู้ส่งออก 
(Shipper) รายละเอยีดสนิคา้ทีจ่ะน ามาบรรจุ ประเภทสนิคา้ทีจ่ะน ามาบรรจุ ชื่อเรอื/เทีย่วเรอื (Vessel/Voyage) และ
วนัทีจ่ะท าการบรรจุ (Stuffing Date) 

2)     แผนกบรกิารลูกคา้ส่งขอ้มูลแผนการบรรจุสนิคา้ใหแ้ก่ฝ่ายทีเ่กีย่วขอ้ง คอื แผนก CFS และผูใ้หบ้รกิารตู้คอนเทน-
เนอร์เปล่า (เพื่อเตรียมจดัส่งตู้คอนเทนเนอร์เปล่า) หรือแผนกบริหารจดัการลานตู้คอนเทนเนอร์ ในกรณีของ                     
การบรรจุสนิคา้ส าหรบัลกูคา้ของสายเดนิเรอื และผูส้ ารวจจากภายนอก  

3)     ผู้ให้บริการตู้คอนเทนเนอร์เปล่าจัดส่งตู้คอนเทนเนอร์เปล่าหรือแผนกบริหารจัดการลานตู้คอนเทนเนอร์                         
น าตู้คอนเทนเนอร์เปล่ามาที่ลานบรรจุภายในท่าเรือของบริษัทฯ โดยแผนก Tally จะท าการตรวจสอบสภาพ                   
ตู้คอนเทนเนอร์ จากนัน้แผนก CFS จะท าการเตรยีมความพร้อมของตู้คอนเทนเนอร์ เช่น ปูกระดาษ ตีไม้ และ             
ท าการบรรจุสนิคา้ทีผู่ส้ง่ออก (Shipper) น ามาสง่ทีท่่าเรอืของบรษิทัฯ ลงตูค้อนเทนเนอร ์ซึง่เมื่อบรรจุสนิคา้เสรจ็สิน้
แล้วแผนก CFS จะลงนามใน Container Stuffing Tally Sheet และใบตรวจสภาพตู้สนิคา้คู่กบัเจา้หน้าทีผู่้ส ารวจ
จากภายนอก (Tally Clark) และน าตูค้อนเทนเนอรท์ีบ่รรจุสนิคา้เรยีบรอ้ยแลว้ไปวางพกัในลานเกบ็ตูค้อนเทนเนอร ์
(Container Yard) เพื่อรอขนขึน้เรอื 

ขัน้ตอนปฏิบตัิงานส าหรบับริการถ่ายสนิค้าออกจากตู้คอนเทนเนอร์โดยพกัไว้ที่โรงพกัสนิค้า  (Unstuffing service - 
LCL/CFS) 
1) แผนกบรหิารจดัการลานตู้คอนเทนเนอร์ท าการขนยา้ยตู้คอนเทนเนอรไ์ปวางที่ลานขนส่งสนิคา้หน้าตู้ และบนัทกึ                  

การโอนยา้ยตูส้นิคา้ในระบบ 
2) แผนก CFS เรียกข้อมูลจากระบบและออกใบ Container Unstuffing Tally sheet เพื่อใช้ในการตรวจสอบสนิค้า                

ในขัน้ตอนน าสนิคา้ออกจากตู ้โดยจะมเีจา้หน้าที ่Cheker ร่วมท าการตรวจสอบดว้ย 
3) เจา้หน้าที ่Checker จะตดัสายรดั (seal) เพื่อเปิดตูแ้ละตรวจสอบสนิคา้ว่าจ านวนและรายการสนิคา้ตรงตามทีส่ าแดง

ไวใ้น Packing List หรอืไม่ จากนัน้จงึน าสนิคา้เขา้โรงพกัสนิคา้ และแจง้เจา้หน้าทีบ่รกิารลูกคา้เพื่อตดิต่อกบัลกูคา้
ในการมารบัสนิคา้  
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ขัน้ตอนปฏบิตังิานส าหรบับรกิารถ่ายสนิคา้ออกจากตู้คอนเทนเนอรโ์ดยลูกคา้มารบัสนิค้าโดยตรงจากตู้คอนเทนเนอร์  
(Unstuffing service - LCL/DIR) 
1) แผนกบรหิารจดัการลานตู้คอนเทนเนอร์ท าการขนยา้ยตู้คอนเทนเนอรไ์ปวางที่ลานขนส่งสนิคา้หน้าตู้ และบนัทกึ         

การโอนยา้ยตูส้นิคา้ในระบบ 
2) ลูกค้ามาติดต่อที่จุดเก็บค่าบริการเข้า -ออก โดยจะยื่นใบรับสินค้าให้เจ้าหน้าที่เก็บค่าบริการเพื่อตรวจสอบ                  

ความถูกตอ้งและช าระค่าธรรมเนียมต่างๆ เมื่อเสรจ็สิน้แลว้จงึไปทีล่านตูล้านขนสง่สนิคา้หน้าตูเ้พื่อรอรบัสนิคา้  
3) แผนก CFS เรียกข้อมูลจากระบบและออกใบ Container Unstuffing Tally sheet เพื่อใช้ในการตรวจสอบสนิค้า                

ในขัน้ตอนน าสนิคา้ออกจากตู ้โดยจะมเีจา้หน้าที ่Cheker ร่วมท าการตรวจสอบดว้ย 
4) เจา้หน้าที ่Checker จะตดัสายรดั (seal) เพื่อเปิดตูแ้ละตรวจสอบสนิคา้ว่าจ านวนและรายการสนิคา้ตรงตามทีส่ าแดง

ไวใ้น Packing List หรอืไม่ จากนัน้จงึขนสนิคา้ขึน้รถบรรทุกของลกูคา้ เมื่อเสรจ็สิน้แลว้ลกูคา้น ารถบรรทุกออกจาก
ท่าเรอื โดยยื่นเอกสารใหก้บัเจา้หน้าทีเ่กบ็ค่าบรกิารตรวจสอบทะเบยีนรถในระบบแลว้จงึปล่อยรถออกจากท่าเรอื  

3.   ขัน้ตอนปฏิบติังานส าหรบับริการซ่อมบ ารงุตู้คอนเทนเนอร ์(Container Depot)  

1) ลกูคา้หรอืตวัแทนสายการเดนิเรอืในตูค้อนเทนเนอรเ์ปล่ามาสง่ทีล่านคอนเทนเนอรเ์ดโป 
2)      เจ้าหน้าที่ส ารวจตู้เปล่า (Surveyer) ท าการตรวจสอบสภาพตู้คอนเทนเนอร์เพื่อประเมนิราคาค่าซ่อมแซม และ

ถ่ายภาพต าแหน่งทีต่อ้งการซ่อมแซม และประเภทของการลา้งตูค้อนเทนเนอร ์เพื่อน าสง่ใหต้วัแทนสายการเดนิเรอื 
ซึง่เป็นเจา้ของตูค้อนเทนเนอรเ์ป็นผูอ้นุมตักิารลา้งและซ่อมแซมตูค้อนเทนเนอร์ 

3)     เมื่อตัวแทนสายการเดินเรืออนุมตัิการล้างและซ่อมแซมแล้ว ตู้คอนเทนเนอร์จะถูกซ่อมแซมตามที่ขออนุมตัิไว้                
และเมื่อซ่อมแซมเสร็จสิ้น พนักงานจะท าการถ่ายรูปต าแหน่งที่ซ่อมแซมเสร็จแล้วเพื่อบันทึกผลในรายงาน                  
การตรวจสอบตูค้อนเทนเนอร ์

4)     จากนัน้ตู้คอนเทนเนอร์จะถูกน าไปด าเนินการล้างท าความสะอาด และเมื่อล้างเสรจ็สิน้  พนักงานจะผูกเชอืกปิด
ประตูตู้เปล่าและใหเ้จา้หน้าทีค่วบคุมคุณภาพ (QC) ตรวจสอบผลการลา้งและซ่อมแซม โดยเมื่อผ่านการตรวจสอบ 
ตู้เปล่าดงักล่าว จะถูกขนยา้ยไปยงัลานวางตู้เปล่า (ลาน AV - Available) เพื่อรอส่งมอบใหลู้กคา้ ซึง่จะถูกวางเป็น
ชัน้ๆ แยกตามสายการเดนิเรอื 

2.2.2 ธรุกิจขนส่งตู้คอนเทนเนอรท์างบก (In-land Transportation) 
 

2.2.2.1   ลกัษณะของบริการ  
 

ธุรกิจขนส่งทางบกของบริษัทฯ เป็นบริการเสริมขึน้มาจากธุรกจิให้บรกิารท่าเทยีบเรือของบริษัทฯ เพื่อตอบโจทย์                

การเป็นผู้ให้บริการที่ครบวงจร (Logistic Solution Provider) โดยบริษัทฯ มีให้บริการขนส่งตู้คอนเทนเนอร์ในบริเวณ               

ท่าเรือแหลมฉบังระหว่างโรงงานหรือโกดังสินค้าของผู้ส่งออกหรือผู้น าเข้า และท่าเรือแหลมฉบัง และบริการขนส่ง                        

ตู้คอนเทนเนอร์ในบริเวณท่าเรือสหไทยระหว่างโรงงานหรือโกดังสินค้าของผู้ส่งออกหรือผู้น าเข้าและท่าเรือสหไทย                 

นอกจากนี้บรษิัทฯ เริ่มให้บริการขนส่งตู้คอนเทนเนอร์ไปกลบัท่าเรอืแหลมฉบงัผ่านทางรถบรรทุกในเดือนกนัยายน 2559             

เพื่อเป็นทางเลือกให้แก่ลูกค้าและเพิ่มความยืดหยุ่นในการให้บริการส าหรับลูกค้าที่ต้องการความรวดเร็วในการขนส่ง                

ตู้คอนเทนเนอร์ไปที่ท่าเรือแหลมฉบังเนื่องจากการขนส่งทางรถบรรทุกจะใช้เวลาน้อยกว่าการขนส่งผ่านทางเรือบาร์จ                  

ทัง้นี้ บริษัทฯ ใช้บริการจากผู้ให้บริการภายนอก (Sub-contract) ในการให้บริการขนส่งดังกล่าว โดยปริมาณการขนส่ง                 

ตูค้อนเทนเนอรโ์ดยรถบรรทุกของบรษิทัฯ ในอดตี 3 ปียอ้นหลงัตัง้แต่ปี 2561 - 2563 เป็นดงันี้ 
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รายการ 
ส าหรบังวดปีส้ินสุดวนัท่ี 

31 ธนัวาคม 2561 31 ธนัวาคม 2562 31 ธนัวาคม 2563 
ตู้ ตู้ ตู้ 

ปรมิาณตูค้อนเทนเนอรท์ีข่นสง่ 32,474 61,073 109,950 
 

2.2.2.2  ขัน้ตอนการปฏิบติังาน 

1) ลกูคา้สง่ค าสัง่ซือ้และขอ้มลูมาใหฝ้า่ยการตลาด และฝา่ยการตลาดออกใบเสนอราคาสง่ใหล้กูคา้พจิารณาและอนุมตั ิ
2) ลกูคา้สง่ Booking number และขอ้มลูจ านวนตูส้นิคา้ใหก้บัแผนกบรกิารลกูคา้เพื่อลงทะเบยีนจองควิ 
3) ฝา่ยบรกิารลกูคา้บนัทกึขอ้มลูการจอง (Booking) ลงในใบ Trucking Plan Week เพื่อท าการจดัหารถบรรทุกทีต่อ้งใชแ้ละ

คดัเลอืกผูใ้หบ้รกิารรถบรรทุก (Vendor) เพื่อใหเ้หมาะสมกบัปรมิาณการขนสง่ 
4) ฝ่ายบรกิารลกูคา้ออกใบ Truck Order ใหแ้ก่ผูใ้หบ้รกิารรถบรรทุก และบนัทกึเลขทีแ่ละรายละเอยีดจากใบ Truck Order 

ลงใน Trucking Plan Week ซึง่เป็นแผนการใหบ้รกิารรถบรรทุกประจ าสปัดาห ์
5)     เมื่อผูใ้หบ้รกิารรถบรรทุกไดร้บัใบ Truck Order จากแผนกบรกิารลูกคา้ของบรษิทัฯ จะท าการจดัเตรยีมรถและปล่อยรถ

ไปรบัและสง่สนิคา้ตามรายละเอยีดทีร่ะบุในใบ Truck Order 
6)     เมื่อผูใ้หบ้รกิารรถบรรทุกจดัส่งสนิคา้ใหลู้กคา้เรยีบรอ้ยแลว้ จะจดัส่งเอกสารเช่น ใบส่งของ ใบตรวจสภาพตูส้นิคา้ ใหแ้ก่

แผนกบรกิารลกูคา้ของบรษิทัฯ เพื่ออนุมตักิารปิดงาน 

2.2.3 ธรุกิจพืน้ท่ีจดัเกบ็ตู้คอนเทนเนอรแ์ละคลงัสินค้า 
 

2.2.3.1  ลกัษณะของบริการ  
 

 บริษัทฯ มีการให้บริการลานพื้นที่จ ัดเก็บตู้คอนเทนเนอร์ในเขตปลอดอากร (Free zone yard) ซึ่งผู้ใช้บริการหลัก               

ในปจัจุบนัคอืผูผ้ลติรถยนตร์ายใหญ่รายหนึ่ง (เมอรเ์ซเดส เบนซ)์ โดยผูผ้ลติรถยนตร์ายดงักล่าวใชส้ าหรบัการจดัเกบ็ชิน้สว่นรถยนต์

ทีน่ าเขา้มาเพื่อมาประกอบรถยนตใ์นประเทศไทย โดยจะเกบ็ชิน้สว่นรถยนตเ์หล่าน้ีไวใ้นเขตปลอดอากรเพื่อบรหิารจดัการภาษอีากร

จากการน าเขา้ชิน้ส่วนรถยนต์ โดยจะท าพธิกีารศุลกากรและช าระอากร (Customs Clearance) กต่็อเมื่อโรงงานผลติรถยนต์จะท า

การเบกิชิน้สว่นเหล่านี้ไปใช ้

 และ คลงัสนิคา้ปกต ิ(General Warehose) ซึง่อยู่ในบรเิวณท่าเรอืของบรษิทัฯ แต่ไม่ไดอ้ยู่ในเขตปลอดอากร ซึง่เป็นการ

ใหบ้รกิารจดัเกบ็สนิคา้ทัว่ไปส าหรบัผูท้ี่มาขอเช่าคลงัสนิคา้ของบรษิทัฯ เพื่อใชเ้กบ็สนิคา้ทัว่ไป หรอืส าหรบัใชเ้กบ็สนิคา้เพื่อเป็น

ศูนย์กระจายสนิค้า (Distribution Center) โดยลูกค้าที่ใช้บรกิารดงักล่าวของบรษิัทฯ เช่น ผู้ผลติผงโอวนัติน กระป๋อง อุปกรณ์

ก่อสรา้ง เป็นตน้  

2.2.3.2  ขัน้ตอนการปฏิบติังาน 
1)  ลกูคา้สง่ค าสัง่ซือ้และขอ้มลูมาใหฝ้า่ยการตลาด และฝา่ยการตลาดออกใบเสนอราคาสง่ใหล้กูคา้พจิารณาและอนุมตั ิ
2)  ฝา่ยการตลาดจดัท าสญัญาเช่าสง่ใหล้กูคา้ลงนามอนุมตั ิ
3)  ทุกวนัที่ 25 ของเดอืน เจ้าหน้าที่ของบรษิัทฯ จะจดมเิตอร์การใช้น ้าและไฟฟ้าและจดท าสรุปส่งให้ลูกค้าเพื่อลงนาม

รบัทราบ 
4)  ฝ่ายบญัชแีละการเงนิน าขอ้มูลการใชน้ ้าและไฟฟ้าไปค านวณค่าสาธารณูปโภคที่จะต้องเรยีกเกบ็จากผูเ้ช่าพร้อมกบั                

ค่าเช่า และออกใบแจง้หนี้เรยีกเกบ็ค่าเช่าและค่าสาธารณูปโภคไปทีล่กูคา้ 
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2.2.4 ธรุกิจบริการเก่ียวเน่ืองอ่ืนๆ 
 

บรกิารเกีย่วเน่ืองอื่นๆ ของบรษิทัฯ ประกอบไปดว้ย  

1) การใหบ้รกิารเป็นตวัแทนของผูส้่งสนิคา้ (Freight Forwarder) โดยบรษิทัฯ จะท าหน้าทีเ่ป็นตวักลางในการจดัหา
ตารางเวลา (Slot) ส าหรบัการขนส่งสนิคา้ทีเ่หมาะสมแก่ช่วงเวลาการขนส่งสนิคา้ของผูส้่งออกสนิคา้ โดยบรษิทัฯ 
จะรวบรวมความต้องการในการขนส่งสนิคา้ของผู้ส่งออกหลายๆ รายเพื่อน าไปซือ้ระวางเรอืจากสายการเดนิเรอื
ต่างๆ เพื่ อให้ได้ส่วนลดจากปริมาณการซื้อ  (Volume Discount) และเป็นการใช้ความสัมพันธ์ที่ดีกับ                   
สายการเดนิเรอืต่างๆ ของบรษิทัฯ ในการต่อรองขอซือ้ระวางเรอืในราคาทีด่ทีีสุ่ดเพื่อน ามาขายต่อใหแ้ก่ผูส้่งออก
สนิคา้ เช่น STS เป็นตน้ 

2) การให้เช่าพื้นที่ส านักงานแก่ตัวแทนสายการเดินเรือ (Agent) หรือผู้ให้บริการช่วง (Subcontractor) เพื่อเป็น
ส านกังานในการปฏบิตังิานภายในท่าเรอืของบรษิทัฯ 

2.3 การตลาดและการแข่งขนั 
 

2.3.1 กลยุทธในการแข่งขนัของบริษทัฯ 
 

2.3.1.1 เป็นผูน้ าในด้านการบริการแบบครบวงจรอย่างมีคณุภาพ 

บริษัทฯ ให้ความส าคญักบัคุณภาพของการบริการโดยการเป็นผู้ให้บริการที่สามารถแก้ไขปญัหาทางด้านโลจสิติกส์                

ให้กบัลูกค้าได้อย่างครบวงจร บรษิัทฯ ให้บรกิารท่าเทยีบเรอืเชงิพาณิชย์ซึ่งสามารถให้บรกิารเทยีบเรอืได้ทัง้เรอืขนส่งสนิค้า

ระหว่างประเทศทีเ่ป็นเรอืฟีดเดอร ์และเรอืขนสง่สนิคา้ภายในประเทศทีเ่ป็นเรอืบารจ์ นอกจากนี้บรษิทัฯ ยงัมบีรกิารทีเ่กีย่วขอ้งอืน่              

เพื่อให้บรกิารแก่ลูกค้าเพื่อตอบโจทยล์ูกค้าได้อย่างครบวงจร เช่น บรกิารบรรจุสนิค้าลงตู้คอนเทนเนอร์ และน าสนิค้าออกจาก         

ตู้คอนเทนเนอร์ (CFS : Container Freight Station) บริการซ่อมบ ารุงตู้คอนเทนเนอร์ (Container Depot) บริการคลังสินค้า                

เป็นตน้ 

นอกจากนี้บรษิทัฯ มกีารบรหิารจดัการเทยีบท่าเรอือย่างมรีะบบตามมาตรฐานสากล โดยมกีารก าหนดเวลาทีเ่รอืแต่ละล า

จะเข้ามาเทียบท่าอย่างชดัเจน (Fixed Window) ซึ่งท าให้สายเดนิเรือสามารถวางแผนการเดนิเรือได้โดยที่คลาดเคลื่อนน้อย        

อกีทัง้ผูส้่งออกและผูน้ าเขา้สามารถวางแผนการส่งตู้คอนเทนเนอรแ์ละรบัตู้คอนเทนเนอรไ์ดอ้ย่างมปีระสทิธภิาพ ซึง่จะแตกต่าง

จากท่าเรือขนาดใหญ่อื่นในจังหวัดกรุงเทพฯ ที่จะใช้ระบบ “มาก่อน ให้บริการก่อน” (First Come First Serve) ซึ่งท าให้           

เกดิปญัหาเรอืทีจ่ะเขา้เทยีบท่าตอ้งจอดรอเทยีบท่าอยู่เป็นเวลานานและไม่สามารถวางแผนการเดนิเรอืไดอ้ย่างมปีระสทิธภิาพ 

รปูภาพเปรียบเทียบ Gantry Crane (ด้านซ้าย) และเครนแบบหมุน (ด้านขวา) 

 

 

 

 
 
 
 
 

   ท่ีมา : บรษิทัฯ 
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บรษิทัฯ มเีครื่องจกัรและระบบบรหิารจดัการในท่าเรอื (Operating System) ทีท่นัสมยัเมื่อเทยีบกบัท่าเรอืสว่นใหญ่อื่นๆ 

ในกรุงเทพฯ ซึ่งเปิดบริการมาเป็นระยะเวลานานแล้วแต่ไม่ค่อยได้มกีารลงทุนเครื่องจกัรหรือระบบบริหารจดัการให้ทนัสมยั 

ยกตวัอย่างเช่น บรษิทัฯ มกีารใชเ้ครนทีใ่ชส้ าหรบัยกตูค้อนเทนเนอรล์งเรอืฟีดเดอร์ โดยเฉพาะ (Gantry Crane) ซึง่จะสามารถยก

ตู้คอนเทนเนอรใ์นลกัษณะแนวตรงและลอ็คตูค้อนเทนเนอรใ์นขณะยกไม่ใหเ้คลื่อนทีไ่ปมาในขณะยกตูค้อนเทนเนอร ์ซึง่จะท าให้

การยกตู้คอนเทนเนอรม์ปีระสทิธภิาพมากกว่าและลดความเสีย่งทีจ่ะท าใหตู้้คอนเทนเนอรเ์สยีหายระหว่างการยก เมื่อเทยีบกบั

การใชเ้ครนยกแบบหมุนรอบ ซึง่ตูค้อนเทนเนอรจ์ะมกีารแกว่งระหว่างการยก 

นอกจากนี้ท่าเรือสหไทยยงัมสี านักงานศุลกากรจดัตัง้อยู่ภายในท่าเรือ ซึ่งผู้น าเขา้สนิค้าและผู้ส่งออกสนิค้าระหว่าง

ประเทศผ่านทางเรอืฟีดเดอรส์ามารถท าพธิศีุลกากรส าหรบัสนิคา้น าเขา้ไดภ้ายในท่าเรือสหไทยเลย ซึง่มคีวามสะดวกอย่างมาก

ต่อผูน้ าเขา้และผูส้่งออกสนิคา้ นอกจากนี้ท่าเรอืบารจ์ของ BBT เพิง่ไดร้บัการอนุญาตจากกรมศุลกากรในการจดัตัง้เป็นศนูยแ์ยก

และบรรจุสนิคา้น าเขา้และสง่ออก (Inland Container Depot : ICD) ทางน ้าแห่งแรกในประเทศไทย ซึง่จะช่วยอ านวยความสะดวก

ใหแ้ก่ลูกคา้ทีใ่ชบ้รกิารเรอืบารจ์ในการขนสนิคา้น าเขา้จากท่าเรอืแหลมฉบงัมาทีท่่าเรอืบารจ์ของ BBT ใหส้ามารถมาตรวจปล่อย

สนิค้าและท าพธิศีุลกากรส าหรบัสนิค้าน าเขา้ได้ที่ท่าเรอื BBT เลย นอกจากนัน้บรษิัทฯ ยงัมลีานพกัตู้คอนเทนเนอร์และโกดงั               

เก็บสนิค้าที่อยู่ในเขตปลอดอากร (Free-zone) เพื่อให้บริการแก่ผู้น าเขา้สนิค้าเพิ่มเติมด้วย ซึ่งบริการเสริมทางด้านศุลกากร

เหล่าน้ีเป็นสิง่ตอกย ้าความเป็นผูน้ าของบรษิทัฯ ในดา้นการมบีรกิารทีค่รบวงจรทีเ่กีย่วกบับรกิารโลจสิตกิส ์

2.3.1.2  สถานท่ีตัง้ของท่าเรอืของบริษทัฯ ท่ีสะดวกส าหรบัการขนส่ง 

บรษิัทฯ มขีอ้ได้เปรยีบเกี่ยวกบัท าเลที่ตัง้ของท่าเรอืของบรษิัทฯ โดยท าเลที่ตัง้ถือเป็นปจัจยัที่ส าคญัต่อการตดัสนิใจ     

ในการใชบ้รกิารของลกูคา้ นอกเหนือไปจากปจัจยัดา้นราคาค่าบรกิาร และเครื่องมอืและสิง่อ านวยความสะดวกทีท่นัสมยัในท่าเรอื 

(Facility) ซึง่ทีต่ัง้ท่าเรอืควรจะอยู่ในบรเิวณทีส่ะดวกแก่การขนส่งระหว่างท่าเรอืและบรเิวณโรงงานของลูกคา้  เพื่อประหยดัเวลา

และลดต้นทุนด้านโลจิสติกส์ โดยที่ตัง้ของท่าเรอืสหไทยอยู่ในท าเลที่สะดวกต่อการขนส่ง ซึ่งตัง้อยู่ใกล้กบัสะพานภูมพิลหรือ

สะพานวงแหวนอุตสาหกรรมโดยมรีะยะห่างจากท่าเรอืสหไทยเพยีงประมาณ 400 เมตร โดยสะพานภูมพิลและถนนวงแหวน

อุตสาหกรรมสามารถเชื่อมการขนสง่ระหวา่งถนนพระรามที ่3 ถนนสขุสวสัดิ ์ถนนปูเ่จา้สมงิพราย และถนนกาญจนาภเิษก ซึง่เป็น

บริเวณที่ตัง้ของโรงงานอุตสาหกรรมต่างๆ ของกรุงเทพฯ และสมุทรปราการ อีกทัง้ยงัเป็นท าเลที่สะดวกต่อการขนส่งสนิค้า

ระหว่างนิคมอุตสาหกรรมในบริเวณรอบนอกกรุงเทพฯ และปริมณฑลมายังท่าเรือของบริษัทฯ ผ่านถนนสายหลัก  เช่น                      

ถนนกาญจนาภิเษก ซึ่งสามารถเชื่อมต่อไปยงันิคมอุตสาหกรรมที่อยู่ในเขตตอนเหนือของกรุงเทพฯ ปทุมธานี นนทบุร ีและ                

พระนครศรีอยุทธยา เช่น 1. นิคมอุตสาหกรรมนวนคร 2. นิคมอุตสาหกรรมบางชัน 3. นิคมอุตสาหกรรมลาดกระบัง                  

4. นิคมอุตสาหกรรมบางปะอนิ  5. นิคมอุตสาหกรรมบางป ู6. นิคมอุตสาหกรรมบางพล ี7. นิคมอุตสาหกรรมบางกะด ี
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รปูภาพแสดงท่ีตัง้ท่าเรอืของบริษทัฯ และเขตนิคมอตุสาหกรรมบริเวณถนนวงแหวน 

    
 

                      ท่ีมา :  ภาพแผนทีจ่าก Google Map 

รปูภาพแสดงท่ีตัง้ท่าเรอืของบริษทัฯ และถนนสายหลกัท่ีเช่ือมต่อโดยสะพานภมิูพล 

                    

                ท่ีมา :  บรษิทัฯ 
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2.3.1.3 การรกัษาความสมัพนัธท่ี์ดีกบัลูกค้า 

บรษิทัฯ ใหค้วามส าคญักบัการรกัษาความสมัพนัธท์ี่ดกีบัลูกคา้ โดยบรษิทัฯ มแีผนกบรกิารลูกคา้ (Customer Service)   

ทีม่คีวามใกลช้ดิกบัลูกคา้เป็นอย่างด ีโดยสิง่ทีบ่รษิทัฯ ท าการส่งเสรมิและเน้นย ้าแก่แผนกบรกิารลูกค้าของบรษิทัฯ คอืพนักงาน

แผนกบริการลูกค้าทุกคนจะต้องมีจิตใจที่ร ักการบริการ (Service mind) โดยให้ความส าคัญกับความพึงพอใจของลูกค้า                 

เป็นอนัดบัแรก เช่น การบรกิารของบรษิัทฯ จะมคีวามยดืหยุ่นในกรณีที่เรอืขนสนิค้าของลูกค้ามาเทยีบท่าโดยคลาดเคลื่อนไป                 

จากตารางเวลาทีลู่กคา้ท าการจองไว ้บรษิัทฯ จะพยายามหาช่องว่างเวลาทีเ่ป็นไปไดส้ าหรบัเลื่อนการเขา้เทยีบท่าเพื่อใหเ้รือขน

สนิค้าของลูกค้าดงักล่าวสามารถเข้าเทียบท่าได้ โดยที่กระทบต่อเรือขนสนิค้าของลูกค้ารายอื่นน้อยที่สุด ซึ่งจะแตกต่างจาก                   

ท่าเทยีบเรอืรายอื่นบางแห่งทีม่กีารบรหิารทีไ่ม่ยดืหยุ่น จงึท าใหลู้กคา้มกัจะพอใจกบัการใหบ้รกิารของบรษิทัฯ ทีม่คีวามยดืหยุ่น

โดยยดึเอาความพงึพอใจของลกูคา้เป็นส าคญัมากกว่า   

นอกจากนี้ บรษิัทฯ จะใช้การเขา้ไปร่วมเสนอบรกิารของบรษิัทฯ ให้แก่ผู้น าเขา้และผู้ส่งออกพร้อมกบัลูกค้าสายการ -

เดินเรือต่างๆ ซึ่งเป็นลูกค้าหลักของบริษัทฯ โดยร่วมกันเข้าไป เสนอบริการการขนสินค้าให้แก่ผู้น าเข้าและผู้ส่งออก                      

เพื่อให้ผู้น าเขา้และผูส้่งออกสามารถพจิารณาบรกิารการส่งสนิค้าได้อย่างครบวงจร ซึ่งท าให้บรษิัทฯ จะมคีวามสมัพนัธท์ีด่แีละ        

มคีวามใกลช้ดิกบัลกูคา้ทีเ่ป็นสายการเดนิเรอืหลกัต่างๆ มากขึน้  

ทัง้นี้ ในปี 2563 บรษิัทฯ ได้ส ารวจความพงึพอใจในการให้บรกิารของลูกค้าในด้านต่างๆ ได้แก่ ด้านคุณภาพการให้   
บรกิาร ดา้นการส่งมอบการบรกิาร ดา้นบรกิาร ดา้นเทคโนโลย ีและดา้นสิง่แวดลอ้มและความปลอดภยั เ ป็นประจ าทุกเดอืนและ
สรุปผลเป็นรายไตรมาส เพื่อน าผลที่ได้มาปรบัปรุงและพฒันาการให้บริการของบริษัทฯ โดยก าหนดเป้าหมายความพงึพอใจ               
ในการใหบ้รกิารของลกูคา้ไม่น้อยกว่ารอ้ยละ 80 ซึง่จากการส ารวจสามารถสรุปผลความพงึพอใจของลูกคา้โดยรวม คดิเป็นรอ้ยละ 
84.22 ดงันี้ 
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83.95 85.26 83.30
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ผลการประเมินความพึงพอใจของลูกค้า

ผลการประเมนิความพงึพอใจของลกูคา้
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2.3.2 กลุ่มลูกค้าเป้าหมาย 
 

เนื่องจากที่ตัง้ท่าเรือของบริษัทฯ ตัง้อยู่ในท าเลที่มีความสะดวกในการขนส่งสินค้าของโรงงานอุตสาหกรรมต่างๆ                

ในการขนสนิคา้มาทีท่่าเรอืของบรษิทัฯ เนื่องจากท่าเรอืของบรษิทัฯ อยู่ใกลก้บัสะพานภูมพิล หรอื สะพานวงแหวนอุตสาหกรรม

โดยมรีะยะห่างจากท่าเรอืของบรษิทัฯ เพยีงประมาณ  400 เมตร โดยสะพานภูมพิลและถนนวงแหวนอุตสาหกรรมสามารถเชื่อม

การขนส่งระหว่าง ถนนพระรามที ่3 ถนนสุขสวสัดิ ์ถนนปู่เจา้สมงิพราย และถนนกาญจนาภเิษก ซึง่เป็นบรเิวณทีต่ัง้ของโรงงาน

อุตสาหกรรมต่างๆ ของกรุงเทพฯ และสมุทรปราการ จงึท าใหบ้รษิทัฯ มลีกูคา้ทีห่ลากหลาย โดยไม่จ าเป็นตอ้งพึง่พงิลกูคา้กลุ่มใด

เป็นพิเศษ กลุ่มลูกค้าของบริษัทฯ สามารถแบ่งออกเป็น 2 ประเภทคือ (1) กลุ่มลูกค้าที่เป็นสายการเดินเรือขนาดใหญ่ และ                

(2) กลุ่มผูน้ าเขา้และผูส้ง่ออก โดยสดัสว่นรายไดข้องบรษิทัฯ จะมาจากกลุ่มลกูคา้ทีเ่ป็นสายการเดนิเรอืขนาดใหญ่ประมาณรอ้ยละ 

65 และมาจากกลุ่มผูน้ าเขา้และผูส้ง่ออกประมาณรอ้ยละ 35 ของรายไดจ้ากการใหบ้รกิารท่าเทยีบเรอืเชงิพาณิชย ์

กลุ่มลูกคา้ของบรษิทัฯ ทีเ่ป็นสายการเดนิเรอืขนาดใหญ่ของบรษิทัฯ เป็นสายการเดนิเรอืระหว่างประเทศชัน้น าของโลก 

เช่น สายเรอืเมอสก์ ไลน์ (Maersk Line) สายการเดนิเรอื MSC (Mediterranean Shipping Company) สายเรอื Ocean Network 

Express (ONE) สายเรือ CMA CGM สายเรือเอเวอร์กรีน (Evergreen Line) สายเรือ SITC Container Lines สายเรือฮุนได

(Hyundai Merchant Marine Line) เป็นต้น โดยลูกคา้กลุ่มนี้จะมทีัง้ลูกคา้สายเรอืประจ าเสน้ทางทีม่กีรุงเทพฯ เป็นจุดหมายหนึ่ง

ของสายเรอื ซึง่ลูกคา้กลุ่มนี้จะมตีารางเวลาประจ าในการเขา้มาใชบ้รกิารท่าเรอืของบรษิทัฯ และเรอืทีเ่ขา้มาใชบ้รกิารจะเป็นเรอื

ขนส่งสนิค้าประเภทเรอืฟีดเดอร์ และลูกค้ากลุ่มสายเรอืที่ใช้บรกิารเรอืบาร์จของบรษิัทฯ ในการเชื่อมต่อกบัท่าเรอืแหลมฉบงั

ส าหรบัการขนสง่ตูค้อนเทนเนอรท์างน ้า 

ในส่วนของกลุ่มลูกค้าที่เป็นผู้น าเข้าจะเป็นกลุ่มลูกค้าที่มีโรงงานหรือโกดังสินค้าอยู่บนถนนปู่เจ้าสมิงพราย เช่น                    

กลุ่มโรงงานประกอบรถยนต์ กลุ่มโรงงานผลิตเหล็ก กลุ่มผู้น าเข้าสินค้าส าหรับน ามาขายในประเทศ ซึ่งกลุ่มลูกค้าเหล่านี้                    

เป็นกลุ่มลูกค้าที่ขนสนิค้าน าเขา้เพื่อน ามาใช้เป็นวตัถุดบิหรอืชิ้นส่วนในการผลติหรอืประกอบ หรอืการน าเขา้สนิค้าเพื่อน ามา

กระจายสนิคา้ในประเทศไทย  

ในสว่นของกลุ่มลกูคา้สง่ออกทีส่ าคญัของบรษิทัฯ จะเป็นกลุ่มผูส้ง่ออกผลติภณัฑท์างการเกษตร โดยสนิคา้ทีส่ าคญัซึง่ใช้

ท่าเรอืของบรษิัทในการส่งออกสนิค้าจะเป็นสนิคา้ประเภทแป้งมนัส าปะหลงั ขา้ว น ้าตาล ซึ่งส่วนมากถูกขนส่งมาเป็นกระสอบ 

(Bag) จากจงัหวดัสระบุรีและนครราชสมีาโดยรถบรรทุกมาที่ท่าเรือของบริษัทฯ ผู้ประกอบการด้านสนิค้าการเกษตรขา้งต้น     

มกัจะใชบ้รกิารบรรจุสนิคา้เขา้ตูค้อนเทนเนอร ์(CFS stuffing) ของบรษิทัฯ เพิม่เตมิดว้ย 

2.3.3  ผูใ้ห้บริการท่าเทียบเรอืเชิงพาณิชยใ์นบริเวณใกล้เคียงกบับริษทัฯ 
 

ท่าเทยีบเรอืสนิคา้หลกัทีม่ใีหบ้รกิารเทยีบเรอืเชงิพาณิชยแ์ก่บุคคลและบรษิทัทัว่ไปในเขตกรุงเทพฯ และบรเิวณใกลเ้คยีง
มดีงันี้  

1) ท่าเรอืกรุงเทพฯ (หรอืท่าเรอืคลองเตย) ซึง่บรหิารโดยภาครฐัผ่านการท่าเรอืแห่งประเทศไทย โดยท่าเรอืกรุงเทพฯ 
เป็นท่าเรอืทีใ่หญ่ทีส่ดุในเขตกรุงเทพฯ ตัง้อยู่ทีเ่ขตคลองเตย เปิดใหบ้รกิารมาเป็นเวลามากกว่า 10 ปี  

2) ท่าเรอืไทยคอนเน็คทวิติีเทอมนิอล ซึง่เป็นท่าเรอืทีร่่วมลงทุนระหว่างกลุ่มผูถ้อืหุน้ของ กลุ่มบรษิทั ปูนซเีมนตไ์ทย 
จ ากัด (มหาชน) และบริษัท พีเอสเอ-บีบีจี อินเวสเมนท์ พีทีอี แอลทีดี จ ากัด  โดยท่าเรือดังกล่าวตัง้อยู่บน              
ถนนปู่เจ้าสมิงพราย เปิดให้บริการมาเป็นเวลามากกว่า 10 ปีแล้ว เป็นท่าเรือที่ใช้ส าหรบัการขนส่งสนิค้าของ               
เครอืปนูซเีมนตไ์ทยเป็นหลกั 



 
 
 
 

  แบบแสดงรายการขอ้มลูประจ าปี 2563  31 

3) ท่าเรอืปู่เจ้าคอนเทนเนอร์ เทอร์มนิอล ซึ่งเป็นท่าเรอืที่ร่วมลงทุนระหว่าง บรษิัท อาร์ ซ ีแอล โลจสิติกส ์จ ากดั           
ซึ่งเป็นบริษัทในเครอืของ บริษัท อาร์ ซี แอล จ ากดั (มหาชน) และ บริษัท ที เอส ขนส่งและโลจสิติกส์ จ ากดั            
ซึง่เป็นบรษิทัในเครอืของ บรษิทั ไทยชกูาร ์เทอรม์เิน้ิล จ ากดั (มหาชน) บรษิทัดงักล่าวเพิง่เริม่เปิดด าเนินการโดย         
จดทะเบียนจัดตัง้กับกระทรวงพาณิชย์เมื่อวันที่ 27 มิถุนายน 2559 ท่าเรือปู่เจ้าคอนเทนเนอร์ เทอร์มินอล           
เป็นท่าเรอืทีม่ขีนาดเลก็เมื่อเทยีบกบัท่าเรอือื่นๆ 

4) ท่าเรอืบเีอม็ทแีปซฟิิค ซึง่เป็นท่าเรอืทีร่่วมลงทุนระหว่าง (1) บรษิทั บางกอก โมเดอรน์ เทอรม์นิอล จ ากดั ซึง่เป็น
ผูด้ าเนินการบรหิารงานท่าเทยีบดงักล่าว (2) บรษิทั อสีเทอน มารไีทมส ์(ประเทศไทย) จ ากดั ซึง่เป็นบรษิทัฯ ทีร่บั
เป็นตัวแทนผู้รบัจดัการขนส่งสนิค้าและตัวแทนออกของในการด าเนินพิธีการศุลกากร (Shipping Agent) และ         
(3) บรษิทั พไีอแอล เอน็เตอรไ์พรส ์พทีอี ีจ ากดั (จดทะเบยีนในประเทศสงิคโปร์) ซึง่เป็นสายการเดนิเรอืระหว่าง
ประเทศขนาดใหญ่ซึง่ด าเนินการเดนิเรอืภายใต้ชื่อ “PIL” ท่าเรอืดงักล่าวตัง้อยู่บนถนนสุขสวสัดิซ์ึง่อยู่ฝ ัง่ตะวนัตก
ของแม่น ้าเจา้พระยา  

5) ท่าเรือสุขสวสัดิเ์ทอร์มนิอล เป็นท่าเรอืที่เพิง่เปิดด าเนินการในช่วงปลายปี 2559 โดยท่าเรอืดงักล่าวลงทุนโดย 
บรษิัท สยามแก๊ส แอนด์ ปิโตรเคมคีลัส ์จ ากดั (มหาชน) และด าเนินการโดย รเิวอร์ พอร์ต อนิเวสเม้นท์ พทีอีี        
ลมิเิตท็ สงิคโปร ์ซึง่ท่าเรอืดงักล่าวตัง้อยู่บนถนนสขุสวสัดิซ์ึง่อยู่ฝ ัง่ตะวนัตกของแม่น ้าเจา้พระยา  

6) ท่าเรือยูนิไทย เป็นท่าเรือที่ตัง้อยู่บนถนนท้ายบ้าน ต าบลปากน ้า จงัหวดัสมุทรปราการ ตัง้อยู่ ใกล้ปากแม่น ้า
เจ้าพระยาและตัง้อยู่ค่อนขา้งไกลจากเส้นทางการขนส่งหลกัๆ ที่สามารถเชื่อมเขา้สู่ส่วนกลางของกรุงเทพได้       
โดยเป็นท่าเรอืทีเ่ปิดด าเนินการมานานเกอืบ 20 ปี 

รปูภาพแสดงท่ีตัง้ท่าเรอืในเขตพืน้ท่ีกรงุเทพฯ และปริมณฑล 

        
                           ท่ีมา : ภาพแผนทีจ่าก Google Map 

 

 

 

ไทยคอนเน็คทิวิตีเทอมินอล 
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อุตสาหกรรมท่าเทียบเรือขนสินค้าในประเทศไทยเป็นอุตสาหกรรมที่มีผู้แข่งขันน้อยราย (Oligopoly) โดยสภาพ         

การแข่งขนัในอุตสาหกรรมจะเป็นลักษณะของการแข่งขนัที่ไม่ได้ใช้ปจัจยัด้านราคาในการแข่งขนักันอย่างรุนแรงมากนัก                   

โดยท่าเทียบเรือสินค้าเอกชนเหล่านี้มักจะอ้างอิงราคาค่าระวางจากราคาค่าระวางของท่าเรือกรุงเทพ แต่อาจมีการปรับ                  

ค่าระวางเพิม่ขึน้หรอืลดลงส าหรบักจิกรรมการใหบ้รกิารในรายการทีต่่างกนัขึน้อยู่กบักลยุทธ์และแผนการด าเนินธุรกจิของท่าเรอื

แต่ละแห่ง โดยลูกคา้จะใหค้วามส าคญักบัปจัจยัในดา้นคุณภาพอื่นๆ เช่นปจัจยัในเรื่องของการบรหิารจดัการท่าเรอืทีม่มีาตรฐาน 

เช่น มีการจดัตารางเวลาการเทียบเรือล่วงหน้าที่ชดัเจน มีการจดัให้มีการจองเวลาส าหรบัการเทียบเรือ เป็นต้น เนื่องจาก            

จะสามารถช่วยใหล้กูคา้สามารถบรหิารงานโลจสิตกิสข์องลกูคา้เองไดอ้ย่างมปีระสทิธภิาพ  

นอกจากนี้ ลูกค้ายงัพจิารณาในด้านคุณภาพของการให้บรกิารในแง่ของอุปกรณ์และเครื่องมอืที่ใช้ในการด าเนินงาน       

ที่ได้มาตรฐาน ซึ่งจะท าให้การยกตู้คอนเทนเนอร์ของลูกค้ามโีอกาสเกดิความเสยีหายน้อยลงและลดเวลาในการจอดเทยีบท่า              

เพื่อขนย้ายตู้คอนเทนเนอร์ นอกเหนือไปจากปจัจยัขา้งต้นแล้ว ปจัจยัในด้านท าเลที่ตัง้ของท่าเรอืกเ็ป็นอีกปจัจยัหน่ึงที่ลูกค้า             

ให้ความส าคัญ ซึ่งที่ตัง้ท่าเรือควรจะอยู่ในบริเวณที่สะดวกแก่การขนส่งระหว่างท่าเรือและบริเวณโรงงานของลูกค้า                  

เพื่อประหยดัเวลาและลดตน้ทุนในการขนสง่ของลกูคา้ 

ปจัจยัหน่ึงทีท่ าใหก้ารแขง่ขนัในตลาดการใหบ้รกิารท่าเทยีบเรอืเชงิพาณิชยใ์นพืน้ทีเ่ขตกรุงเทพฯ และปรมิณฑล ไม่ได้

เป็นการแข่งขนัที่รุนแรงมากนักเนื่องจากมผีู้ให้บรกิารจ านวนน้อยราย โดยปจัจยัส าคญัที่ท าให้ผู้เล่นในตลาดการให้บรกิารท่า

เทียบเรือเชิงพาณิชย์มีค่อนข้างน้อยราย เนื่องจากอุปสรรคในการเข้ามาในอุตสาหกรรมค่อนขา้งสูง (High Barrier to Entry)                 

อนัเป็นผลมาจากพืน้ทีท่ีส่ามารถน ามาพฒันาเป็นท่าเรอืในพืน้ทีก่รุงเทพฯ และปรมิณฑลค่อนขา้งจ ากดั และการลงทุนในการสรา้ง

ท่าเรอืที่มขีนาดใหญ่พอทีจ่ะสามารถใหบ้รกิารในเชงิพาณิชยแ์ก่บุคคลและบรษิัททัว่ไปได้ค่อนขา้งสูง นอกจากนี้การให้บรกิาร

ท่าเรอืยงัต้องใช้ความรู้ทางธุรกจิและการด าเนินงานที่ค่อนขา้งเฉพาะโดยผู้บรหิารต้องมคีวามเขา้ใจในธุรกจิเดนิเรอืและธุรกจิ

ท่าเรอือย่างด ี

ส่วนแบ่งทางการตลาด (market share) ส าหรบัท่าเทยีบเรอืเชงิพาณิชยใ์นพืน้ทีเ่ขตกรุงเทพฯ และปรมิณฑลโดยวดัจาก

ปริมาณการขนส่งตู้คอนเทนเนอร์ผ่านท่า  (Container Throughput) ส าหรับในปี 2563 มีท่าเรือกรุงเทพจะเป็นท่าเรือที่มี              

ส่วนแบ่งทางการตลาดมากทีสุ่ด โดยจากขอ้มูลสถติเิผยแพร่ของการท่าเรอืแห่งประเทศไทย ท่าเรอืกรุงเทพมปีรมิาณการขนส่ง              

ตูค้อนเทนเนอรผ์่านท่ารวม ในปี 2563 ประมาณ 1.42 ลา้นทอียี ูเน่ืองจากเป็นท่าเรอืทีม่ขีนาดใหญ่ทีส่ดุในพืน้ทีเ่ขตกรุงเทพฯ และ

ปรมิณฑล ทัง้นี้ หากพจิารณาเฉพาะท่าเรอืทีด่ าเนินการโดยบรษิทัเอกชน ท่าเรอืสหไทยจะเป็นท่าเรอืทีม่สี่วนแบ่งทางการตลาด  

สูงที่สุดในพื้นที่เขตกรุงเทพฯ และปริมณฑล โดยคาดว่าท่าเรือสหไทยมสี่วนแบ่งทางการตลาด ส าหรับปริมาณการขนส่ง               

ตู้คอนเทนเนอร์ระหว่างประเทศผ่านท่า (International Throughput) ทัง้หมดในปี 2563 ประมาณ ร้อยละ 28.30 ของปริมาณ              

การขนสง่ตูค้อนเทนเนอรผ์่านท่าทัง้หมดโดยไม่รวมท่าเรอืกรุงเทพ 

2.4  การจดัหาผลิตภณัฑแ์ละบริการ 
 

2.4.1  การจดัหาพืน้ท่ีในการประกอบธรุกิจของบริษทัฯ 
 

2.4.1.1  พืน้ท่ีท่ีใช้ประกอบกิจการท่าเรอืเชิงพาณิชยข์องบริษทัฯ 
 บรษิทัฯ ประกอบกจิการท่าเรอืสหไทยซึง่ตัง้อยู่ที ่ถนนปู่เจา้สมงิพราย อ าเภอพระประแดง จงัหวดัสมุทรปราการ โดยมี

พื้นที่ทัง้หมดประมาณ 107 ไร่ โดยที่ดินเหล่านี้ส่วนใหญ่บริษัทฯ ท าการเช่าระยะยาว โดยบริษัทฯ ท าการเช่ามาจากบุคคล              

ทีไ่ม่มคีวามเกีย่วขอ้งกนัจ านวนหลายราย โดยมรีายละเอยีดของทีด่นิที่ท าการเช่า ดงันี้ 
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รายการ พืน้ท่ีหมายเลข 1 พืน้ท่ีหมายเลข 2 พืน้ท่ีหมายเลข 3 
ขนาดพืน้ที ่ ทีด่นิขนาด 25-1-25 ไร ่ ทีด่นิขนาด 41-1-11 ไร ่ ทีด่นิขนาด 8-1-29 ไร ่
ผูใ้หเ้ช่า บจ. แอคท-ูลัม่ 

 
บจ. รเีวอร ์แพลท็โท 
บจ. แพลท็ทนิมั ทาวเวอร ์
บจ. บรดิจ ์แอนด ์รเีวอร์ 
บจ. นธัธงิ เบท็เทอร ์

บจ. พระประแดง เรยีลรติี้ 
 

การใชป้ระโยชน์ พืน้ทีส่ าหรบัเทอรม์นิอล 1 ซึง่เป็น  
ท่าเทยีบเรอืฟีดเดอร์ 1 ท่า พื้นที่  
ลานพกัตู้คอนเทนเนอร์ พื้นที่ตัง้
ส า นั ก ง า นบ ริษัท ฯ  พื้ น ที่ ตั ้ง
ส านักงานศุลกากร และพื้นที่ตัง้
โกดงัเกบ็สนิคา้ส าหรบัลกูคา้  

พื้นที่ส าหรับท่าเทียบเรือบาร์จ 2 
ท่า และลานพกัตูค้อนเทนเนอร ์ 

พื้นที่ส าหรับลานพักตู้คอนเทน
เนอรข์องท่าเรอืบารจ์ 

อ า ยุ ส ัญ ญ า เ ช่ า
ปจัจุบนั2 

20 ปี โดยจะหมดอายุสญัญาเช่า
วนัที ่31 ธนัวาคม 2580  

3 ปี โดยจะหมดอายุสัญญาเช่า
วนัที ่30 มถิุนายน 2565 

3 ปี โดยจะหมดอายุสัญญาเช่า
วนัที ่30 มถิุนายน 2565 

สทิธิในการต่ออายุ
สญัญาเช่า 

ในการต่อสญัญาเช่า บรษิทัฯ ต้อง
แจ้งความประสงค์ต่ออายุยงัผู้ให้
เช่ า  และตกลงเงื่อนไขการท า
สญัญาเช่ากนัใหม่ 

ในการต่อสญัญาเช่า บริษัทฯ ต้อง
แจ้งความประสงค์ต่ออายุยงัผู้ให้
เช่า และตกลงเงือ่นไขการท าสญัญา
เช่ากนัใหม่ โดยสามารถต่อได้ครัง้
ละ 3 ปี ไม่เกิน 2 ครัง้ ทัง้ น้ี ในปี 
2562 บ ริษัท ได้ด า เ นินกา ร ต่ อ
สญัญาเช่าดงักล่าวแลว้เป็นครัง้แรก 

ในการต่อสญัญาเช่า บริษัทฯ ต้อง
แจ้งความประสงค์ต่ออายุยงัผู้ให้
เช่า และตกลงเงือ่นไขการท าสญัญา
เช่ากนัใหม่ โดยสามารถต่อได้ครัง้
ละ 3 ปี ไม่เกิน 2 ครัง้ ทัง้ น้ี ในปี 
2562 บ ริษัท ได้ด า เ นินกา ร ต่ อ
สญัญาเช่าดงักล่าวแลว้เป็นครัง้แรก 

 
รายการ พืน้ท่ีหมายเลข 4 พืน้ท่ีหมายเลข 5 

ขนาดพืน้ที ่ ทีด่นิขนาด 18-2-95  ไร1่ ทีด่นิขนาด 3-1-42 ไร ่ ทีด่นิขนาด 8-2-26 ไร ่ ทีด่นิขนาด 0-3-53 ไร ่
ผูใ้หเ้ช่า บจ. เอม็ซ ีพรอพเพอรต์ี้ บจ. บอีารเ์อน็แลนด ์ กรรมสิทธิ เ์ ป็นของ

บรษิทัฯ 
กรรมสิทธิ เ์ ป็นของ
บรษิทัฯ 

การใชป้ระโยชน์ พื้นที่ส่วนของโกดัง เก็บสินค้า 
(Domestic warehouse)และพื้นที่
ลานวางตู้คอนเทนเนอร์เขตปลอด
อากร (Free-zone yard)  

พืน้ทีส่ าหรบับรกิาร CFS 
 

อ า ยุ ส ัญ ญ า เ ช่ า
ปจัจุบนั2 

15 ปี โดยจะหมดอายุสญัญาเช่า
วนัที ่30 พฤศจกิายน 2575  

3 ปี  โดยจะหมดอายุ
สัญ ญ า เ ช่ า วั น ที่  31 
ธนัวาคม 2565 

- - 

สทิธิในการต่ออายุ
สญัญาเช่า 

ในการต่อสญัญาเช่า บรษิทัฯ ต้อง
แจ้งความประสงค์ต่ออายุยงัผู้ให้
เช่ า  และตกลงเงื่อนไขการท า
สญัญาเช่ากนัใหม่  

ในการต่อสัญญาเช่ า 
บริษัทฯ ต้องแจ้งความ
ประสงค์ต่ออายุยงัผู้ให้
เช่า และตกลงเงื่อนไข
การท าสัญญาเช่ากัน
ใหม่ 

- - 

หมายเหต ุ:  1. เป็นการเช่าทีด่นิพรอ้มอาคารคลงัสนิคา้บนทีด่นิ  
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รปูภาพแสดงพืน้ท่ีภายในท่าเรอืสหไทย 

  
        ท่ีมา : ภาพถ่ายทางอากาศจาก Google Map 

2.4.1.2   พืน้ท่ีท่ีใช้ประกอบกิจการท่าเรอืเชิงพาณิชยข์องบริษทั บางกอก บารจ์ เทอรมิ์นอล จ ากดั (BBT) 

รปูภาพแสดงท่าเรอื BBT 

                                
                                                  ท่ีมา : บรษิทัฯ 

BBT ประกอบกจิการท่าเรอืบาร์จ 1 แห่งโดยตัง้อยู่ที่ ถนนปู่เจ้าสมงิพราย อ าเภอพระประแดง จงัหวดัสมุทรปราการ   

โดยมพีื้นที่ทัง้หมดประมาณ 39 ไร่ หรอื 62,400 ตารางเมตรอยู่ห่างจากท่าเรอืสหไทยประมาณ 1.9 กโิลเมตร ซึ่งจะใช้ส าหรบั

ให้บรกิารท่าเรอืบารจแ์ละลานวางตู้คอนเทนเนอรส์ าหรบัท่าเรอืบารจ์ทัง้หมด โดยที่ดนิเหล่านี้ มทีี่ดนิที่ BBT เป็นเจ้าของเนื้อที่

ประมาณ 14 ไร่ 16.6 ตารางวา หรอื 22,466 ตารางเมตร (พื้นที่หมายเลข 1) และที่ดนิที่ BBT ท าการเช่ามาจากบุคคลที่ไม่มี     

ความเกีย่วขอ้งกนัจ านวนหลายรายเนื้อทีร่วมประมาณ 25 ไร่ 1 งาน 89 ตารางวา หรอื 40,756 ตารางเมตร (พืน้ทีห่มายเลข 2) 

โดยมรีายละเอยีดของทีด่นิทีท่ าการเช่า ดงันี้ 
 

1 
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รายการ พืน้ท่ีหมายเลข 2 แปลงท่ี 1 พืน้ท่ีหมายเลข 2 แปลงท่ี 2 พืน้ท่ีหมายเลข 2 แปลงท่ี 3 
ขนาดพืน้ที ่ ทีด่นิขนาด 10-0-70 ไร ่ ทีด่นิขนาด 3-1-1 ไร ่ ทีด่นิขนาด 12-0-18 ไร ่
ผูใ้หเ้ช่า บุคคลธรรมดา บุคคลธรรมดา บุคคลธรรมดา 
การใชป้ระโยชน์ พื้นที่ส าหรับท่าเทียบเรือ บาร์จ 

ของ BBT 
พื้นที่ส าหรับท่าเทียบเรือ บาร์จ 
ของ BBT 

พื้นที่ส าหรบัท่าเทียบเรือ บาร์จ 
ของ BBT 

อายสุญัญาเช่า 30 ปี โดยจะหมดอายุสญัญาเช่า
วนัที ่31 กรกฎาคม 2588 

30 ปี โดยจะหมดอายุสญัญาเช่า
วนัที ่31 กรกฎาคม 2588 

30 ปี โดยจะหมดอายุสญัญาเช่า
วนัที ่30 มถิุนายน 2588 

สิทธิในการต่ออายุ
สญัญาเช่า 

ในการต่อสญัญาเช่า บรษิทัฯ ตอ้ง
แจ้งความประสงค์ต้องการเช่า
ต่ อ ไปยังผู้ ใ ห้ เ ช่ า  และตกลง
เงือ่นไขการท าสญัญาเช่ากนัใหม่  

ในการต่อสญัญาเช่า บรษิทัฯ ต้อง
แจ้งความประสงค์ต้องการเช่า
ต่อไปยงัผูใ้หเ้ช่า และตกลงเงือ่นไข
การท าสญัญาเช่ากนัใหม่  

ในการต่อสัญญาเช่า บริษัทฯ 
ต้องแจ้งความประสงค์ต้องการ
เช่าต่อไปยงัผู้ให้เช่า และตกลง
เงือ่นไขการท าสญัญาเช่ากนัใหม่  

 

    รปูภาพแสดงพืน้ท่ีภายในท่าเรอื BBT 

                              
       

 

 

 

 

 
 

                                                     

              
 

                ท่ีมา : ภาพถ่ายทางอากาศจาก Google Map 

2.4.1.3  พืน้ท่ีท่ีใช้ประกอบกิจการลานตู้คอนเทนเนอรข์องบริษทั บางกอก คอนเทนเนอร ์เดโป เซอรวิ์ส จ ากดั (BCDS) 

ประกอบธุรกิจบนที่ดินกรรมสิทธิข์องบริษัทย่อย เน้ือที่ 36 ไร่  2 งาน 6 ตารางวา โดยเป็นพื้นที่ติดกับถนน                  

กาญจนาภเิษก ซึง่อยู่ห่างจากท่าเรอืสหไทยประมาณ 2.5 กโิลเมตร  

รปูภาพแสดงสถานท่ีตัง้ของพืน้ท่ีในการประกอบธรุกิจของบริษทัฯ และบริษทัในเครอื                

 
                        ท่ีมา : ภาพถ่ายทางอากาศจาก Google Map 

1 

2 
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2.4.2  การใช้บริการจากบุคคลภายนอกท่ีส าคญั (Outsourcing) 
 

2.4.2.1  บริการบุคลากรส าหรบัการขดุรอ่งน ้าหน้าท่าเรอื 
บรษิทัฯ จ าเป็นต้องรกัษาความลกึของร่องน ้าหน้าท่าเรอืใหม้คีวามลกึอยู่ทีไ่ม่ต ่ากว่า 8 เมตรจากระดบัน ้าต ่าสุดอยู่เสมอ 

โดยบริษัทฯ มีเรือขุดร่องน ้าเป็นของบริษัทฯ เอง แต่บริษัทฯ ใช้การจ้างผู้รบัเหมาเพื่อให้ส่งบุคลากรมาด าเนินการใช้เรอืขุด              

เพื่อขุดร่องน ้าดงักล่าวใหแ้ก่บรษิทัฯ ซึง่บรษิทัทีใ่หบ้รกิารดงักล่าวมจี านวนหลายราย ดงันัน้บรษิทัฯ ไม่จ าเป็นตอ้งพึง่พงิบรษิทัใด

บรษิทัหนึ่งในการจดัหาบรกิารดงักล่าว 

2.4.2.2  บริการบุคลากรส าหรบัการตรวจสอบตู้คอนเทนเนอร์ บรรจุ หรือน าของออกจากตู้คอนเทนเนอร ์และบริการ
ซ่อมบ ารงุตู้คอนเทนเนอร ์
บริษัทฯ ใช้บริการจดัหาบุคลากรจากภายนอกในระดบัปฏิบตัิการเพื่อใช้ในกระบวนการต่างๆในท่าเรือของบริษัทฯ              

ในหลายกจิกรรม เช่น ตรวจสอบและจดบนัทกึขอ้มลูตู้คอนเทนเนอรใ์นท่าเรอืของบรษิทัฯ เช่น การจดบนัทกึเลขตูค้อนเทนเนอร ์

การตรวจสอบสภาพตู้คอนเทนเนอร์ นอกจากนี้บริษัทฯ ยงัใช้บริการดงักล่าวในกระบวนการบรรจุสนิค้าเขา้ตู้คอนเทนเนอร์      

บรกิารน าของออกจากตู้คอนเทนเนอร ์บรกิารตรวจเชค็ความครบถ้วนของตูค้อนเทนเนอรร์ะหว่างขนยา้ยตูค้อนเทนเนอรข์ึน้/ลง

เรือสินค้า (Tally) และบริการซ่อมแซมและล้างท าความสะอาดตู้คอนเทนเนอร์ โดยบริษัทฯ จะมีพนักงานของบริษัทฯ เอง                  

ในการควบคุมการท างานของบุคลากรระดบัปฏบิตัิการเหล่านี้ ซึ่งบรษิัทที่ให้บรกิารดงักล่าวมจี านวนหลายราย ดงันัน้บรษิทัฯ            

ไม่จ าเป็นตอ้งพึง่พงิบรษิทัใดบรษิทัหนึ่งในการจดัหาบรกิารดงักล่าว 

2.4.3  การจดัหาเครือ่งจกัรและอปุกรณ์ท่ีส าคญั 
 

2.4.3.1  เครือ่งจกัรและอปุกรณ์ท่ีส าคญัในบริเวณท่าเรอื 
เครื่องจกัรทีส่ าคญัในการประกอบธุรกจิของบรษิทัฯ คอื เครนยกตูค้อนเทนเนอรซ์ึง่บรษิทัฯ สามารถสัง่ซือ้เครนยกมอืสอง

จากท่าเรอืกรุงเทพ หรอืสามารถสัง่ซือ้โดยตรงจากผูผ้ลติในต่างประเทศได ้โดยผูผ้ลติเครนยกตูค้อนเทนเนอรม์จี านวนหลายราย 

ดงันัน้บรษิทัฯ จงึไม่ตอ้งพึง่พงิบรษิทัใดบรษิทัหนึ่งในการจดัหาเครื่องจกัรดงักล่าว โดยเครนยกตูค้อนเทนเนอรจ์ะมอีายุการใชง้าน

ทีค่่อนขา้งนานประมาณ 30 ปี ถงึ 40 ปี ซึง่เครนยกตูค้อนเทนเนอรข์องบรษิทัฯ มอีายุคงเหลอืประมาณ 10 ปี - 20 ปี โดยเครนยก

ตูค้อนเทนเนอรท์ีบ่รษิทัฯ ใชใ้นบรเิวณท่าเรอืจะม ี4 รปูแบบคอื 

ก.)  เครนยกตูค้อนเทนเนอรบ์รเิวณหน้าท่าแบบเลื่อนแนวตรง (Gantry Crane) 

                     
           ท่ีมา : บรษิทัฯ 

 



 
 
 
 

  แบบแสดงรายการขอ้มลูประจ าปี 2563  37 

 

ข.)  เครนยกตูค้อนเทนเนอรบ์รเิวณหน้าท่าแบบหมุน (Jib Crane) 

 

  

 

 

 

 

 

                    
                     

 ท่ีมา : บรษิทัฯ 

ค.)  เครนยกตูค้อนเทนเนอรบ์รเิวณลานเกบ็ตูค้อนเทนเนอรแ์บบตดิลอ้ (Rubber-tired Gantry Crane: RTG) 

      
          ท่ีมา : บรษิทัฯ 

 ง.)  เครนหน้าท่าแบบเคลื่อนที ่(Mobile Harbor Crane) 

           
                               ท่ีมา : บรษิทัฯ 
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เครนยกตู้คอนเทนเนอร์บริเวณหน้าท่าแบบเลื่อนแนวตรง (Gantry Crane) ของท่าเรือสหไทยมีจ านวน 4 เครื่อง              

ซึ่งใช้ส าหรับการยกตู้คอนเทนเนอร์ขึ้น /ลงจากเรือฟีดเดอร์ โดยสามารถเคลื่อนย้ายตู้คอนเทนเนอร์ได้มีประสิทธิภาพ                     

และก าหนดต าแหน่งการวางตู้คอนเทนเนอรไ์ดง้่าย เนื่องจากตู้คอนเทนเนอรจ์ะถูกลอ็คไวก้บัแขนของเครนและเลื่อนเข้าออก

ตามรางที่ติดตัง้ไว้ที่แขนของเครน นอกจากนี้ยงัลดความเสี่ยงจากความเสยีหายที่อาจเกิดขึ้น เนื่องจากตู้คอนเทนเนอร์                

จะไม่แกว่งไปมาระหว่างการยก นอกจากนี้บรษิทัฯ ใช้เครนยกตู้คอนเทนเนอรห์น้าท่าแบบเคลื่อนที่ (Mobile Harbor Crane) 

อกีจ านวน 1 เครื่อง ในท่าเรอืฟีดเดอร์เพื่อใช้เสรมิการท างานของเครนยกตู้คอนเทนเนอร์บรเิวณหน้าท่าแบบเลื่ อนแนวตรง

ในช่วงทีม่ปีรมิาณการขนถ่ายตูค้อนเทนเนอรท์ีม่จี านวนมาก โดยเครนดงักล่าวมคีวามยดืหยุ่นในการท างานเนื่องจากสามารถ

เคลื่อนที่ได้ในลักษณะเหมือนรถเครน จึงสามารถเคลื่อนที่ไปมาเพื่อช่วยเสริมการขนย้ายตู้คอนเทนเนอร์ตามจุดต่างๆ                        

ในบรเิวณหน้าท่าเรอืฟีดเดอรไ์ด ้

เครนยกตู้คอนเทนเนอร์บริเวณหน้าท่าแบบหมุน (Jib Crane) ของท่าเรอืสหไทยมจี านวน 2 เครื่อง ใช้ส าหรบัการยก       

ตู้คอนเทนเนอร์ขึ้น/ลงจากเรือบาร์จ เนื่องจากเรือบาร์จเป็นเรือขนาดเล็กและปริมาณตู้คอนเทนเนอร์ที่บรรทุกไม่มากนัก                   

โดยเครนยกตู้คอนเทนเนอร์บรเิวณหน้าท่าแบบหมุนจะประจ าอยู่ทีท่่าเรอืบาร์จทัง้ 2 แห่งของท่าเรอืสหไทย ท่าละ 1 เครื่อง 

นอกจากนี้ BBT มเีครนยกตูค้อนเทนเนอรบ์รเิวณหน้าท่าแบบหมนุประจ าการอยูท่ีท่่าเรอืบารจ์ของ BBT ในปจัจุบนัอกี 2 เครื่อง  

ในสว่นบรเิวณลานแกบ็ตูค้อนเทนเนอร ์บรษิทัฯ ใชเ้ครนยกตูค้อนเทนเนอรแ์บบตดิลอ้ (RTG) ในท่าเรอืสหไทย อกีจ านวน 

2 เครื่อง เพื่อการบรหิารจดัการพื้นที่ให้เกดิประสทิธภิาพสูงสุด ช่วยในการวางตู้คอนเทนเนอร์ซ้อนกนัได้หลายชัน้ และยงั

สามารถยกตูส้นิคา้ไดต้รงตามต าแหน่ง ท าใหช้่วยลดตน้ทุนและระยะเวลาทีใ่ชใ้นการยกตูค้อนเทนเนอรท์ีซ่ ้าซอ้น  

อุปกรณ์อื่นที่ส าคญัของบรษิทัฯ ที่ใช้ในบรเิวณท่าเรอื ได้แก่ รถยกตู้คอนเทนเนอร์ทัง้แบบทีใ่ช้ยกตู้คอนเทนเนอร์เปล่า 

(Side Stacker) และที่ใช้ยกตู้คอนเทนเนอร์หนัก (Reach Stacker) โดย Side stacker จะมีรางแนวตัง้เพื่อใช้ยกตู้คอนเทน-

เนอร์ ซึ่งจะสามารถยกตู้คอนเทนเนอร์ที่อยู่ชัน้บนของกองตู้คอนเทนเนอร์ได้ง่าย ส่วน Reach stacker มีจุดเด่นที่มีขายก        

ทีแ่ขง็แรง ท าใหส้ามารถยกตู้คอนเทนเนอรห์นักไดอ้ย่างมปีระสทิธภิาพ ในการใช ้Side stacker และ Reach stacker จะใชใ้น

การขนย้ายจัดการตู้คอนเทนเนอร์ภายในบริเวณท่าเรือร่วมกับรถหัวลากตู้คอนเทนเนอร์ (Yard Truck) โดยรถหัวลาก            

ตูค้อนเทนเนอรจ์ะท าหน้าทีล่ากตูค้อนเทนเนอรไ์ปมาภายในพืน้ทีบ่รเิวณท่าเรอืเนื่องจากใชพ้ลงังานสิน้เปลอืงน้อยกว่าการใชร้ถ

ยกตู้คอนเทนเนอรใ์นการวิง่ไปมาในพืน้ทีบ่รเิวณท่าเรอื ส่วนการยกตู้คอนเทนเนอร์ขึน้/ลง จะใชร้ถยกตูค้อนเทนเนอร ์(Reach 

Stacker) ในการยกตู้คอนเทนเนอร์ขึ้น/ลงรถหวัลาก และใช้ในการจดัเรียงตู้คอนเทนเนอร์วางซ้อนกันตามพื้นที่ที่จดัวาง                 

ตู้คอนเทนเนอรใ์นท่าเรอื โดยอุปกรณ์เหล่านี้ บรษิทัฯ มทีางเลอืกในการจดัหาไดจ้ากผูผ้ลติหลายราย โดยไม่จ าเป็นต้องพึง่พิง

ผูผ้ลติรายใดรายหนึ่ง 

รปูภาพเปรียบเทียบ Reach Stacker (ด้านซ้าย) และ Side Stacker (ด้านขวา) 

                   
        ท่ีมา : บรษิทัฯ 
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2.4.3.2  การเช่ารถบรรทุกตู้คอนเทนเนอร ์
ส าหรบัธุรกจิขนส่งตู้คอนเทนเนอรใ์หแ้ก่ลูกคา้ดว้ยรถบรรทุกของบรษิทัฯ นัน้ บรษิทัฯ ไม่มรีถหวัลากตู้คอนเทน -

เนอร์ที่วิง่ขนส่งตู้คอนเทนเนอร์ภายนอกบริเวณท่าเรือของบรษิัทฯ เป็นของตวัเอง โดยบรษิัทฯ จดัหาบรกิารรถลาก       

ตูค้อนเทนเนอรจ์ากผูใ้หบ้รกิารขนสง่รายอื่น ซึง่ลกูคา้ทีใ่ชบ้รกิารขนสง่สนิคา้ดงักล่าวของบรษิทัฯ จะเป็นลกูคา้ทีต่อ้งการ

ความสะดวกสบายโดยไม่ตอ้งตดิต่อหารถหวัลากตูค้อนเทนเนอรด์ว้ยตนเอง 

2.4.3.3  เรอืบารจ์ 
เนื่องจากบริษัทฯ มีให้บริการในการรับขนส่งตู้คอนเทนเนอร์ไปกลับระหว่างท่าเรือของบริษัทฯ และท่าเรือ        

แหลมฉบงัโดยเรอืบาร์จ ซึ่งเป็นการเช่าเหมาล า (Charter) เรือบาร์จจากบริษัทเจ้าของเรือ (Ship Owner) เพื่อน ามา

ใหบ้รกิารดงักล่าว ช่วยลดภาระการลงทุนส าหรบัการซือ้เรอืที่มมีลูค่าการลงทุนสงูและการบรหิารจดัการบุคลากรเพื่อใช้

ในการเดนิเรอื ตลอดจนการซ่อมแซมบ ารุงรกัษาเรอื โดยในปจัจุบนับรษิทัฯ มกีารเช่าเหมาเรอืบารจ์เดอืนละประมาณ     

9 ล า และได้ลงทุนซื้ออกีจ านวน 2 ล า เพื่อช่วยเพิม่ความยดืหยุ่นและบรหิารต้นทุน อย่างไรกต็าม ในช่วงที่มปีรมิาณ          

ตู้สินค้ามากกว่าปกติ บริษัทฯ จะใช้วิธีซื้อพื้นที่ขนส่งตู้คอนเทนเนอร์ทางเรือบาร์จ (Slot) เป็นครัง้คราวเพิ่มเติม            

ในลกัษณะของการจองตารางเวลาในการใช้เรือบาร์จ โดยจ่ายค่าบริการตามจ านวนตู้คอนเทนเนอร์ที่ท าการขนส่ง           

ซึง่บรษิทัทีใ่หบ้รกิารเช่าเรอืบารจ์มจี านวนหลายราย ดงันัน้ บรษิทัฯ ไม่จ าเป็นตอ้งพึง่พงิบรษิทัใดบรษิทัหนึ่งในการจดัหา

บรกิารดงักล่าว 

2.5  งานท่ียงัไมส่่งมอบ 
 

 -ไม่ม-ี  

2.6  ภาวะอตุสาหกรรม 
 

 ภาพรวมของอุตสาหกรรมท่าเทยีบเรือสนิค้าตู้คอนเทนเนอร์จะเติบโตตามการเติบโตของอุตสาหกรรมการขนส่งสนิค้า        

ตู้คอนเทนเนอร์ทางเรือ โดยปจัจุบันการขนส่งสินค้าผ่านตู้คอนเทนเนอร์ได้รับความนิยมเพิ่มขึ้นอย่างต่อเนื่อง เนื่องจาก             

การขนส่งผ่านตู้คอนเทนเนอร์ท าให้การขนส่งมปีระสทิธิภาพมากขึน้จากการที่กระบวนการขนส่งสนิค้าจะสามารถท าให้เป็น

มาตรฐานเดยีวกนั (Standardization) ถงึแมว้่าลกัษณะสนิคา้ทีข่นส่งจะแตกต่างกนั ซึง่ท าใหก้ารขนส่งสนิคา้ระหว่างประเทศและ

การขนส่งสนิค้าผ่านทางเรอื ทางรถบรรทุก และทางรถไฟ สามารถขนส่งเชื่อมโยงต่อกนัได้อย่างมปีระสทิธภิาพ (Intermodal 

Transportation) ท าให้ง่ายต่อการจดัการการขนส่งสนิค้า สามารถป้องกนัสนิค้าสูญหายในระหว่างการขนส่งได้ในระดบัหนึ่ง     

จากการทีส่นิคา้ถูกเกบ็ในตูค้อนเทนเนอร ์ป้องกนัความเสยีหายจากกระบวนการขนสง่ สามารถเพิม่ความรวดเรว็ในการขนสนิคา้

ขึน้ลงยานพาหนะที่ใช้ขนส่ง สามารถวางแผนการส่งมอบสนิค้าได้อย่างมปีระสทิธภิาพมากยิง่ขึน้ ตลอดจนช่วยบรหิารจดัการ

ต้นทุนทางการเงนิทีต่้องใชใ้นการผลติสนิคา้ทีจ่ะต้องส่งมอบในปรมิาณคราวละมากๆ ตามค าสัง่ซือ้ของลูกคา้ เนื่องจากสามารถ

ทยอยผลติ และส่งมอบได้ โดยไม่จ าเป็นต้องส่งมอบในคราวเดยีว ทัง้นี้ ขนาดตู้คอนเทนเนอร์ทีใ่ชเ้ป็นมาตรฐานจะมสีองขนาด   

คอื ขนาดความยาว 20 ฟุต และขนาดความยาว 40 ฟุต 
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 โดยจากขอ้มูลของธนาคารระหว่างประเทศเพื่อการบูรณะและพฒันา (World Bank) Drewry Maritime Research (บรษิทัฯ

ให้ค าปรกึษาและงานวจิยัด้านการเดนิเรอืและการขนส่งทางทะเลชัน้น าระดบัโลก) และสมาคมเจา้ของและตวัแทนเรอืกรุงเทพ 

(BSAA) พบว่า ปรมิาณตูค้อนเทนเนอรส์นิคา้ผ่านเขา้ออกท่าเรอื (Container Throughput) ของท่าเทยีบเรอืสนิคา้ตูค้อนเทนเนอร์

ทัว่ โลก 10 ปีย้อนหลังระหว่างปี 2553 - 2562 เติบโตด้วยอัตราร้อยละ 2.16 ต่อปี (CAGR) จากปี 2553 ที่มีปริมาณ                            

ตู้คอนเทนเนอร์สนิค้าผ่านเข้าออกท่าเรือรวมทัง้หมดประมาณ 542 ล้านทีอียู เพิ่มขึ้นเป็นประมาณ 796 ล้านทีอียูในปี 2562             

โดยปรมิาณตูค้อนเทนเนอรส์นิคา้ผ่านเขา้ออกท่าเรอื (Container Throughput) ของท่าเทยีบเรอืสนิคา้ตูค้อนเทนเนอรข์องประเทศ

ไทย 10 ปีย้อนหลงัระหว่างปี 2553 - 2562 เติบโตในทศิทางเดยีวกบัการเตบิโตของปรมิาณตู้คอนเทนเนอรส์นิค้าผ่านเขา้ออก

ท่าเรอืของโลกดว้ยอตัรารอ้ยละ 2.63 ต่อปี (CAGR) จากปี 2553 ทีม่ปีรมิาณตูค้อนเทนเนอรส์นิคา้ผ่านเขา้ออกท่าเรอืรวมทัง้หมด

ประมาณ 6.73 ลา้นทอียี ูเพิม่ขึน้เป็นประมาณ 10.73 ลา้นทอียี ูในปี 2562 

ปริมาณตู้คอนเทนเนอรสิ์นค้าผา่นเข้าออกท่าเรอื (Container Throughput) ทัว่โลก

 
                                       

            ท่ีมา : World Bank 
 

ปริมาณตู้คอนเทนเนอรสิ์นค้าผา่นเข้าออกท่าเรอื (Container Throughput) ของประเทศไทย     

 
                   ท่ีมา : CEIC Data 
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นอกจากนี้ อุตสาหกรรมท่าเทยีบเรอืสนิคา้ตูค้อนเทนเนอรจ์ะเตบิโตตามปรมิาณการขนสง่สนิคา้ระหว่างประเทศซึง่จะขึน้อยู่
กบัปรมิาณการคา้ระหว่างประเทศ  โดยจากขอ้มลูของศนูยเ์ทคโนโลยสีารสนเทศและการสื่อสาร ส านกังานปลดักระทรวงพาณิชย ์
โดยความร่วมมอืจากกรมศุลกากร พบว่าปรมิาณการคา้ระหว่างประเทศของประเทศไทยซึง่พจิารณาจากมูลค่าการน าเขา้สนิคา้
และการส่งออกสนิคา้ของประเทศไทยในปี 2563 ชะลอตวัลงจากปี 2562 มกีารน าเขา้ลดลงรอ้ยละ 12.90 และการส่งออกลดลง
รอ้ยละ 5.89 จากการหดตวัลงตามภาวะเศรษฐโลกทีไ่ดร้บัผลกระทบจากการแพร่ระบาดของไวรสัโคโรน่า 2019 (COVID-19) เป็น
ปจัจยัหลกั แต่อย่างไรกต็ามขอ้มลูการน าเขา้และส่งออก 10 ปียอ้นหลงัระหว่างปี 2553 – 2563 ยงัคงเตบิโตในอตัรารอ้ยละ 1.06 
(การน าเขา้) และอตัรารอ้ยละ 1.52 (การสง่ออก) ตามล าดบั โดยมลูค่าการน าเขา้สนิคา้และการสง่ออก สนิคา้รวมของประเทศไทย
เตบิโตในอตัรารอ้ยละ 1.31 

ทัง้นี้ โดยขอ้มูลจากส านักงานสภาพฒันาการเศรษฐกจิและสงัคมแห่งชาติ มูลค่าผลติภณัฑม์วลรวม (GDP) ของประเทศไทยปี 

2563 คาดว่าอยู่ทีป่ระมาณ 15.60 ลา้นลา้นบาท โดยมูลค่าการส่งออกสนิคา้และการน าเขา้สนิคา้รวมส าหรบัปี 2563 คดิเป็นรอ้ย

ละ 82.36 ซึง่จะเหน็ว่าการส่งออกสนิคา้และการน าเขา้สนิคา้เป็นกจิกรรมทางเศรษฐกจิทีม่คีวามส าคญัมากต่อภาพรวมเศรษฐกจิ

ของประเทศไทย โดยในอนาคต การคา้ขายระหว่างประเทศจะยงัเป็นแรงขบัเคลื่อนส าคญัของเศรษฐกจิไทยและคาดว่าจะมกีาร

เตบิโตเพิม่ขึน้อย่างต่อเนื่อง โดยแนวโน้มปรมิาณการคา้ขายระหว่างประเทศทีจ่ะเพิม่สงูขึน้เรื่อยๆ เป็นสิง่ทีห่ลกีเลีย่งไม่ไดจ้าก

แนวโน้มในการเชื่อมโยงประเทศต่างๆ ในโลกใหเ้ป็นหนึ่งเดยีว (Globalization) โดยส าหรบัประเทศไทยเอง   มกีารจดัท าขอ้ตกลง

เขตการค้าเสรี (Free Trade Area : FTA) กบัประเทศคู่ค้ามากมาย อีกทัง้ประเทศไทยยงัเป็นสมาชกิของประชาคมเศรษฐกจิ

อาเซยีน (Asean Economics Community : AEC) โดยเพิง่มกีารเปิดประชาคมเศรษฐกจิอาเซยีนอย่างเป็นทางการเมือ่ 1 มกราคม 

2559 ซึง่การเปิดเสรทีางการคา้ระหว่างกลุ่มประเทศสมาชกิทัง้ 10 ประเทศเป็นหนึ่งในยุทธศาสตรห์ลกัของแผน  “AEC Blueprint 

2025” นอกจากนี้ ตามร่างแผนพฒันาเศรษฐกจิและสงัคมแห่งชาติ ฉบบัที่ 12 (พ.ศ. 2560 - พ.ศ.2564) การเพิ่มปริมาณการ

ส่งออกยงัเป็นเป้าหมายหลกัเป้าหมายหนึ่งของประเทศไทยส าหรบัยุทธศาสตรก์ารสรา้งความเขม้แขง็ทางเศรษฐกจิของประเทศ

ไทย ซึง่ปจัจยัเหล่าน้ีลว้นแต่เป็นปจัจยัทีจ่ะผลกัดนัการเตบิโตของการคา้ขายสนิคา้ระหว่างประเทศของไทยเพิม่มากขึน้ 

มูลค่าการน าเข้าและการส่งออกของประเทศไทย 

 
                ท่ีมา : ส านกังานสภาพฒันาการเศรษฐกจิและสงัคมแหง่ชาต ิ
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 การเติบโตของอุตสาหกรรมท่าเทียบเรือสินค้าตู้คอนเทนเนอร์นอกจากจะถูกขบัเคลื่อนด้วยการเติบโตของปริมาณ      

การค้าขายสนิค้าระหว่างประเทศที่เพิ่มมากขึน้แล้ว ยงัเติบโตด้วยการที่แนวโน้มการขนส่งสนิค้าทัว่โลกรวมถึงประเทศไทย        

ถูกท าให้อยู่ในลกัษณะของการใช้ตู้คอนเทนเนอร์มากขึ้น (Containerisation) เนื่องจากการขนส่งสนิค้าผ่านตู้คอนเทนเนอร์          

มปีระสทิธภิาพและง่ายต่อการบรหิารจดัการ 

 ปจัจยัเชงิมหภาคทีจ่ะเป็นตวัขบัเคลื่อนปรมิาณการส่งออกและน าเขา้สนิค้าของประเทศไทยในอนาคตอนัจะเป็นผลดต่ีอ

ธุรกจิท่าเทยีบเรอืขนสนิคา้ในประเทศไทยมหีลายปจัจยั แต่ปจัจยัทีส่ าคญัทีส่ดุคอืการทีป่ระเทศไทยมขีอ้ไดเ้ปรยีบดา้นภูมศิาสตร์

ซึง่มทีีต่ ัง้อยู่ตรงศนูยก์ลางของภูมภิาคอาเซยีน มชีายฝ ัง่ตดิทะเลซึง่สามารถพฒันาเป็นท่าเรอืน ้าลกึ ท าใหส้ามารถเชื่อมการขนส่ง

ได้ครบทัง้ 3 ช่องทางคือ ทางบก ทางทะเล ทางอากาศ อีกทัง้ยงัมีพรมแดนที่สามารถเชื่อมต่อกบัประเทศเศรษฐกิจส าคญั                   

ทัง้สงิคโปร ์มาเลเซยี จนี และเวยีดนาม ทัง้ยงัเป็นประตูสูป่ระเทศทีม่เีศรษฐกจิเกดิใหม่ซึง่ก าลงัเตบิโตอย่างรวดเรว็ เช่น พม่า ลาว 

กมัพชูา ซึง่ท าใหป้ระเทศไทยมแีนวโน้มสงูทีจ่ะถูกพฒันาต่อไปเป็นศนูยก์ลางดา้นโลจสิตกิสข์องอาเซยีน 

 ความพยายามพฒันาประเทศไทยใหเ้ป็นศนูยก์ลางดา้นโลจสิตกิสข์องอาเซยีนมใีหเ้หน็อย่างเป็นรปูธรรมทัง้จากการผลกัดนั

ของภาครฐับาลและภาคเอกชน โดยเฉพาะการผลกัดนัทีม่าจากภาครฐับาลในหลายๆ ด้านเช่น การส่งเสรมิผ่านมาตรการทาง    

ดา้นภาษโีดยการใหส้ทิธพิเิศษทางดา้นภาษแีก่ส านกังานใหญ่ขา้มประเทศ (International Headquarter : IHQ) และบรษิทัการคา้

ระหว่างประเทศ (International Trading Center : ITC) ที่จดัตัง้ในประเทศไทย หรือการส่งเสริมด้านการลงทุนจากภาครฐัใน

โครงสร้างพื้นฐานเพื่อให้ประเทศไทยมคีวามพร้อมในการเป็นศูนย์กลางโลจสิติกสข์องภูมภิาค เช่น โครงการรถไฟรางคู่  และ

รถไฟความเร็วสูงที่สามารถเชื่อมระเบียงเศรษฐกิจตะวันออก -ตะวันตก (East – West Economic Corridor - EWEC) และ                  

เหนือ-ใต้ (North – South Economic Corridor : NSEC) รวมไปถึงแผนเปิดเส้นทางการค้าระหว่างอาเซียนกับจีนตอนใต้              

และกลุ่มประเทศลุ่มแม่น ้าโขงตอนบนผ่านท่าเรือเชียงแสน และแผนพัฒนาท่าอากาศยานอู่ตะ เภาให้เป็นท่าอากาศยาน              

เชงิพาณิชยแ์ห่งที ่3 เพื่อเป้าหมายในการเป็นศูนยก์ลางเสน้ทางเศรษฐกจิอนุภูมภิาคลุ่มแม่น ้าโขง (GMS Economic Corridors) 

ของประเทศไทย 

 ทัง้นี้หากมกีารลงทุนในโครงสร้างพื้นฐานเพื่อเชื่อมการขนส่งและโลจสิติกสใ์นเสน้ทางเศรษฐกจิอนุภู มภิาคลุ่มแม่น ้าโขง   

เสรจ็สิน้ทัง้หมด จะท าใหเ้สน้ทางการขนส่งโดยลกัษณะทางภูมศิาสตรม์กีรุงเทพอยู่ตรงจุดศูนยก์ลางซึง่สามารถเชื่อมต่อมาจาก    

ฝ ัง่ตะวนัออกตอนล่างของภูมภิาค (เวยีดนามตอนล่างและกมัพูชา) และฝ ัง่ตะวนัตกตอนล่างของภูมภิาค (พม่า) ผ่านเสน้ทาง 

Southern Corridor เชื่อมต่อจากฝ ัง่ตะวนัออกเฉียงเหนือของภูมภิาค (เวยีดนามตอนบน) ผ่านเสน้ทาง Northeastern Corridor 

และเชื่อมต่อจากฝ ัง่ตอนเหนือของภูมภิาค (คุนหมงิประเทศจนี) และฝ ัง่ตอนใตข้องภูมภิาค (ชายแดนไทย-มาเลเซยี) ผ่านเสน้ทาง 

North-South Corridor โดยจะท าให้ปริมาณการขนส่งสินค้าที่ขนผ่านกรุงเทพมีมากขึ้น ซึ่งส่งผลดีต่อธุรกิจที่เกี่ยวข้องกับ           

โลจสิติกสใ์นเขตกรุงเทพฯ รวมทัง้ธุรกจิท่าเรอืขนส่งสนิค้าที่จะมปีรมิาณการขนส่งสนิค้าที่มาจาก/ไปยงัพื้นที่ที่เชื่อมต่อมายงั

กรุงเทพจากเสน้ทางเศรษฐกจิดงักล่าว 
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รปูภาพแสดงเส้นทางเศรษฐกิจอนุภมิูภาคลุ่มแม่น ้าโขง (GMS Economic Corridors) 

                  

                              ท่ีมา : ส านกังานคณะกรรมการพฒันาการเศรษฐกจิและสงัคมแหง่ชาต ิ(www.nesdb.go.th) 

 การส่งเสรมิผ่านมาตรการดา้นการประชาสมัพนัธโ์ดยการจดังานนิทรรศการและงานแสดงสนิคา้ระดบัโลกต่างๆ ในประเทศ

ไทยเป็นอกีหนึ่งกลยุทธใ์นการสร้างภาพลกัษณ์ใหป้ระเทศไทยเป็นศูนยก์ลางการส่งออกสนิค้าของภูมภิาค เช่น งานแสดงสนิคา้

เฟอรน์ิเจอร ์(Thailand International Furniture Fair) ซึง่จดัโดยกระทรวงพาณิชย ์โดยรวบรวมสนิคา้เฟอรน์ิเจอรแ์ละงานออกแบบ 

ทีม่คีวามโดดเด่นดา้นดไีซน์จากทัว่โลกมาจดัแสดงและมกีารเปิดใหม้กีารเจรจาทางการคา้ของผูป้ระกอบการต่างๆ ภายในงาน โดย

งานนิทรรศการทีม่ลีกัษณะดงักล่าวซึง่จดัโดยกระทรวงพาณิชยใ์นการส่งเสรมิใหป้ระเทศไทยเป็นศูนยก์ลางดา้นการส่งออกสนิค้า 

ในอีกหลายประเภทสนิค้าโดยมีการเปิดโอกาสให้ผู้ประกอบการต่างๆ สามารถเจรจาธุรกิจได้ภายในงาน เช่น งาน Bangkok 

International Gift Fair + Bangkok International House ware Faire ส าหรบัสนิค้าประเภทของขวญัและสนิค้าของใช้ภายในบ้าน 

งาน Bangkok Refrigeration, Heating, Ventilation, and Air-Conditioning Fair ส าหรับสินค้าประเภทเครื่องปรับอากาศและ

เครื่องใชไ้ฟฟ้า หรอืงาน Thailand Gems and Jewelry Fair ส าหรบัสนิคา้ประเภทอญัมนีและเครื่องประดบั เป็นตน้ 

http://www.nesdb.go.th/
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 นอกจากปจัจยัมหภาคดา้นลกัษณะทางภูมศิาสตรท์ีจ่ะผลกัดนัใหไ้ทยเป็นศูนยก์ลางโลจสิตกิสข์องภูมภิาคซึง่จะช่วยสง่เสรมิ

ใหม้กีารสง่ออกและน าเขา้ผ่านประเทศไทยมากขึน้แลว้นัน้ ปจัจยัดา้นการลงทุนของภาคเอกชนทัง้จากในประเทศและต่างประเทศ

กเ็ป็นอกีปจัจยัส าคญัหน่ึงทีจ่ะผลกัดนัใหเ้กดิการผลติสนิคา้ในประเทศไทยมากขึน้ น าไปสูก่ารน าเขา้วตัถุดบิและการสง่ออกสนิคา้

ส าเร็จรูปของประเทศไทยมากขึ้น ซึ่งล้วนแต่ส่งผลดีต่ออุตสาหกรรมท่าเรือขนสินค้าซึ่งเป็นหวัใจส าคญัของการน าเข้าและ         

การสง่ออกสนิคา้ของประเทศไทย 

 จากแผนยุทธศาสตร์การพฒันาอุตสาหกรรมไทย 4.0 ระยะ 20 ปี พ.ศ. 2560 - 2579 ของกระทรวงอุตสาหกรรม (โมเดล

การพฒันาประเทศไทย 4.0) โดยตัง้เป้าหมายใหเ้ศรฐกจิไทยถูกขบัเคลื่อนดว้ยภาคอุตสาหกรรมไทย โดยตัง้เป้าหมายใหม้อีตัรา

การเตบิโตของผลติภณัฑ์มวลรวม (GDP) เฉลีย่ไม่น้อยกว่ารอ้ยละ 4.5 ต่อปี และการส่งออกขยายตวัเฉลีย่รอ้ยละ 8 ต่อปี ซึง่จะ

เห็นได้ว่าการส่งออกยงัเป็นตวัขบัเคลื่อนหลกัในการขยายตวัทางเศรษฐกจิของประเทศไทยตามแผนยุทธศาสตร์การพฒันา

ประเทศไทยส าหรบัระยะ 20 ปีขา้งหน้า โดยจะมาจากการลงทุนในกลุ่มอุตสาหกรรมเป้าหมายใหม่ 10 กลุ่มทีจ่ะน าประเทศไทย

ไปสู่การเติบโตสูงอีกครัง้ (S-curve) ซึ่งการลงทุนในอุตสาหกรรมเป้าหมายดงักล่าวจะช่วยเพิม่ปรมิาณการส่งออกสนิค้าของ

ประเทศไทยและจะน ามาซึง่การเตบิโตของการน าเขา้ดว้ย เนื่องจากมกีารน าเขา้วตัถุดบิมาใชผ้ลติสนิคา้มากขึน้ โดยการเตบิโต

ของปรมิาณการน าเขา้และปรมิาณการสง่ออกจะสง่ผลดต่ีอธุรกจิการขนสง่สนิคา้ระหว่างประเทศและธุรกจิเกีย่วเน่ืองอื่นๆ รวมถงึ

ธุรกจิใหบ้รกิารท่าเทยีบเรอืขนสง่สนิคา้ดว้ย 
 

     รปูภาพแสดงกลุม่อตุสาหกรรมเป้าหมายของประเทศไทย 

   

  

 

 

 

 

 

    

                                 

   

                     

 

            ท่ีมา :  กระทรวงอุตสาหกรรม 
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 กลุ่มอุตสาหกรรมเป้าหมายใหม่ 10 กลุ่มเพื่อการพฒันาเศรษฐกจิของประเทศไทยในอนาคตดงักล่าวสามารถ แบ่งออกเป็น 

2 กลุ่มใหญ่คอื 

1. กลุ่มอุตสาหกรรมเดิมที่มีศกัยภาพ (First S-curve) ซึ่งเป็นการลงทุนในกลุ่มอุตสาหกรรมเดิมที่มีอยู่แล้ว เพื่อเพิ่ม
ประสทิธิภาพการใช้ปจัจยัผลิต โดยการลงทุนในกลุ่มอุตสาหกรรม First S-curve จะส่งผลต่อการเจริญเติบโตทาง
เศรษฐกจิในระยะสัน้และระยะกลางในลกัษณะของการต่อยอด โดยอุตสาหกรรมในกลุ่ม First S-curve ประกอบไปดว้ย 
1.1  อุตสาหกรรมยานยนตส์มยัใหม่ ซึง่เป็นการลงทุนการผลติเครื่องยนตแ์ละชิน้สว่นเครื่องยนตท์ีใ่ชเ้ทคโนโลยชีัน้สงู 

ผลิตชิ้นส่วนความปลอดภัยและประหยดัพลงังาน ผลิตอุปกรณ์ส าหรบัรถยนต์ Hybrid รถ Electric Vehicles 
(EV) และยานยนตไ์ฟฟ้า  

1.2 อุตสาหกรรมอเิลก็ทรอนิกสอ์จัฉรยิะ ซึง่เป็นการลงทุนการผลติอุปกรณ์และชิน้สว่นอเิลก็ทรอนิกสท์ีใ่ชเ้ทคโนโลยี
ชัน้สงูเช่น OLED/Flat Panel Display เซน็เซอร ์(Sensors) อุปกรณ์อจัฉรยิะ (Internet of Things/Smart Home 
Appliance) กลอ้ง CCTV อุปกรณ์โทรคมนาคม เป็นตน้ 

1.3 อุตสาหกรรมการท่องเที่ยวกลุ่มรายได้ดีและการท่องเที่ยวเชิงสุขภาพ ได้แก่ การท่องเที่ยวที่สร้างมูลค่า        
การท่องเทีย่วแบบพ านกัระยะยาว (Long Stay) การท่องเทีย่วเชงิสขุภาพ (Medical Tourism) เป็นตน้  

1.4  การเกษตรและเทคโนโลยีชีวภาพ ได้แก่ การผลิตสารสกัดจากวัตถุดิบธรรมชาติ สารออกฤทธิ ์(Active 
Ingredient) จากวตัถุดบิทางธรรมชาติ และผลติภณัฑจ์ากยางธรรมชาติ (ถุงมอืยาง ถุงยางอนามยั ยางแบริง่) 
เป็นตน้  

1.5  อุตสาหกรรมการแปรรูปอาหาร ได้แก่ อาหารและเครื่องดื่มเสริมสุขภาพ (Functional Foods) อาหาร-               
ทางการแพทย์ (Medical Food) ผลิตภัณฑ์เสริมอาหาร  (Food Supplement) นวัตกรรมอาหาร  (Food 
Innovation) เป็นตน้  

 2.  กลุ่มอุตสาหกรรมอนาคต (New S-curve) ซึ่งเป็นการลงทุนในกลุ่มอุตสาหกรรมใหม่ เนื่องจากกลุ่มอุตสาหกรรม        
จะเริ่มมีขีดจ ากัดในการเติบโต ไม่เพียงพอที่จะท าให้เศรษฐกิจของประเทศไทยเติบโตได้อย่างก้าวกระโดด               
โดยการลงทุนในกลุ่มอุตสาหกรรม New S-curve จะเป็นกลุ่มอุตสาหกรรมทีใ่ชเ้ทคโนโลยแีละนวตักรรมอย่างเขม้ขน้ 
ซึง่มแีนวโน้มทีจ่ะเตบิโตต่อไปในอนาคตสงู โดยอุตสาหกรรมในกลุ่ม New S-curve ประกอบไปดว้ย 
2.1    อุตสาหกรรมหุ่นยนต์ (Robotics) ได้แก่ หุ่นยนต์ที่ใช้ในอุตสาหกรรมต่าง ๆ เช่น อุตสาหกรรมยานยนต์ 

กระบวนการฉีดพลาสตกิ อุตสาหกรรมอเิลก็ทรอนิกส ์หุ่นยนตด์า้นการแพทย ์เป็นตน้  
2.2  อุตสาหกรรมการบินและ โลจิสติกส์ (Aviation and Logistics) ได้แก่  กิจการสาธารณูปโภคและบริการ            

เพื่อการขนส่ง ศูนยร์วมกจิการโลจสิตกิสท์นัสมยั การบรกิารและซ่อมบ ารุงอากาศยาน (Maintenance, Repair 
and Overhaul: MRO) อุตสาหกรรมการผลติชิน้สว่นอากาศยาน ธุรกจิมลูค่าสงูทีต่อ้งการความเรว็จากการขนสง่ 
ทางอากาศ (Time Sensitive Product) อากาศยานไรค้นขบั (Drone) การผลติชิน้ส่วนอากาศยาน ระบบน าทาง
และซอฟแวรต่์างๆ และสถาบนัการศกึษาและอบรมดา้นการบนิ เป็นตน้  

2.3  อุตสาหกรรมเชื้อเพลงิชวีภาพและเคมชีวีภาพ (Biofuels and Biochemicals) ได้แก่ อุตสาหกรรมเคมชีวีภาพ
ครบวงจร เคมีชีวภาพและพลาสติกชีวภาพ (Bio-Chemical/Bioplastic) การพัฒนาเศรษฐกิจชีวภาพ 
(Bioeconomy)  

2.4  อุตสาหกรรมดจิทิลั (Digital) ไดแ้ก่ สมองกลฝงัตวั (Embedded Software) ซอฟต์แวรช์่วยในการบรหิารจดัการ 
(Enterprise Software) เนื้อหาดิจิทลั (Digital Content) ธุรกรรมอิเล็กทรอนิกส์ (E-Commerce) การวิเคราะห์
ข้อมูลของผู้บริโภค (Consumer insight Analytics and Data Center) ระบบประมวลผลกลุ่มเมฆ (Cloud 
Computing) ระบบความปลอดภัยในโลกไซเบอร์ (Cyber Security) เทคโนโลยอีินเตอร์เน็ตเชื่อมต่ออุปกรณ์ 
(Internet of Thing) เมอืงอจัฉรยิะ (Smart City) สือ่และอนิเมชัน่สรา้งสรรค ์(Creative Media and Animation)  

2.5   อุตสาหกรรมการแพทยค์รบวงจร (Medical Hub) ไดแ้ก่ การบรกิารทางการแพทย์ การแพทยท์างไกลผ่าน ICT 
เพื่อการติดตาม ปรกึษา วนิิจฉัย และรกัษา การผลติเครื่องมอืแพทย์ ผลติภณัฑ์ส าหรบัผู้สูงอายุ การผลติยา   
ยาประเภทชวีวตัถุตน้แบบ (Biologic) ชวีวตัถุคลา้ยคลงึ (Biosimilar) และการผลติยาสมุนไพร  



 
 
 
 

  แบบแสดงรายการขอ้มลูประจ าปี 2563  46 

 กลุ่มอุตสาหกรรมเป้าหมายทัง้หมด 10 กลุ่มขา้งต้นเป็นกลุ่มอุตสาหกรรมทีเ่กีย่วเนื่องกบัการผลติสนิคา้เป็นหลกัอยู่ 6 กลุ่ม

อุตสาหกรรมคือ อุตสาหกรรมยานยนต์สมัยใหม่ อุตสาหกรรมอิเล็กทรอนิกส์อัจฉริยะ การเกษตรและเทคโนโลยีชีวภาพ 

อุตสาหกรรมแปรรูปอาหาร อุตสาหกรรมหุ่นยนต์ และกลุ่มอุตสาหกรรมเชื้อเพลิงชีวภาพและเคมีชีวภาพ ซึ่งการลงทุนใน

อุตสาหกรรมดงักล่าวจะเป็นกลไลเพิม่ปรมิาณการสง่ออกและน าเขา้สนิคา้ทีเ่กี่ยวเน่ืองกบัอุตสาหกรรมเหล่าน้ีในอนาคต 

ตารางแสดงปริมาณการขนส่งสินค้าระหว่างประเทศแยกตามรปูแบบการขนส่ง 
(หน่วย : พนัตนั) 

รปูแบบการขนส่ง 2558 2559 2560 2561 2562 
ทางถนน 33,564        34,172         35,936        35,925         36,569  
 ขยายตวั (รอ้ยละ)  (8.8) 1.8 5.2 (0.1) 1.8 
ทางราง 126 223 324 402 413 
 ขยายตวั (รอ้ยละ)  57.5 77.0 45.3 24.1 2.7 
ทางน ้า 327,650 209,570 275,045 305,029 291,948 
 ขยายตวั (รอ้ยละ)  22.8 (11.3) (5.3) 10.9 (4.3) 
ทางอากาศ 517 510 544 635 785 
 ขยายตวั (รอ้ยละ)  (17.7) (1.4) 6.7 16.7 23.6 
รวมทัง้หมด 361,857 325,475 311,849 341,991 329,715 
 ขยายตวั (รอ้ยละ)  18.9 (10.1) (4.2) 9.7 (3.6) 

     

    ท่ีมา :  รายงานโลจสิตกิสข์องไทยประจ าปี 2562 ของส านกังานสภาพฒันาการเศรษฐกจิและสงัคมแหง่ชาต ิ

 จากขอ้มูลสถิตขิองกระทรวงคมนาคมพบว่ารูปแบบการขนส่งสนิคา้น าเขา้และขนส่งสนิคา้ส่งออกของประเทศไทยอยู่ใน

รูปแบบการขนส่งทางเรอืเป็นหลกั โดยปรมิาณการขนส่งสนิคา้ของประเทศไทยของปี 2562 ในรูปแบบการขนส่งทางเรอื คดิเป็น

รอ้ยละประมาณ 88.55 ของปรมิาณการขนสง่ทัง้หมด เนื่องจากการขนสง่ในรปูแบบทางเรอืเป็นวธิกีารขนสง่ทีต่น้ทุนถูกทีส่ดุ โดย

ประเทศไทยมพีืน้ทีซ่ึง่เชื่อมต่อกบัทะเลจงึมคีวามสามารถในการสรา้งท่าเรอืขนสนิคา้ อกีทัง้ประเทศไทยมลีกัษณะทางภูมศิาสตร์

ที่ค่อนขา้งได้เปรยีบส าหรบัการเป็นศูนย์กลางทางด้านโลจสิติกส ์ดงันัน้  การเจรญิเติบโตของการน าเขา้และส่งออกสนิค้าของ

ประเทศไทยจะสง่ผลดต่ีอธุรกจิการขนสง่ทางเรอืและธุรกจิทีเ่กีย่วเน่ืองมากทีส่ดุ 

 ท่าเรอืขนส่งสนิค้าที่เป็นท่าเรอืขนส่งสนิคา้ระหว่างประเทศในรูปแบบตู้คอนเทนเนอร ์ (Container Terminal) ทีส่ าคญัของ

ประเทศไทยม ี2 ท่าเรอืหลกัคอื ท่าเรอืแหลมฉบงัและท่าเรอืกรุงเทพ โดยปรมิาณการขนส่งตู้คอนเทนเนอรผ์่านท่า (Container 

Throughput) ของปี 2563 อยู่ที ่7.55 ลา้นทอียีูและ 1.42 ลา้นทอียีูตามล าดบั โดยท่าเรอืกรุงเทพเป็นท่าเรอืขนส่งสนิค้าระหว่าง

ประเทศทีส่ าคญัส าหรบัสนิคา้สง่ออกจากผูผ้ลติและผูน้ าเขา้เพื่อใชใ้นการผลติหรอืการกระจายสนิคา้ในเขตกรุงเทพและปรมิณฑล 

เขตภาคกลาง เขตภาคตะวันออกและเขตภาคตะวันออกเฉียงเหนือตอนล่าง ซึ่งจะขนส่งสินค้าเ ข้าผ่านท่าเรือกรุงเทพฯ             

ทัง้โดยเรอืฟีดเดอรท์ีว่ ิง่ตรงมาจากประเทศอื่น หรอืขนสง่สนิคา้เขา้ผ่านทางเรอืบารจ์ซึง่ขนสนิคา้ต่อมาจากเรอืฟีดเดอรข์นาดใหญ่

ทีจ่อดเทยีบท่าทีท่่าเรอืแหลมฉบงั หรอืการขนส่งสนิคา้ออกผ่านท่าเรอืกรุงเทพทัง้โดยเรอืฟีดเดอรจ์ากท่าเรอืกรุงเทพวิง่ตรงไปที่

ประเทศอื่น หรอืสนิคา้ออกซึง่ขนส่งผ่านทางเรอืบารจ์จากท่าเรอืกรุงเทพเพื่อไปขึน้เรอืฟีดเดอรข์นาดใหญ่ต่อทีท่่าเรอืแหลมฉบงั 

ทัง้นี้ ในปจัจุบนัท่าเรือกรุงเทพประสบปญัหาความแออดัอย่างมาก โดยในปี 2563 ท่าเรือกรุงเทพมีปริมาณตู้คอนเทนเนอร์     

ผ่านท่าอยู่ที ่1.42 ลา้นทอียีูซึง่เกนิปรมิาณการรองรบัตู้คอนเทนเนอรท์ีเ่หมาะสมของท่าเรอืกรุงเทพเตม็ทีซ่ึง่อยู่ที ่1.34 ลา้นทอียีู

ต่อปี ซึง่แสดงถงึปรมิาณความต้องการใชบ้รกิารท่าเรอืขนส่งตู้คอนเทนเนอรใ์นเขตกรุงเทพทีม่คี่อนขา้งสงูโดยมที่าเรอืใหบ้รกิาร       

ไม่เพยีงพอต่อความตอ้งการใชบ้รกิาร 
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รปูภาพแสดงเปรียบเทียบประสิทธิภาพการขนส่งของการขนส่งรปูแบบต่างๆ 

         
 

                    ท่ีมา : บรษิทัฯ 

 นอกจากนี้ ส าหรบัการขนสง่สนิคา้ภายในประเทศนัน้ การขนสง่สนิคา้ทางน ้ายงัมโีอกาสในการเตบิโตอกีมาก เน่ืองจากการ

ขนสง่สนิคา้ทางน ้าเป็นช่องทางการขนสง่สนิคา้ทีม่ตีน้ทุนต ่าทีส่ดุและในปจัจุบนัการขนสง่สนิคา้ภายในประเทศทางน ้าของประเทศ

ไทยยงัมสีดัส่วนที่น้อยมากเมื่อเทยีบกบัประเทศพฒันาแล้วอื่นๆ ที่ส่งเสรมิให้มกีารขนส่งสนิค้าทางน ้าค่อนขา้งมากเนื่องจาก      

เป็นวธิทีีม่ปีระสทิธภิาพในการขนส่งมากทีสุ่ดในแง่ของการใชท้รพัยากรและการปล่อยมลพษิ กล่าวคอืเรอืบารจ์ 1 ล า สามารถ

ขนส่งตู้สนิค้าได้ประมาณ 60 - 82 ทีอียู ใช้บุคลากรในการขบัเรือบาร์จประมาณ 7 คน ซึ่งหากขนส่งทางรถบรรทุกจะต้องใช้

รถบรรทุกถงึ 60 - 82 คนัใช้บุคลากรในการขบัรถบรรทุก 60 - 82 คน โดยขอ้มูลจากส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและ

จราจร (สนข.) ซึง่ไดเ้กบ็ขอ้มูลเปรยีบเทยีบปรมิาณการขนส่งสนิคา้ภายในประเทศและตน้ทุนการขนส่งของการขนส่งในรปูแบบ

ต่างๆ พบว่าในปี 2558 การขนส่งทางน ้ามีต้นทุนที่ต ่าที่สุดคือ 0.65 บาท/ตัน-กิโลเมตร เมื่อเทียบกับการขนส่งทางอากาศ                    

ซึ่งมีต้นทุน 10.00 บาท/ตัน-กิโลเมตร การขนส่งทางถนนซึ่งมตี้นทุน 2.12 บาท/ตนั-กโิลเมตร การขนส่งทางราง ซึ่งมตี้นทุน                

0.95 บาท/ตัน-กิโลเมตร โดยสัดส่วนการขนส่งทางน ้ าของประเทศไทยคิดเป็นสัดส่วนเพียงร้อยละ 6.63 ของการขนส่ง

ภายในประเทศทัง้หมด (คิดจากปริมาณการขนส่ง ล้านตัน-กิโลเมตร) ซึ่งการขนส่งส่วนใหญ่ของประเทศไทยอยู่ในรูปแบบ                

ทางถนนซึ่งคดิเป็นสดัส่วนร้อยละ 92.28 ของการขนส่งภายในประเทศทัง้หมด (คดิจากปรมิาณการขนส่ง ล้านตนั-กโิลเมตร)              

ซึ่งการขนส่งส่วนใหญ่ของประเทศไทยอยู่ในรูปแบบทางถนนซึ่งคิดเป็นสดัส่วนร้อยละ 78.30 ของการขนส่งภายในประเทศ

ทัง้หมด โดยมอีตัราการขนสง่ทางน ้ามากขึน้ 
 

ตารางแสดงปริมาณการขนส่งสินค้าภายในประเทศแบ่งตามรปูแบบการขนส่ง 

(หน่วย : พนัตนั) 

รปูแบบการขนส่ง 2558 2559 2560 2561 2562 
ทางถนน 482,358 484,884 482,596 483,760 483,168 

 

 ขยายตวั (รอ้ยละ)  3.7 0.5 (0.5) 0.2 (0.1) 
ทางราง 11,388 11,937 11,695 10,232 10,262 

 

 ขยายตวั (รอ้ยละ)  5.4 4.8 (2.0) (12.5) 0.3 
ทางน ้า 102,779 101,222 113,876 117,537 123,532 

 

 ขยายตวั (รอ้ยละ)  6.2 (1.5) 12.5 3.2 5.1 
ล าน ้าภายในประเทศ 50,907 50,327 53,026 55,739 57,242 

 

 ขยายตวั (รอ้ยละ)  1.6 (1.1) 5.4 5.1 2.7 
ชายฝัง่ทะเล 51,872 50,895 60,850 61,798 66,290 

 

 ขยายตวั (รอ้ยละ)  11.1 (1.9) 19.6 1.6 7.3 
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รปูแบบการขนส่ง 2558 2559 2560 2561 2562 
ทางอากาศ 115 120 112 97 74 
 ขยายตวั (รอ้ยละ)  0.9 4.3 (6.7) (13.4) (23.7) 
รวมทัง้หมด 596,640 598,163 608,279 611,626 617,036 

 

 ขยายตวั (รอ้ยละ)  4.2 0.3 1.7 0.6 0.9 
 

ท่ีมา :  รายงานโลจสิตกิสข์องไทยประจ าปี 2562 ของส านกังานสภาพฒันาการเศรษฐกจิและสงัคมแหง่ชาต ิ

 นอกจากนัน้แล้ว การเริ่มบงัคบัใช้กฏเกณฑ์อย่างจริงจงัของกรมทางหลวงในเรื่องของน ้าหนักรถบรรทุกสูงสุดจะท าให้                    

มผีู้ประกอบการที่เปลี่ยนมาใช้การขนส่งทางน ้าแทนการขนส่งทางบกเพิม่มากขึน้ เนื่องจากตามกฎเกณฑ์ของกรมทางหลวง

ก าหนดให้รถบรรทุกห้ามบรรทุกสนิค้าน ้าหนักเกิน 50.5 ตนั ซึ่งท าให้รถบรรทุกที่บรรทุกตู้สนิค้าคอนเทนเนอร์พร้อมกนั 2 ตู้      

ท าผิดกฎเกณฑ์ดงักล่าว เนื่องจากตู้สนิค้าคอนเทนเนอร์ 1 ตู้ขนาด 1 ทีอียูน ้าหนักโดยเฉลี่ยจะอยู่ที่ประมาณ 27 ตัน ดงันัน้

รถบรรทุกทีเ่คยขนตูส้นิคา้พรอ้มกนั 2 ตูจ้ะตอ้งเปลีย่นมาขนตูส้นิคา้เพยีง 1 ตู ้แต่จะตอ้งเพิม่เทีย่วการเดนิรถอกี 1 รอบ ซึง่ท าให้

ตน้ทุนการขนสง่ตูส้นิคา้สงูขึน้ 
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3. ปัจจยัความเส่ียง 

บรษิัทฯ ตระหนักว่าการบรหิารความเสีย่งเป็นส่วนหนึ่งของการก ากบัดูแลกจิการที่ด ีซึ่งเป็นพื้นฐานส าคญัที่ช่วยให้

สามารถบรรลุวัตถุประสงค์ของบริษัทได้ คณะกรรมการบริษัทฯ จึงแต่งตัง้คณะกรรมการบริหารความเสี่ยง เพื่อก าหนด                   

นโยบายการบรหิารความเสีย่ง และตดิตามผลการด าเนินงานดา้นการบรหิารความเสีย่งเสนอต่อคณะกรรมการบรษิทัฯ โดยมกีาร

วิเคราะห์ ประเมินวดัผลความเสี่ยงทัง้ปจัจยัภายนอกและภายในที่อาจส่งผลกระทบต่อการด าเนินธุรกิจของบริษัทฯ ก าหนด

แผนการบรหิารความเสีย่งและตดิตามกระบวนการบรหิารความเสีย่ง เพื่อป้องกนัความเสยีหายทีจ่ะเกดิขึน้กบับรษิทัฯ ในอนาคต 

ทัง้นี้ ปจัจยัความเสีย่งทีร่ะบุในหวัขอ้น้ีเป็นปจัจยัความเสีย่งทีบ่รษิทัฯ เหน็ว่ามนียัส าคญั และอาจก่อใหเ้กดิผลกระทบในทางลบต่อ

ฐานะการเงนิของบรษิทัฯ ผลการด าเนินงานของบรษิทัฯ และมลูค่าหุน้สามญัของบรษิทัฯ รวมทัง้อาจสง่ผลต่อผลตอบแทนจากการ

ลงทุนในหุน้สามญัของบรษิทัฯ ในทางลบอย่างมนียัส าคญั  

3.1 ความเส่ียงในการประกอบธรุกิจของบริษทั โดยรวม 
 

3.1.1 ความเสีย่งจากการทีอ่าจไม่ไดร้บัการต่ออายุสญัญาเช่าทีด่นิซึง่ใชป้ระกอบธุรกจิ 

พื้นที่หลกัส าหรบัประกอบกิจการท่าเรือสหไทยของบริษัทฯ ตัง้อยู่บนพื้นที่ที่บริษัทฯ ท าการเช่าที่ดินจากบุคคลอื่น                   

ซึ่งหากสญัญาเช่าหมดอายุ และบริษัทฯ ไม่สามารถเจรจาเพื่อต่อสญัญาได้หรือบริษัทฯ ถูกยกเลิกสญัญา อาจส่งผลกระทบ                

ท าให้บริษัทฯ ไม่สามารถให้บริการแก่ลูกค้าได้ ซึ่งจะส่งผลกระทบต่อผลการด าเนินงานของบริษัทฯ โดยพื้นที่ทัง้หมดของ              

ท่าเรอืสหไทยตัง้อยู่บนทีด่นิทีท่ าการเช่ามาทัง้หมด โดยมรีายละเอยีดดงันี้  

รายการ พืน้ท่ีหมายเลข 1 พืน้ท่ีหมายเลข 2 พืน้ท่ีหมายเลข 3 
ขนาดพืน้ที ่ ทีด่นิขนาด 25-1-25 ไร ่ ทีด่นิขนาด 41-1-11 ไร ่ ทีด่นิขนาด 8-1-29 ไร ่
ผูใ้หเ้ช่า บรษิทั แอคท-ูลัม่ จ ากดั 

 
บรษิทั รเีวอร ์แพลท็โท จ ากดั 

บรษิทั แพลท็ทนิมั ทาวเวอร ์จ ากดั 
บรษิทั บรดิจ ์แอนด ์รเีวอร ์จ ากดั 
บรษิทั นธัธงิ เบท็เทอร ์จ ากดั 

บริษัท พระประแดง เรียลริตี้  
จ ากดั 
 

การใชป้ระโยชน์ พืน้ทีส่ าหรบัเทอรม์นิอล 1 ซึง่เป็น
ท่าเทยีบเรอืฟีดเดอร์ 1 ท่า พื้นที่
ลานพกัตู้คอนเทนเนอร์ พื้นที่ตัง้
ส า นั ก ง า นบ ริษัทฯ  พื้ น ที่ ตั ้ง
ส านักงานศุลกากร และพื้นที่ตัง้
โกดงัเกบ็สนิคา้ส าหรบัลกูคา้  

พื้นที่ส าหรับท่าเทียบเรือบาร์จ 2 
ท่า และลานพกัตูค้อนเทนเนอร ์ 

พื้นที่ส าหรบัลานพกัตู้คอนเทน
เนอรข์องท่าเรอืบารจ์ 

อ า ยุ ส ั ญ ญ า เ ช่ า
ปจัจุบนั 

20 ปี โดยจะหมดอายุสญัญาเช่า
วนัที ่31 ธนัวาคม 2580 

3 ปี โดยจะหมดอายุสัญญาเช่า
วนัที ่30 มถิุนายน 2565 

3 ปี โดยจะหมดอายุสญัญาเช่า
วนัที ่30 มถิุนายน 2565 

สิทธิในการต่ออายุ
สญัญาเช่า 

ในการต่อสญัญาเช่า บรษิทัฯ ตอ้ง
แจ้งความประสงค์ต้องการเช่า
ต่ อ ไปยังผู้ ให้ เ ช่ า  และตกลง
เงือ่นไขการท าสญัญาเช่ากนัใหม่  

ในการต่อสญัญาเช่า บรษิทัฯ ต้อง
แจ้งความประสงค์ต้องการเช่า
ต่อไปยงัผูใ้หเ้ช่า และตกลงเงือ่นไข
การท าสัญญาเช่ากันใหม่  โดย
สามารถต่อไดค้รัง้ละ 3 ปี ไม่เกนิ 2 
ครัง้  

ในการต่อสัญญาเช่า บริษัทฯ 
ต้องแจ้งความประสงค์ต้องการ
เช่าต่อไปยงัผู้ให้เช่า และตกลง
เงือ่นไขการท าสญัญาเช่ากนัใหม่ 
โดยสามารถต่อไดค้รัง้ละ 3 ปี ไม่
เกนิ 2 ครัง้  
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รายการ พืน้ท่ีหมายเลข 4 พืน้ท่ีหมายเลข 5 (บางส่วน) 
ขนาดพืน้ที ่ ทีด่นิขนาด 18-2-95  ไร1่ ทีด่นิขนาด 3-1-42 ไร ่
ผูใ้หเ้ช่า บรษิทั เอม็ซ ีพรอพเพอรต์ี้ จ ากดั บรษิทั บอีารเ์อน็แลนด ์จ ากดั 
การใชป้ระโยชน์ พื้นที่ส่วนของโกดังเก็บสินค้า 

(Domestic warehouse) แ ล ะ
พืน้ทีล่านวางตูค้อนเทนเนอร์เขต
ปลอดอากร (Free-zone yard)  

พืน้ทีส่ าหรบับรกิาร CFS 
 

อ า ยุ ส ัญญ า เ ช่ า
ปจัจุบนั 

15 ปี โดยจะหมดอายุสญัญาเช่า
วนัที ่30 พฤศจกิายน 2575 

3 ปี โดยจะหมดอายุสัญญาเช่า
วนัที ่31 ธนัวาคม 2565 

สทิธใินการต่ออายุ
สญัญาเช่า 

ในการต่อสญัญาเช่า บรษิทัฯ ตอ้ง
แจ้งความประสงค์ต้องการเช่า
ต่ อ ไปยังผู้ ให้ เ ช่ า  และตกลง
เงือ่นไขการท าสญัญาเช่ากนัใหม่  

ในการต่อสญัญาเช่า บรษิทัฯ ต้อง
แจ้งความประสงค์ต้องการเช่า
ต่อไปยงัผูใ้หเ้ช่า และตกลงเงือ่นไข
การท าสญัญาเช่ากนัใหม่ 

 

  หมายเหต ุ: 1. เป็นการเช่าทีด่นิพรอ้มอาคารคลงัสนิคา้บนทีด่นิ 

รปูภาพแสดงพืน้ท่ีภายในท่าเรอืสหไทย 

 
ท่ีมา :  ภาพถ่ายทางอากาศจาก Google Map 

ดงันัน้ บรษิทัฯ จงึไดเ้จรจาขยายระยะเวลาการเช่าทีด่นิทีบ่รษิทัฯ ใชใ้นการประกอบธุรกจิ โดยทีด่นิทีอ่ยู่ในขัน้ตอนการเจรจา

กบัเจา้ของทีด่นิ หรอืทีด่นิทีม่กีารเจรจาต่อสญัญาแลว้ มรีายละเอยีดดงันี้ 

พืน้ทีห่มายเลข 1    บรษิทัฯ ไดด้ าเนินการเจรจาเพื่อต่ออายุสญัญาออกไปจนถงึ 31 ธนัวาคม 2580 กบัเจา้ของทีด่นิเรยีบรอ้ยแลว้  

พื้นที่หมายเลข 2:   บรษิัทฯ ได้ด าเนินการต่ออายุสญัญาเช่า ครัง้ที่ 1 ออกไปจนถึง 30 มถุินายน 2565 โดยก าหนดใหต่้ออายุ

สญัญาเช่าไดค้รัง้ละ 3 ปี ไม่เกนิ 2 ครัง้ (สิน้สดุปี 2568)  

1 
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พื้นที่หมายเลข 3:    บรษิัทฯ ได้ด าเนินการต่ออายุสญัญาเช่า ครัง้ที่ 1 ออกไปจนถงึ 30 มถุินายน 2565 โดยก าหนดใหต่้ออายุ

สญัญาเช่าไดค้รัง้ละ 3 ปี ไม่เกนิ 2 ครัง้ (สิน้สดุปี 2568)  

พืน้ทีห่มายเลข 4:    บรษิทัฯ ไดด้ าเนินการเจรจาเพื่อต่ออายุสญัญาออกไปจนถงึ 30 พฤศจกิายน 2575 กบัเจา้ของทีด่นิเรยีบรอ้ย  

พืน้ทีห่มายเลข 5 (บางสว่น) :  หมดอายุสญัญาเช่าในปี 2565 ซึง่บรษิทัฯ ไดด้ าเนินการเจรจากบัเจา้ของทีด่นิเพื่อซือ้ทีด่นิบางสว่น

เรยีบรอ้ยแลว้ 

 ทัง้นี้ ถึงแม้ว่าภายหลังการเจรจาต่อสญัญาครบถ้วนทุกแปลง ที่ดินตามหมายเลขที่ 2, 3 และ 5 จะเป็นแปลงที่มีอายุ         

ตามสญัญาเช่าน้อยที่สุด แต่บริษัทฯ ก็สามารถเจรจาต่อสญัญาเช่าที่ดินส าหรับที่ดินหมายเลขที่ 2 และ 3 กับเจ้าของที่ดิน      

ได้มาโดยตลอด ส าหรับที่ดินหมายเลข 2 นัน้ ใช้ส าหรับประกอบกิจการให้บริการท่าเทียบเรือบาร์จ ซึ่งในกรณีที่บริษัทฯ                         

ไม่สามารถต่ออายุสญัญาเช่าดงักล่าวได ้บรษิทัฯ สามารถยา้ยการใหบ้รกิารเรอืบารจ์ไปทีท่่าเรอืบารจ์ของบรษิทั บางกอก บารจ์ 

เทอรม์นิอล จ ากดั (“BBT”) ได ้ซึง่เป็นบรษิัทย่อยของบรษิทั (บรษิทัฯ ถอืหุน้รอ้ยละ 51) ซึง่พืน้ทีท่ีใ่ชใ้นการประกอบธุรกจิท่าเรอื

บารจ์ของ BBT เป็นพืน้ทีท่ีเ่ป็นกรรมสทิธิข์อง BBT โดยพืน้ทีด่งักล่าวอยู่บรเิวณใกลเ้คยีงกบัท่าเรอืสหไทยโดยอยู่ห่างจากท่าเรอื

สหไทยประมาณ 1.9 กโิลเมตร อกีทัง้ในปจัจุบนั ทมีงาน บุคลากร และเครื่องมอืส าหรบัการด าเนินกจิกรรมของท่าเรอืสหไทย              

ใน Terminal 1 (ท่าเรอืฟีดเดอร์) และ Terminal 2 (ท่าเรอืบาร์จ) มกีารแบ่งแยกกนัอยู่แลว้ ซึ่งหากยา้ยกจิกรรมบาร์จไปที่ BBT                      

กจ็ะตอ้งท าการยา้ยบุคลากรและเครื่องมอืส าหรบักจิกรรมเรอืบารจ์ตามไปทัง้หมดดว้ย นอกจากนี้ พืน้ทีก่ารด าเนินงานของท่าเรอื

สหไทย ท่าเรอื BBT และ BCDS ตัง้อยู่ในบรเิวณเดยีวกนั โดยมรีะยะห่างกนัไม่เกนิ 2 กโิลเมตร ดงันัน้ กรณีเกดิเหตุดงักล่าวกจ็ะ

ท าให้ต้นทุนในการปฏบิตัิงานไม่แตกต่างจากเดิมอย่างมนีัยส าคญั ทัง้นี้อาจมีผลกระทบด้านรายได้เนื่องจากบรษิัทฯ ถือหุ้น                  

ร้อยละ 51 ใน BBT โดยในอนาคตบริษัทฯ จะจ ากดัการท าสญัญาระยะสัน้ที่น้อยกว่า 3 ปี และมีนโยบายในการจดัซื้อที่ดิน                  

โดยมุ่งเน้นทีจ่ะจดัหาทีด่นิทีม่ศีกัยภาพและสามารถน ามาพฒันาโครงการลงทุนไดท้นัท ีเพื่อเป็นการขยายกจิการในอนาคต 

รปูภาพแสดงสถานท่ีตัง้ของพืน้ท่ีในการประกอบธรุกิจของบริษทัฯ และบริษทัในเครอื 

  
               ท่ีมา :  ภาพถ่ายทางอากาศจาก Google Map 
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3.1.2 ความเสีย่งจากการอาจเสยีกลุม่ลกูคา้สายการเดนิเรอืซึง่เป็นลกูคา้กลุ่มหลกั 

บรษิัทฯ ประกอบธุรกจิให้บรกิารท่าเทยีบเรอืพาณิชย์ โดยลูกค้าส่วนใหญ่มาจากลูกค้าที่เป็นสายการเดนิเรอืระหว่าง

ประเทศ โดยรายไดจ้ากลูกคา้กลุ่มนี้คดิเป็นสดัส่วนรายไดป้ระมาณรอ้ยละ 65 ของรายไดท้ัง้หมดของบรษิทัฯ ดงันัน้ ลูกคา้กลุ่มนี้

จงึมอี านาจต่อรองกบับรษิทัฯ ค่อนขา้งมาก และแนวการท าธุรกจิโดยปกตใินอุตสาหกรรม (Business Norm) จะไม่ท าสญัญาระยะ

ยาว ดงันัน้บรษิัทฯ จงึต้องกระจายความเสีย่งโดยสร้างพนัธมติรกบัสายเดนิเรอืต่างๆ ซึ่งจะท าให้บรษิัทฯ ไม่ต้ องพึ่งพงิลูกคา้           

รายใหญ่รายใดเพียงรายเดียว โดยปจัจุบนัลูกค้ากลุ่มสายการเดินเรือขนาดใหญ่ของบริษัทฯ มีประมาณ 5 สายเรือ ได้แก่               

สายเรือเมอส์ก ไลน์ (Maersk Line) สายการเดินเรือ MSC (Mediterranean Shipping Company) สายเรือ Ocean Network 

Express (ONE) สายเรือ CMA CGM สายเรือเอเวอร์กรีน (Evergreen Line) ซึ่งบริษัทฯ จะหาลูกค้าสายเรืออื่นเพิ่มเติมอีก             

พร้อมทัง้บริษัทฯ มุ่งเน้นถึงกลยุทธ์ในการรกัษาความสมัพนัธ์ที่ดีกบัลูกค้า  โดยพฒันาบริการของบริษัทฯ ให้มีความยดืหยุ่น           

ตรงความต้องการของลูกค้าแต่ละกลุ่มอยู่เสมอ อีกทัง้พัฒนาประสิทธิภาพในการด าเนินงาน และขัน้ตอนการด าเนินงาน                    

ให้เป็นมาตรฐานสากล และเพิม่บรกิารใหค้รบวงจรเพื่อให้บรกิารของบรษิทัฯ มคีวามแตกต่างจากท่าเรอือื่นๆ ซึ่งปจัจยัเหล่าน้ี            

จะท าใหลู้กคา้กลุ่มดงักล่าวม ีLoyalty ต่อบรษิทัฯ นอกจากนี้บรษิทัฯ ยงัมรีายไดจ้ากลูกคา้กลุ่มผูน้ าเขา้และผูส้่งออกอกีประมาณ

รอ้ยละ 35 ของรายไดท้ัง้หมดของบรษิทัฯ ซึง่ลกูคา้กลุ่มนี้เป็นลกูค้าทีม่กีารกระจายตวัจ านวนหลายราย โดยบรษิทัฯ ไม่ตอ้งพึง่พงิ

ลกูคา้รายใดรายหนึ่งหรอืกลุ่มลกูคา้ใดกลุ่มหนึ่งโดยเฉพาะ 

3.1.3 ความเสีย่งจากเสถยีรภาพของระบบเทคโนโลยสีารสนเทศ 

บริษัทฯ ได้มีการน าระบบสารสนเทศเข้ามาใช้ในการบริหารจดัการลานวางตู้คอนเทนเนอร์ เพื่อเพิ่มประสทิธิภาพ                       
ในการด าเนินงาน และลดต้นทุนในการปฏิบัติงานของบริษัทฯ โดยระบบดังกล่าวครอบคลุมตัง้แต่กระบวนการรับหรือ                
สง่มอบตูส้นิคา้และระบุต าแหน่งวางตูส้นิคา้ในลานวางตูค้อนเทนเนอร ์ดงันัน้ ซึง่ถอืเป็นหวัใจหลกัของการปฏบิตังิานภายในท่าเรอื                 
ของบริษัทฯ หากระบบเกิดความผิดพลาดหรือไม่สามารถใช้การได้ อาจส่งผลให้การด าเนินงานของบริษัทฯ หยุดชะงัก                     
ดังนั ้น บริษัทฯ จึงได้จัดให้มีระบบส ารองข้อมูลที่เพียงพอและมีประสิทธิภาพเพื่อป้องกันความเสียหายของข้อมูล                       
รวมทัง้จดัใหม้กีารพฒันา ซ่อมแซม และบ ารุงรกัษาระบบสารสนเทศของบรษิทัฯ ใหม้เีสถยีรภาพอยู่เสมอ 

3.1.4  ความเสีย่งจากการสง่มอบสนิคา้ใหล้กูคา้ไม่ทนัตามก าหนดเวลา 

 การจองตู้ (Booking) โดยทัว่ไปจะระบุชื่อเรอืแม่ วนัที่เรอืเขา้และวนัที่เรือออก และวนัก าหนดส่งตู้สนิค้าให้แก่ลูกค้า               
หากบรษิทัฯ ส่งมอบสนิคา้ไม่ทนัตามก าหนดเวลา บรษิทัฯ อาจต้องมคี่าใชจ้่ายในการขนส่งสนิคา้โดยช่องทางอื่น ซึง่อาจกระทบ
ต่อรายไดแ้ละก าไรของบรษิทั และอาจส่งผลเสยีต่อชื่อเสยีงและความไวว้างใจจากลูกคา้รายอื่นๆ และท าใหเ้สยีโอกาสทางธุรกจิ     
ในอนาคตได้ ซึ่งการส่งมอบตู้สินค้าไม่ทนัเวลาเกดิขึน้ได้จากหลายสาเหตุ เช่น การบรหิารจดัการเวลาในการเทยีบเรอืสนิค้า
ผิดพลาดท าให้เรือสินค้าบางส่วนต้องจอดรอเพื่อท าการขนสินค้าเป็นเวลานาน หรืออาจเกิดจากปจัจยัภายนอกที่บริษัทฯ                        
ไม่สามารถควบคุมได้เช่นเกิดความล่าช้าจากการขนส่งตู้สนิค้าทางเรอืบาร์จที่ท่าเรือแหลมฉบงัเนื่องจากท่าเรอืแหลมฉบงัจะ
ใหบ้รกิารเทยีบเรอืขนสนิคา้แบบมาก่อนไดก้่อน (First come First serve) ซึง่ท าใหก้ารคาดการณ์เวลาในการขนสนิคา้จากท่าเรอื
แหลมฉบงัมาทีท่่าเรอืสหไทยมคีวามไม่แน่นอน ทัง้นี้บรษิทัฯ ไดต้ระหนกัถงึความเสีย่งดงักล่าว บรษิทัฯจงึพฒันาระบบสารสนเทศ
เพื่อใชใ้นการบรหิารจดัการลานวางตู้สนิคา้ เพื่อลดระยะเวลาการคน้หาตู้สนิคา้เพื่อใหส้ามารถปฏบิตังิานขนยา้ยตู้คอนเทนเนอร์
ไปขึน้เรอืไดร้วดเรว็ขึน้ และมรีะบบในการวางแผนการเทยีบเรอืขนสนิคา้ทีม่คีวามยดืหยุ่นสามารถปรบัเปลีย่นไดต้ามสถานการณ์        
เฉพาะหน้าอย่างมปีระสทิธภิาพ 
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3.1.5 ความเสีย่งจากการตอ้งพึง่พงิพนกังานปฏบิตังิานทีม่คีวามเชีย่วชาญเฉพาะ 

 เนื่องจากบรษิทัฯ ประกอบธุรกจิท่าเทยีบเรอืซึง่ต้องใชบุ้คลากรทีม่คีวามเชีย่วชาญเฉพาะในการปฏบิตังิาน ซึง่บรษิทัฯ 

ต้องใช้เวลาในการพัฒนาทักษะพนักงานให้มีความเชี่ยวชาญส าหรับการปฎิบัติงานในท่าเรืออย่างมีประสิทธิภาพ                             

ท าใหม้คีวามเสีย่งจากการทีจ่ านวนบุคลากรทีม่ทีกัษะดงักล่าวไม่เพยีงพอ หรอือาจถูกแย่งบุคลากรไปโดยคู่แขง่ทีป่ระกอบกจิการ

ท่าเรอืรายอื่น ทัง้นี้บรษิทัฯ มนีโยบายการบรหิารทรพัยาบุคคลและแรงงานสมัพนัธเ์พื่อลดความเสีย่งดงักล่าว เช่น การพจิารณา

ค่าจ้างและค่าตอบแทนแก่พนักงานโดยค านึงถึงหน้าที่และความรับผิดชอบของต าแหน่งงาน ค่าจ้างแรงงานในตลาด                       

เมื่อเทยีบกบับรษิทัอื่น และมขี ัน้ตอนการประเมนิผลงานของพนกังานอย่างเป็นระบบเพื่อใหพ้นกังานไดร้บัค่าตอบแทนเหมาะสม

กับความสามารถและทักษะของพนักงานแต่ละคน นอกจากนี้บริษัทฯ ยังมีนโยบายการพัฒนาบุคลากรซึ่งบริษัทฯ จะให้

ความส าคญัต่อการพฒันาความรู ้ความสามารถของพนกังาน โดยเตรยีมความพรอ้มของบุคลากรของบรษิทัฯ ใหส้ามารถท างาน

ได้อย่างมีประสทิธิผล  โดยมีการฝึกอบรมและพฒันาบุคลากรในทุกระดบัอย่างต่อเนื่อง เพื่อให้พนักงานทุกคนของบริษัทฯ 

สามารถปฏบิตังิานทดแทนกนัได ้

3.1.6 ความเสีย่งจากการเกดิอุบตัเิหตุเรอืบารจ์ล่มจากการใหบ้รกิารขนสง่ตูส้นิคา้ทางเรอืบารจ์ 

 เนื่องจากบริษัทฯ มีให้บริการการขนส่งตู้สินค้าคอนเทนเนอร์ระหว่างท่าเรือของบริษัทฯ และท่าเรือแหลมฉบัง                     

โดยเรือบาร์จ ซึ่งเรือบาร์จมีลักษณะเป็นเรือที่มีท้องเรือแบน มีความเสี่ยงที่เรือจะล่มได้ง่ายหากน ้ ามีคลื่นสูงหรือมีพายุ             

ดงันัน้บรษิทัฯ จงึใหค้วามส าคญักบัการติดตามสภาพอากาศอย่างใกลช้ดิเพื่อประเมนิความเสีย่งดงักล่าว โดยหากมคีวามเสีย่ง      

ของคลื่นสูงหรอืมพีายุ บรษิัทฯ จะสัง่ให้เรอืหยุดวิง่และจอดพกัขา้งทางทนัท ีทัง้นี้บรษิัทฯ มกีารจดัการกบัความเสีย่งดงักล่าว                 

โดยการท าประกนัในรูปแบบประกันความเสี่ยงภัยทุกชนิด (All Risk Insurance) ซึ่งจะครอบคลุมถึงความเสยีหายทุกอย่าง                 

รวมถงึความเสยีหายของสนิคา้และความเสยีหายต่อบุคคลภายนอกดว้ย 

3.1.7 ความเสีย่งจากผลกระทบต่อสิง่แวดลอ้ม 

เนื่องด้วยการด าเนินธุรกิจของบริษัทฯ อาจจะส่งผลกระทบต่อสิง่แวดล้อม โดยเฉพาะอย่างยิ่งต่อชุมชนในละแวก

ใกลเ้คยีงกบัท่าเรอืของบรษิทัฯ ซึง่ไดร้บัผลกระทบจากมลภาวะทางอากาศและเสยีงในขัน้ตอนการปฏบิตังิาน โดยกรณีทีชุ่มชน               

ในละแวกนัน้หรอืบุคคลทัว่ไป ไดร้บัผลกระทบจากการด าเนินธุรกจิของบรษิทัฯ หรอืกรณีทีบ่รษิทัฯ ไม่ปฏบิตัติามกฏหรอืขอ้บงัคบั

เกีย่วกบัสิง่แวดลอ้มของภาครฐั กอ็าจท าใหบ้รษิทัฯ เสยีชื่อเสยีง ถูกด าเนินคดตีามกฎหมาย หรอืถูกค่าปรบัซึง่อาจส่งผลกระทบ

ต่อฐานะการเงนิและผลการด าเนินงานของบรษิทัฯ ได ้

บริษัทฯ ได้ให้ความส าคัญต่อผลกระทบจากการปฏิบัติงานเหล่านี้ของบริษัทฯ ต่อสิ่งแวดล้อมและชุมชนรอบข้าง                  

เห็นได้จากมาตรการจดัการพื้นที่ โดยย้ายพื้นที่ส าหรบัการให้บริการน าสนิค้าเข้าตู้คอนเทนเนอร์ (stuffing) ไปอยู่ในบรเิวณ                

ที่ไม่ติดกบัแหล่งชุมชน เน่ืองจากขัน้ตอนการน าสนิค้าเขา้ตู้คอนเทนเนอร์จะมฝีุ่นฟุ้งกระจายระหว่างการท างานค่อนขา้งมาก               

อกีทัง้บรษิทัฯ ไดท้ าการตดิตัง้ระบบสแลนป้องกนัฝุ่นโดยรอบพืน้ทีล่านบรรจุใหม่ และจดัใหม้กีารดูดฝุ่นดว้ยรถดูดฝุ่นเป็นประจ า

ทุกวัน นอกจากนี้บริษัทฯ ยังหยุดการปฏิบัติงานที่อาจก่อให้เกิดเสียงดังในยามวิกาล เช่นการขนย้ายตู้คอนเทนเนอร์                       

เพื่อไม่ให้เกิดมลภาวะทางเสียงต่อชุมชนรอบข้าง  บริษัทฯ ได้ตระหนักถึงความส าคัญต่อการด าเนินธุรกิจที่ค านึงถึงและ                  

มกีารบรหิารจดัการสิง่แวดล้อมอย่างเตม็ทีโ่ดยมกีารพฒันามาอย่างต่อเนื่องไม่หยุดนิ่ง ซึง่บรษิทัฯ ไดร้บัใบรบัรองอุตสาหกรรม                

สเีขยีวระดบัที ่3 (Green Industry) จากกระทรวงอุตสาหกรรมเมื่อปี 2558 และไดร้บัมาตรฐาน ISO 14001:2015 (Environmental 

management systems) ซึง่เป็นการรบัรองว่าบรษิทัฯ มรีะบบการจดัการและมกีารปฏบิตักิารในเรื่องการบรหิารจดัการสิง่แวดลอ้ม

อย่างมปีระสทิธผิล 
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3.1.8 ความเสีย่งจากการเกดิการทจุรติในการลกัลอบน าเขา้สนิคา้อย่างผดิกฏหมาย 

บรษิทัฯ ประกอบธุรกจิซึง่ใหบ้รกิารท่าเทยีบเรอืขนส่งสนิคา้ซึง่รวมถงึการเทยีบเรอืขนส่งสนิคา้ทีม่กีารน าสนิคา้มาจาก

ต่างประเทศ ซึ่งอาจมคีวามเสีย่งจากการน าเขา้สนิค้าอย่างผดิกฏหมายผ่านทางท่าเรอืของบรษิัทฯ ซึ่งอาจเกดิจากการร่วมมอื               

ของพนักงานของบรษิทัฯ และสายเดนิเรอืหรอืบุคคลภายนอกในการลกัลอบน าเขา้ตู้สนิคา้โดยไม่ผ่านการตรวจสอบ ซึง่บรษิทัฯ 

เลง็เหน็ถึงความเสีย่งดงักล่าวจงึมกีารใช้บุคลากรภายนอก (Third party) ในกระบวนการตรวจสอบสนิค้าร่วมกบัพนักงานของ

บรษิทัฯ ดว้ย เช่นเจา้หน้าทีท่ลัลี ่(Tally) ซึง่ตรวจเชค็หมายเลขตู้สนิคา้ทีน่ าเขา้ เจา้หน้าทีส่ ารวจ (Survey) ซึง่ท าหน้าทีต่รวจสอบ

การน าเข้าสนิค้าและส่งออกสนิค้าจากท่าเรือ นอกจากนี้บริษัทฯ มีการติดตัง้กล้องวงจรปิดตามจุดต่างๆ ภายในท่าเรือและ                  

มกีารเฝ้าสงัเกตการณ์ (monitor) อยู่ตลอดจากเจา้หน้าทีร่กัษาความปลอดภยั เพื่อคอยสอดสอ่งกจิกรรมผดิปกตต่ิางๆ เพื่อป้องกนั

การน าเขา้ตูส้นิคา้อย่างผดิกฏหมาย นอกจากนี้ในทุกขัน้ตอนการปฏบิตังิานของบรษิทัฯ มกีารจดัท ารายงานระบุรายละเอยีดต่างๆ 

ไว้อย่างชดัเจนเพื่อให้สามารถท าการตรวจสอบย้อนหลงัได้เพื่อสบืสวนหาแหล่งที่มาของการกระท าผิดกรณีที่ มีการกระท า

ความผดิเกดิขึน้ 

3.1.9 ความเสีย่งจากการเกดิอุบตัเิหตุในขัน้ตอนการปฏบิตังิาน 

เนื่องจากการประกอบธุรกจิของบรษิทัฯ จ าเป็นต้องมกีารใชเ้ครื่องมอืเครื่องจกัรขนาดใหญ่ และเครื่องจกัรบางประเภท

เป็นเครื่องจกัรทีม่ลีกัษณะเฉพาะซึง่ต้องอาศยัความเชีย่วชาญในการใชง้าน ซึง่อาจมคีวามเสีย่งจากการเกดิอุบตัเิหตุในขัน้ตอน

การปฏิบตัิงานหากพนักงานไม่ได้รบัการอบรมอย่างเพยีงพอหรือการใช้งานอย่างประมาท หรืออาจเกดิจากสภาพเครื่องมอื

เครื่องจักรที่ไม่พร้อมต่อการใช้งาน ซึ่งอาจสร้างความเสียหายต่อทรัพย์สินของบริษัทฯ และความปลอดภัยของพนักงาน                     

ทัง้นี้ บรษิทัฯ ไดใ้หค้วามส าคญัในดา้นความปลอดภยัในการท างานอย่างจรงิจงัโดยมมีาตรการต่างๆ เพื่อลดความเสีย่งดงักล่าว 

เช่น การก าหนดระเบยีบและวธิกีารท างานที่ชดัเจนโดยแยกย่อยตามแต่ละกิจกรรมให้ครบถ้วน เพื่อให้พนักงานที่เกี่ยวขอ้ง

สามารถปฏบิตังิานใหเ้ป็นไปตามขัน้ตอนการท างานทีช่ดัเจนซึง่สามารถลดโอกาสในการเกดิอุบตัเิหตุต่างๆ ได ้นอกจากนี้บรษิทัฯ 

ยงัมขี ัน้ตอนทีดู่แลดา้นความปลอดภยัของพนักงานทีเ่ป็นรูปธรรม เช่น มกีารตรวจสอบการสวมใส่อุปกรณ์ป้องกนัร่างกายก่อน        

การเขา้พืน้ทีทุ่กวนั ตรวจสอบแอลกอฮอลแ์ละสารเสพตดิของพนกังานและผูร้บัเหมาก่อนเขา้ปฏบิตังิานทุกวนั มกีารจดัใหห้วัหน้า

งานในแต่ละแผนกของฝ่ายปฏบิตักิารต้องตรวจสอบพืน้ทีห่น้างานก่อนการเริม่ปฏบิตังิาน เป็นต้น โดยบรษิทัฯ ไดม้กีารก าหนด

จ านวนครัง้สูงสุดของการเกิดอุบตัิเหตุต่อเดือนเป็นหนึ่งในตัววัดเพื่อประเมินผลงานด้วย (KPI) โดยจะควบคุมให้อตัราการ               

เกดิอุบตัเิหตุน้อยกว่า 3 ครัง้ต่อเดอืน ซึง่โดยมากจะเกดิจากความประมาทในการปฎบิตัิงาน 

นอกจากนี้บรษิัทฯ ยงัมกีารตรวจเชค็สภาพเครื่องจกัรตามแผนซ่อมบ ารุงรกัษาก่อนการเกดิเหตุ (Pre-Maintenance) 

อย่างต่อเนื่อง และมกีารจดัอบรมเพื่อเพิม่ทกัษะและความรูใ้นการใชเ้ครื่องจกัรอย่างถูกต้องทัง้จากบุคลากรภายในบรษิทัฯ เอง     

ซึง่เป็นหวัหน้างานทีม่คีวามเชีย่วชาญและจากบุคลากรภายนอกทีเ่ป็นผูผ้ลติหรอืจดัจ าหน่ายเครื่องจกัรอุปกรณ์ดงักล่าว 

3.1.10 ความเสีย่งจากการใชผู้ร้บัจา้งชว่ง (Subcontract) 

บรษิัทฯ มกีารใช้บรกิารผู้รบัจา้งช่วง (Subcontract) ส าหรบัการจดัหาแรงงานในท่าเรอื การขนส่งผ่านรถหวัลาก และ  

การขนส่งผ่านเรอืบาร์จ ซึ่งอาจมคีวามเสีย่งจากการปฏบิตัิผิดกฎหมายของผู้รบัจ้างช่วงเหล่านี้หากบรษิัทฯ ไม่มกีารควบคุม     

การปฎิบตัิงานของผู้รบัจา้งช่วงใหเ้ป็นไปตามกฎหมายที่เพยีงพอ เช่น การใช้แรงงานต่างด้าว การขนสนิค้าโดยมนี ้าหนักเกนิ            

เป็นต้น ซึง่อาจกระทบต่อชื่อเสยีงของบรษิทัฯ กระทบกบัการไดส้ทิธพิเิศษต่างๆ ทีม่เีงื่อนไขไม่ใหบ้รษิทัฯ ท าผดิกฎหมาย เช่น 

เงื่อนไขการหา้มใชแ้รงงานต่างดา้วจากสทิธพิเิศษดา้นภาษีจาก BOI หรอืกระทบกบับรษิทัฯ ทีอ่าจต้องร่วมรบัผดิในการปฎิบตัิ              

ผดิกฎหมายของผูร้บัจา้งช่วง  
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ทัง้นี้ บริษัทฯ ตระหนักดีถึงความเสี่ยงดงักล่าว โดยบริษัทฯ มีกระบวนการคดัเลือกผู้รบัจ้างช่วงที่มคีวามน่าเชื่อถือ            

โดยเป็นผู้รบัจ้างช่วงที่บรษิัทฯ ที่มีประวตัิดี ปฏิบตัิตามกฎหมายในเรื่องแรงงานต่างด้าวของผู้รบัจ้างช่วง บริษัทฯ มีข ัน้ตอน               

ในการป้องกนัไม่ใหเ้กดิการกระท าผดิ เช่น มกีารจดัเกบ็ขอ้มูลของแรงงานทีเ่ขา้มาปฎบิตังิานในท่าเรอื และก่อนเขา้ปฎบิตัิงาน

จะตอ้งสแกนนิ้วเพื่อเขา้ในพืน้ที ่มกีารสุม่ตรวจสอบจากเจา้หน้าทีห่น่วยงานรกัษาความปลอดภยั ในดา้นความเสีย่งของการปฏบิตัิ       

ผดิกฎหมายในเรื่องการขนส่งสนิค้าน ้าหนักเกนิของผู้รบัจา้งช่วงส าหรบัรถหวัลาก บรษิัทฯ มขี ัน้ตอนการควบคุมการขนสนิคา้

ไม่ให้เกนิน ้าหนักโดยจะมกีารชัง่น ้าหนักตู้คอนเทนเนอร์ทุกใบ อีกทัง้สนิค้าที่ขนส่งของบรษิัทฯ จะขนส่งผ่านตู้คอนเทนเนอร์       

ซึง่สามารถสงัเกตุไดอ้ย่างชดัเจนว่ารถหวัลากจะมกีารบรรทุกตูค้อนเทนเนอรม์ากกว่า 1 ตูห้รอืไม่  

3.1.11 ความเสีย่งจากการต่อใบอนุญาตประกอบกจิการท่าเรอืเดนิทะเล 

ปจัจุบนั บรษิทัฯ ไดท้ าการเช่าทีด่นิเพื่อประกอบกจิการท่าเรอืเดนิทะเลกบับรษิทั แอคท-ูลัม่ จ ากดั โดยมสีญัญาเช่าทีด่นิ
ทีไ่ดร้บัการต่ออายุออกไปจนถงึวนัที ่31 ธนัวาคม 2580 โดยบนพืน้ทีด่งักล่าว บรษิทั แอคทู-ลัม่ จ ากดั ไดร้บัอนุญาตใหป้ระกอบ
กจิการท่าเรอืเดนิทะเลตามพระราชกฤษฎกีาทีเ่กีย่วขอ้ง ซึง่ใบอนุญาตมอีายุ 10 ปี นบัจากวนัที ่21 กนัยายน 2552 ทัง้นี้ เน่ืองจาก
ใบอนุญาตใหป้ระกอบกจิการท่าเรอืเดนิทะเลเป็นใบอนุญาตทีต่ดิอยู่กบัทีด่นิ ดงันัน้ จงึถอืว่าบรษิทัฯ เป็นผูค้รอบครองใบอนุญาต
ดังกล่าวตามระยะเวลาของสญัญาเช่าที่ดินหรือระยะเวลาของใบอนุญาตแล้วแต่เวลาใดจะสัน้กว่า  ทัง้น้ีปจัจุบนัอยู่ระหว่าง
ด าเนินการต่ออายุใบอนุญาต ออกไปอกี 10 ปี อย่างไรกต็าม บรษิทัฯ ยงัมคีวามเสีย่งทีจ่ะไม่สามารถต่ออายุใบอนุญาตประกอบ
กิจการท่าเรือเดินทะเล ซึ่งจะท าให้ไม่สามารถประกอบธุรกิจดังกล่าวต่อไปได้ และอาจกระทบต่อผลการด าเนินงานและ                       

สถานะทางการเงนิของบรษิทัฯ ในอนาคต 

ทัง้นี้  กระบวนการต่อใบอนุญาตให้ประกอบกิจการท่าเรือเดินทะเลนัน้ จะถูกพิจารณาโดยกระทรวงคมนาคม                   
ซึ่งโดยทัว่ไปแลว้จะเป็นกระบวนการต่ออายุใบอนุญาตตามปกต ิซึ่งฝ่ายบรหิารของบรษิทัฯ คาดการณ์ว่าจะสามารถขอต่ออายุ
ใบอนุญาตประกอบกจิการท่าเรอืเดนิทะเลได้ (โปรดพจิารณารายละเอยีดใบอนุญาตใหป้ระกอบกจิการท่าเรอืเดนิทะเลเพิม่เตมิใน
สว่นที ่4.3 ทรพัยส์นิทีใ่ชใ้นการประกอบธุรกจิ) 

3.1.12 ความเสีย่งจากโรคระบาดรา้ยแรง 
จากสถานการณ์การแพร่ระบาดของโรคติดเชือ้ระบาดไวรสัโคโรน่า (Covid - 19)  ส่งผลกระทบเกดิการหยุดชะงกัต่อ

ระบบเศรษฐกิจโลก การน าเข้าและส่งออกสนิค้าหดตัวจากมาตรการต่างๆทัง่โลก มีการปิดประเทศ(Lockdown) เพื่อป้องกนั              
การแพร่กระจายของโรค ส่งผลให้ภาคธุรกิจการน าเข้าและส่งออกสนิค้าลดลง โดยบริษัทฯ ได้ติดตามประเมินสถานการณ์           
อย่างใกล้ชิด โดยได้ออกมาตรการเพื่อป้องกนัและยบัยัง้การเกิดการระบาดทัง้ภายในองค์กรและชุมชนใกล้เคียง ตลอดจน           
ผู้ที่เข้ามาติดต่อ โดยเฉพาะอย่างยิ่งส าหรับเรือต่างชาติที่เข้าเทียบท่าเรือสหไทย โดยแบ่งมาตรการออกเป็น 2 กลุ่ม คือ            
กลุ่มสายเรอืต่างประเทศ และ กลุ่มพนกังานและผูต้ดิต่อภายในประเทศ ไดแ้ก่ 

กลุ่มสายเรอืต่างประเทศ ส าหรบัเรอืต่างชาติทีม่กี าหนดการเทยีบท่าเรอืสหไทย จะมีเจา้หน้าที่ตรวจคนเขา้เมอืง และ
เจ้าหน้าที่สาธารณสุขประจ าท่าเรอืขึน้ไปตรวจคดักรองลูกเรอืทุกคน รวมทัง้ก าหนดมาตรการไม่อนุญาตใหลู้กเรอืต่างชาตผิ่าน
ท่าสหไทย ส าหรบัพนักงานที่มสี่วนเกี่ยวขอ้งจ าเป็นจะต้องขึน้ไปติดต่องานบนเรือดงักล่าว ก าหนดให้สวมใส่อุปกรณ์ป้องกนั
ตลอดเวลาทีอ่ยู่บนเรอื และใหท้ าความสะอาด ลา้งมอืก่อนและหลงัปฏบิตัหิน้าทีบ่นเรอืทุกครัง้ 

กลุ่มพนักงานและผู้ติดต่อภายในประเทศ ก าหนดจุดคัดกรองพนักงานและผู้เข้ามาติดต่อ ติดตัง้เจลแอลกอฮอล์          
ตลอดจนท าความสะอาดบรเิวณต่างๆ ฉีดพ่นยาฆ่าเชื้อทุก 15 วนั และก าหนดมาตรการให้พนักงานและเจ้าหน้าที่ปฏบิตัิงาน
ภายในท่าเรอืสวมใส่อุปกรณ์ป้องกนัโรคตลอดเวลา เวน้ระยะการนัง่ปฏบิตังิานในออฟฟิศ โดยกระจายพนกังานออกไปเป็น 6 จุด 
ลดความแออดัของพนกังานออฟฟิต ส าหรบัการตดิต่อหรอืการประชุม จดัใหม้กีารประชุมออนไลน์มากขึน้  

โดยในปี 2563 ไม่มพีนกังานตดิเชือ้ไวรสัโคโรน่า (Covid - 19) 
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3.2  ความเส่ียงด้านการบริหารจดัการ 
 

3.2.1 ความเสีย่งจากการมผีูถ้อืหุน้รายใหญ่ทีถ่อืหุน้มากกว่ารอ้ยละ 25 

ผู้ถือหุ้นรายใหญ่ที่มีสัดส่วนการถือหุ้นมากกว่า  ร้อยละ 25.00 คือครอบครัวรัตนศิริวิไล ซึ่งถือหุ้นส่วนหนึ่งผ่าน                  

บริษัท รัตน โฮลดิ้ง จ ากัด จะถือหุ้นรวมกันในบริษัทฯ ร้อยละ 36.25 ของทุนช าระแล้วของบริษัทฯ ซึ่งจะส่งผลกระทบต่อ              

การออกเสยีงในมตพิเิศษทีก่ฎหมายหรอืขอ้บงัคบัของบรษิทัฯ ก าหนดใหต้อ้งไดร้บัคะแนนเสยีงไม่น้อยกว่า 3 ใน 4 ของทีป่ระชุม

ผูถ้อืหุน้ เช่น การแกไ้ขขอ้บงัคบัของบรษิทัฯ การเพิม่ทุน และการลดทุน เป็นตน้ ดงันัน้ ผูถ้อืหุน้รายอื่นของบรษิทัฯ จงึอาจมคีวาม

เสี่ยงจากการไม่สามารถรวบรวมคะแนนเสยีงที่เพียงพอเพื่อให้ผ่านมติพเิศษได้หากผู้ถือหุ้นรายใหญ่ไม่เหน็ด้วย นอกจากนี้               

ผูถ้อืหุน้รายใหญ่อกีกลุ่มหนึ่งของบรษิทัฯ คอืกลุ่มครอบครวัครุจติร (ทัง้นี้ ไม่ไดเ้ป็นกลุ่มเดยีวกนักบัครอบครวัรตันศริวิไิล) ซึง่จะ

ถือหุ้นรวมกัน ในบริษัทฯ ร้อยละ 20.04 ของทุนช าระแล้วของบริษัทฯ ดังนัน้ผู้ถือหุ้นรายย่อยอื่นจะมีความเสี่ยงจากการที่             

การควบคุมคะแนนเสยีงแบบเบด็เสรจ็ในการประชุมผูถ้ือหุน้ทีใ่ชม้ติเสยีงขา้งมากจะขึน้อยู่กบัการตดัสนิใจของผูถ้ือหุน้รายใหญ่

เพยีงสองกลุ่มเท่านัน้ 

อย่างไรกต็าม เพื่อใหก้ารด าเนินธุรกจิของบรษิทัฯ เป็นไปอย่างโปร่งใส และมกีารถ่วงดุลอ านาจในการบรหิารงานของ

บริษัทฯ บริษัทฯ จึงได้จดัโครงสร้างการจดัการซึ่งประกอบด้วยคณะกรรมการบริษัทฯ คณะกรรมการบริหาร คณะกรรมการ

ตรวจสอบ ซึ่งประกอบไปด้วยบุคลากรที่มคีวามรู้ความสามารถ และมกีารก าหนดขอบเขตการด าเนินงาน และการมอบอ านาจ

ให้แก่กรรมการและผู้บรหิารอย่างชดัเจน อกีทัง้ คณะกรรมการตรวจสอบของบรษิัทฯ ซึ่งประกอบไปด้วยกรรมการตรวจสอบ       

ที่เป็นกรรมการอิสระจ านวน 3 ท่าน เป็นผู้ที่มีความรู้ความสามารถ นอกจากนี้บริษัทฯ ยงัได้ว่าจ้างบริษัทตรวจสอบภายใน               

เพื่อด าเนินการตรวจสอบระบบการควบคุมภายในของบริษัทฯ และรายงานตรงต่อคณะกรรมการตรวจสอบ ท าให้สามารถ        

สอบทานการท างานของบรษิทัฯ ใหม้คีวามโปร่งใสไดด้ยีิง่ขึน้ 

นอกจากนี้ บรษิทัฯ ยงัมกีารก าหนดมาตรการการท ารายการทีเ่กีย่วโยงกบัผูถ้อืหุน้รายใหญ่ ผูม้อี านาจควบคุม กรรมการ 

ผูบ้รหิาร และบุคคลทีอ่าจมคีวามขดัแยง้ อกีทัง้ยงัมกีารแต่งตัง้บุคคลภายนอกทีเ่ป็นอสิระเขา้ร่วมคณะกรรมการบรษิทัฯ จ านวน              

3 ท่าน โดยทุกท่านรบัหน้าทีเ่ป็นคณะกรรมการตรวจสอบของบรษิทัฯ อกีดว้ย เพื่อท าหน้าทีต่รวจสอบ และถ่วงดุลการตดัสนิใจ 

รวมถงึพจิารณาใหค้วามเหน็หรอือนุมตัริายการต่างๆ ก่อนน าเสนอต่อทีป่ระชุมผูถ้อืหุน้ 
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4.ทรพัยสิ์นท่ีใช้ในประกอบธรุกิจ 

4.1  สินทรพัยถ์าวรหลกัของบริษทัฯ และกลุ่มบริษทั 
 

 ณ วนัที่ 31 ธนัวาคม 2562 และ 2563 รายการและมูลค่าสุทธติามบญัชหีลงัหกัค่าเสื่อมราคาสะสมของทรพัยส์นิถาวร 
หลกัทีใ่ชใ้นการประกอบธุรกจิของบรษิทัฯ และกลุ่มบรษิทั ตามทีป่รากฏในงบการเงนิของบรษิทัฯ มรีายละเอยีด ดงันี้  

รายการ 
มูลค่าสทุธิตามบญัชี (ล้านบาท) 

ลกัษณะกรรมสิทธ์ิ ภาระผกูพนั 
2562 2563 

ทีด่นิและสว่นปรบัปรงุทีด่นิ 822.32 841.74 โปรดพจิารณารายละเอยีด
ตาม 4.1.1 

โปรดพจิารณารายละเอยีด
ตาม  4.1.1 

ลานคอนกรตีส าหรบัใหบ้รกิาร 393.96 362.66 โปรดพจิารณารายละเอยีด
ตาม 4.1.2 

โปรดพจิารณารายละเอยีด
ตาม  4.1.2 

อาคารและสว่นปรบัปรงุอาคาร 233.74 218.84 โปรดพจิารณารายละเอยีด
ตาม 4.1.3 

โปรดพจิารณารายละเอยีด
ตาม  4.1.3 

เครือ่งจกัรและอุปกรณ์ 27.36 24.36 โปรดพจิารณารายละเอยีด
ตาม 4.1.4 

โปรดพจิารณารายละเอยีด
ตาม  4.1.4 

เครือ่งตกแตง่และเครือ่งใชส้ านกังาน 23.35 15.37 เป็นเจา้ของ ปลอดภาระผกูพนั 
ยานพาหนะ 10.73 17.22 โปรดพจิารณารายละเอยีด

ตาม 4.1.5 
โปรดพจิารณารายละเอยีด
ตาม  4.1.5 

เครน 539.39 311.01 โปรดพจิารณารายละเอยีด
ตาม 4.1.6 

โปรดพจิารณารายละเอยีด
ตาม  4.1.6 

สนิทรพัยร์ะหวา่งก่อสรา้ง 7.56 14.11 เป็นเจา้ของ ปลอดภาระผกูพนั 
รวม 2,058.41 1,805.31   

 

ทัง้นี้ รายการทรพัยส์นิถาวรของบรษิทัฯ และบรษิทัย่อยตามทีแ่สดงไวข้า้งต้นสามารถแสดงรายละเอยีดตามประเภทของ
ทรพัยส์นิ ไดด้งันี้ 

4.1.1  ทีด่นิและสว่นปรบัปรุงทีด่นิ 

ณ วนัที ่31 ธนัวาคม 2562 และ 2563 ทีด่นิและสว่นปรบัปรุงทีด่นิของบรษิทัฯ และกลุ่มบรษิทั มรีายละเอยีด ดงันี้ 

ท่ีตัง้ 
พืน้ท่ี 

(ไร่-งาน-วา) 
วตัถปุระสงค ์
การถือครอง 

มลูค่าสทุธิตามบญัชี 
(ล้านบาท) ลกัษณะกรรมสิทธ์ิ ภาระผกูพนั 

2562 2563 
ต าบลบางหญ้าแพรก 
อ าเภอพระประแดง 
จงัหวดัสมทุรปราการ 

8-2-96 เพื่อประกอบธรุกจิท่า
เทยีบเรอืเชงิพาณิชยแ์ละ
ธรุกจิทีเ่กีย่วขอ้ง 

176.58 176.58 เป็นเจา้ของโดยบรษิทัฯ จดจ านองกบัธนาคาร 
เป็นหลกัประกนัวงเงนิ 
161.00 ลา้นบาท 

ต าบลบางหญ้าแพรก 
อ าเภอพระประแดง 
จงัหวดัสมทุรปราการ 

0-3-53 เพื่อประกอบธรุกจิท่า
เทยีบเรอืเชงิพาณิชยแ์ละ
ธรุกจิทีเ่กีย่วขอ้ง 

- 19.42 เป็นเจา้ของโดยบรษิทัฯ ปลอดภาระผูกพนั 

ต าบลบางหญ้าแพรก 
อ าเภอพระประแดง 
จงัหวดัสมทุรปราการ 

14-0-16.6 เพื่อประกอบธรุกจิท่า
เทยีบเรอืเชงิพาณิชย์
ประเภทเรอืขนสง่สนิคา้
ชายฝ ัง่ 

252.65 252.65 เป็นเจา้ของโดยบรษิทั 
บางกอก บารจ์ 
เทอรม์นิอล จ ากดั 

จดจ านองกบัธนาคาร 
เป็นหลกัประกนัวงเงนิ 
340.00 ลา้นบาท 
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ท่ีตัง้ 
พืน้ท่ี 

(ไร่-งาน-วา) 
วตัถปุระสงค ์
การถือครอง 

มลูค่าสทุธิตามบญัชี 
(ล้านบาท) ลกัษณะกรรมสิทธ์ิ ภาระผกูพนั 

2562 2563 
ต าบลบางหญ้าแพรก 
อ าเภอพระประแดง 
จงัหวดัสมทุรปราการ 

37-0-6.7 เพื่อประกอบธรุกจิซ่อม
บ ารงุตูค้อนเทนเนอร ์

393.09 393.09 เป็นเจา้ของโดยบรษิทั 
บางกอก คอนเทนเนอร ์
เดโป เซอรว์สิ จ ากดั 

จดจ านองกบัธนาคาร 
เป็นหลกัประกนัวงเงนิ 
410.00 ลา้นบาท 

รวม 60-2-72.3  822.32 841.74   
 

4.1.2  ลานคอนกรตีส าหรบัใหบ้รกิาร 

ณ วนัที ่31 ธนัวาคม 2562 และ 2563 ลานคอนกรตีส าหรบัใหบ้รกิารของบรษิทัฯ มรีายละเอยีด ดงันี้ 

สินทรพัย ์ ท่ีตัง้ 
วตัถปุระสงค ์
การถือครอง 

มลูค่าสทุธิตามบญัชี 
(ล้านบาท) 

ลกัษณะ
กรรมสิทธ์ิ 

ภาระผกูพนั 
2562 2563 

ลานคอนกรตีบรเิวณ
ท่าเทยีบเรอื - ส่วนที่
เป็นของบรษิทั  
สหไทย เทอรม์นิอล 
จ ากดั (มหาชน) 

ต าบลบางหญ้าแพรก 
อ าเภอพระประแดง 
จงัหวดัสมทุรปราการ 

เพื่อประกอบธรุกจิ
ท่าเทยีบเรอืเชงิ
พาณิชย ์

150.89 137.56 เป็นเจา้ของโดย
บรษิทัฯ บนพืน้ทีท่ี่
ท าสญัญาเช่า 

ปลอดภาระผูกพนั 

ลานคอนกรตีบรเิวณ 
ท่าเทยีบเรอื – ส่วนที่
เป็นของบรษิทั 
บางกอก บารจ์ 
เทอรม์นิอล จ ากดั  

ต าบลบางหญ้าแพรก 
อ าเภอพระประแดง 
จงัหวดัสมทุรปราการ 

เพื่อประกอบธรุกจิ
ท่าเทยีบเรอืเชงิ
พาณิชย ์

152.66 139.53 เป็นเจา้ของเฉพาะ
สว่นบนที่ดนิเน้ือที่ 
14-0-16.6 ไร่                 
ทีเ่ป็นเจา้ของ และมี
กรรมสทิธิอ์ยูบ่น
ทีด่นิเน้ือที ่25-1-
89.0 ไร ่ซึง่มกีารท า
สญัญาเช่าระยะยาว 
30 ปี 

จดจ านองกบัธนาคาร 
เป็นหลกัประกนัวงเงนิ 
340 ลา้นบาท 

ลานคอนกรตีบรเิวณ 
ท่าเทยีบเรอื – ส่วนที่
เป็นของบรษิทั 
บางกอก คอนเทน
เนอร ์เดโป เซอรว์สิ 
จ ากดั  

ต าบลบางหญ้าแพรก 
อ าเภอพระประแดง 
จงัหวดัสมทุรปราการ 

เพื่อประกอบธรุกจิ
ซ่อมแซมและ
บ ารงุรกัษาตู้คอน
เทนเนอร ์

90.41 85.57 เป็นเจา้ของเฉพาะ
สว่นบนที่ดนิเน้ือที่ 
37-0-06.7ไรท่ีเ่ป็น
เจา้ของ  

จดจ านองกบัธนาคาร 
เป็นหลกัประกนัวงเงนิ 
410 ลา้นบาท 

รวม   393.96 362.66   
 

4.1.3  อาคารและสว่นปรบัปรุงอาคาร 

ณ วนัที ่31 ธนัวาคม 2562 และ 2563 อาคารและสว่นปรบัปรุงอาคารของบรษิทัฯมรีายละเอยีด ดงันี้ 

สินทรพัย ์ วตัถปุระสงคก์ารถือครอง 
มลูค่าสทุธิตามบญัชี  

(ล้านบาท) 
ลกัษณะ
กรรมสิทธ์ิ 

ภาระผกูพนั 
2562 2563 

ท าเนียบศุลกากร - ส่วนทีเ่ป็น
ของบรษิทั สหไทย เทอรม์นิอล 
จ ากดั (มหาชน) 

เพื่อประกอบธรุกจิท่าเทยีบเรอื
เชงิพาณิชยแ์ละธรุกจิทีเ่กี่ยวขอ้ง 

1.50 1.17 เป็นเจา้ของ ปลอดภาระผูกพนั 
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สินทรพัย ์ วตัถปุระสงคก์ารถือครอง 
มลูค่าสทุธิตามบญัชี  

(ล้านบาท) 
ลกัษณะ
กรรมสิทธ์ิ 

ภาระผกูพนั 
2562 2563 

ท าเนียบศุลกากร - ส่วนทีเ่ป็น
ของบรษิทั บางกอก บารจ์ 
เทอรม์นิอล จ ากดั 

เพื่อประกอบธรุกจิท่าเทยีบเรอื
เชงิพาณิชยแ์ละธรุกจิทีเ่กี่ยวขอ้ง 

2.79 2.63 เป็นเจา้ของ จดจ านองกบัธนาคาร 
เป็นหลกัประกนัวงเงนิ 
340 ลา้นบาท 

โรงพกัสนิคา้ศุลกากร - ส่วนที่
เป็นของบรษิทั สหไทย 
เทอรม์นิอล จ ากดั (มหาชน) 

เพื่อประกอบธรุกจิท่าเทยีบเรอื
เชงิพาณิชยแ์ละธรุกจิทีเ่กี่ยวขอ้ง 

0.94 0.03 เป็นเจา้ของ ปลอดภาระผูกพนั 

โรงพกัสนิคา้ศุลกากร - ส่วนที่
เป็นของบรษิทั บางกอก บารจ์ 
เทอรม์นิอล จ ากดั 

เพื่อประกอบธรุกจิท่าเทยีบเรอื
เชงิพาณิชยแ์ละธรุกจิทีเ่กี่ยวขอ้ง 

15.06 14.68 เป็นเจา้ของ จดจ านองกบัธนาคาร 
เป็นหลกัประกนัวงเงนิ 
340 ลา้นบาท 

อาคารส านักงานและปฏบิตักิาร 
- สว่นทีเ่ป็นของบรษิทั สหไทย 
เทอรม์นิอล จ ากดั (มหาชน) 

เพื่อประกอบธรุกจิท่าเทยีบเรอื
เชงิพาณิชยแ์ละธรุกจิทีเ่กี่ยวขอ้ง 

84.24 78.90 เป็นเจา้ของ ปลอดภาระผูกพนั 

อาคารส านักงานและปฏบิตักิาร 
- สว่นทีเ่ป็นของบรษิทั บางกอก 
บารจ์ เทอรม์นิอล จ ากดั 

เพื่อประกอบธรุกจิท่าเทยีบเรอื
เชงิพาณิชยแ์ละธรุกจิทีเ่กี่ยวขอ้ง 

73.80 69.77 เป็นเจา้ของ จดจ านองกบัธนาคาร 
เป็นหลกัประกนัวงเงนิ 
340 ลา้นบาท 

อาคารส านักงานและปฏบิตักิาร 
- สว่นทีเ่ป็นของบรษิทั บางกอก 
คอนเทนเนอร ์เดโป เซอรว์สิ 
จ ากดั 

เพื่อประกอบธรุกจิซ่อมแซมและ
บ ารงุรกัษาตู้คอนเทนเนอร ์

53.41 50.68 เป็นเจา้ของ จดจ านองกบัธนาคาร 
เป็นหลกัประกนั
วงเงนิ 410 ลา้นบาท 

พืน้ทีเ่ขตปลอดอากร เพื่อประกอบธรุกจิเกีย่วกบัการ
ด าเนินการดา้นสนิคา้ส าหรบั
พืน้ทีป่ลอดอากร 

2.00 0.98 เป็นเจา้ของโดย
บรษิทัฯ 

ปลอดภาระผูกพนั 

รวม  233.74 218.84   
 

4.1.4  เครื่องจกัรและอุปกรณ์ 

ณ วนัที ่31 ธนัวาคม 2562 และ 2563 เครื่องจกัรและอุปกรณ์ของบรษิทัฯ มรีายละเอยีด ดงันี้ 
 

สินทรพัย ์ วตัถปุระสงคก์ารถือครอง 
มลูค่าสทุธิตามบญัชี  

(ล้านบาท) 
ลกัษณะ
กรรมสิทธ์ิ 

ภาระผกูพนั 
2562 2563 

เรอืขดุลอกหน้าท่า เพื่อประกอบธรุกจิบ ารงุรกัษา 
ท่าเทยีบเรอื 

15.51 13.23 เป็นเจา้ของโดย
บรษิทัฯ 

ปลอดภาระผูกพนั 

เรอืลากจงู เพื่อประกอบธรุกจิท่าเทยีบเรอื
เชงิพาณิชย ์

0.96 0.60 เป็นเจา้ของโดย
บรษิทัฯ 

ปลอดภาระผูกพนั 

รถดูดฝุน่ เพื่อประกอบธรุกจิท่าเทยีบเรอื
เชงิพาณิชยแ์ละธรุกจิทีเ่กี่ยวขอ้ง 

0.69 0.37 เป็นเจา้ของโดย
บรษิทัฯ 

ปลอดภาระผูกพนั 

เครื่องจกัรและอุปกรณ์อื่นๆ - 
สว่นทีเ่ป็นของบรษิทั สหไทย 
เทอรม์นิอล จ ากดั (มหาชน) 

เพื่อประกอบธรุกจิท่าเทยีบเรอื
เชงิพาณิชยแ์ละธรุกจิทีเ่กี่ยวขอ้ง 

7.77 8.00 เป็นเจา้ของ ปลอดภาระผูกพนั 
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สินทรพัย ์ วตัถปุระสงคก์ารถือครอง 
มลูค่าสทุธิตามบญัชี  

(ล้านบาท) 
ลกัษณะ
กรรมสิทธ์ิ 

ภาระผกูพนั 
2562 2562 

เครื่องจกัรและอุปกรณ์อื่นๆ - 
สว่นทีเ่ป็นของบรษิทั บางกอก 
บารจ์ เทอรม์นิอล จ ากดั 

เพื่อประกอบธรุกจิท่าเทยีบเรอื
เชงิพาณิชยแ์ละธรุกจิทีเ่กี่ยวขอ้ง 

1.62 1.40 เป็นเจา้ของ ปลอดภาระผูกพนั 

เครื่องจกัรและอุปกรณ์อื่นๆ - 
สว่นทีเ่ป็นของบรษิทั บางกอก 
คอนเทนเนอร ์เดโป เซอรว์สิ 
จ ากดั 

เพื่อประกอบธรุกจิซ่อมแซมและ
บ ารงุรกัษาตู้คอนเทนเนอร ์

0.81 0.76 เป็นเจา้ของ ปลอดภาระผูกพนั 

รวม  27.36 24.36   
 

4.1.5  ยานพาหนะ 

ณ วนัที ่31 ธนัวาคม 2562 และ 2563 ยานพาหนะของบรษิทัฯ มรีายละเอยีด ดงันี้ 

สินทรพัย ์ วตัถปุระสงคก์ารถือครอง 
มลูค่าสทุธิตามบญัชี 

(ล้านบาท) 
ลกัษณะ
กรรมสิทธ์ิ 

ภาระผกูพนั 
2562 2563 

รถหวัลากพรอ้มหาง เพื่อประกอบธรุกจิท่าเทยีบเรอื
เชงิพาณิชยแ์ละธรุกจิทีเ่กี่ยวขอ้ง 

2.80 14.33 เป็นเจา้ของโดย
บรษิทัฯ 

ปลอดภาระผูกพนั 

รถกระบะ เพื่อประกอบธรุกจิท่าเทยีบเรอื
เชงิพาณิชยแ์ละธรุกจิทีเ่กี่ยวขอ้ง 

0.36 0.21 เป็นเจา้ของโดย
บรษิทัฯ 

ปลอดภาระผูกพนั 

รถตู้ เพื่อประกอบธรุกจิท่าเทยีบเรอื
เชงิพาณิชยแ์ละธรุกจิทีเ่กี่ยวขอ้ง 

1.71 - เป็นเจา้ของโดย
บรษิทัฯ 

มภีาระผกูพนัภายใต้
สญัญาเช่าซือ้ 

รถยนต์ เป็นรถประจ าต าแหน่งกรรมการ 5.86 2.68 เป็นเจา้ของโดย
บรษิทัฯ 

ปลอดภาระผูกพนั 

รวม  10.73 17.22   
 

4.1.6  เครน 

ณ วนัที ่31 ธนัวาคม 2562 และ 2563 เครนของบรษิทัฯ มรีายละเอยีด ดงันี้ 

สินทรพัย ์ วตัถปุระสงคก์ารถือครอง 
มลูค่าสทุธิตามบญัชี 

(ล้านบาท) 
ลกัษณะ
กรรมสิทธ์ิ 

ภาระผกูพนั 
2562 2563 

เครนหน้าท่า (Gantry Crane) เพื่อประกอบธรุกจิท่าเทยีบเรอื
เชงิพาณิชย ์

173.34 117.11 เป็นเจา้ของโดย
บรษิทัฯ 

จดจ านองกบัธนาคาร  
เป็นหลกัประกนัวงเงนิ 
765.79 ลา้นบาทของ
บรษิทัฯ และเป็น
หลกัประกนัของ BBT 
วงเงนิ 340 ลา้นบาท 
และเป็นหลกัประกนั
ของ BCDS วงเงนิ 
410 ลา้นบาท 

เครนหน้าท่า (Jib Crane) - 
สว่นทีเ่ป็นของบรษิทั สหไทย 
เทอรม์นิอล จ ากดั (มหาชน) 

เพื่อประกอบธรุกจิท่าเทยีบเรอื
เชงิพาณิชย ์

81.88 76.67 เป็นเจา้ของ 

เครนหน้าท่า (Jib Crane) - 
สว่นทีเ่ป็นของบรษิทั บางกอก 
บารจ์ เทอรม์นิอล จ ากดั 

เพื่อประกอบธรุกจิท่าเทยีบเรอื
เชงิพาณิชย ์

44.13 0.35 เป็นเจา้ของ 

เครนเขาสงูแบบยาง (RTG) เพื่อประกอบธรุกจิท่าเทยีบเรอื
เชงิพาณิชย ์

15.75 14.63 เป็นเจา้ของโดย
บรษิทัฯ 
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สินทรพัย ์ วตัถปุระสงคก์ารถือครอง 
มลูค่าสทุธิตามบญัชี 

(ล้านบาท) ลกัษณะ
กรรมสิทธ์ิ 

ภาระผกูพนั 
2562 2563 

รถยกตู้คอนเทนเนอร ์(Reach 
Stacker) – สว่นทีเ่ป็นของ 
บรษิทั สหไทย เทอรม์นิอล 
จ ากดั(มหาชน) 

เพื่อประกอบธรุกจิท่าเทยีบเรอื
เชงิพาณิชย ์

147.93 95.75 เป็นเจา้ของ  

รถยกตู้คอนเทนเนอร ์(Reach 
Stacker) – สว่นทีเ่ป็นของ 
บรษิทั บางกอก บารจ์ 
เทอรม์นิอล จ ากดั 

เพื่อประกอบธรุกจิท่าเทยีบเรอื
เชงิพาณิชย ์

33.87 - เป็นเจา้ของ  

รถยกตู้คอนเทนเนอร ์(Empty 
Stacker) - ส่วนทีเ่ป็นของ
บรษิทั สหไทย เทอรม์นิอล 
จ ากดั(มหาชน) 

เพื่อประกอบธรุกจิท่าเทยีบเรอื
เชงิพาณิชย ์

4.57 3.31 เป็นเจา้ของโดย
บรษิทัฯ 

 

รถยกตู้คอนเทนเนอร ์(Empty 
Stacker) - ส่วนทีเ่ป็นของ
บรษิทั บางกอก คอนเทนเนอร ์
เดโป เซอรว์สิ จ ากดั 

เพื่อประกอบธรุกจิซ่อมแซมและ
บ ารงุรกัษาตู้คอนเทนเนอร ์

37.92 3.19 เป็นเจา้ของ  

รวม  539.39 311.01   
 

4.2  สินทรพัยไ์มมี่ตวัตน 
 

ณ วนัที ่31 ธนัวาคม 2562 และ 2563 สนิทรพัยไ์ม่มตีวัตนของบรษิทัฯ มรีายละเอยีด ดงันี้ 

สินทรพัย ์
มลูค่าสทุธิตามบญัชี 

(ล้านบาท) ลกัษณะกรรมสิทธ์ิ ภาระผกูพนั 
2562 2563 

โปรแกรมคอมพวิเตอร ์- สว่นทีเ่ป็นของบรษิทั  
สหไทย เทอรม์นิอล จ ากดั (มหาชน) 

10.95 9.29 เป็นเจา้ของ ปลอดภาระผูกพนั 

โปรแกรมคอมพวิเตอร ์- สว่นทีเ่ป็นของบรษิทั 
บางกอก บารจ์ เทอรม์นิอล จ ากดั 

0.36 0.33 เป็นเจา้ของ ปลอดภาระผูกพนั 

โปรแกรมคอมพวิเตอร ์- สว่นทีเ่ป็นของบรษิทั 
บางกอก ทรคักิง้ เซอรว์สิ จ ากดั 

0.62 0.72 เป็นเจา้ของ ปลอดภาระผูกพนั 

โปรแกรมคอมพวิเตอร ์- สว่นทีเ่ป็นของบรษิทั 
บางกอก คอนเทนเนอร ์เดโป จ ากดั 

0.04 0.19 เป็นเจา้ของ ปลอดภาระผูกพนั 

รวม 11.97 10.52   
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4.3  ใบอนุญาตให้ประกอบกิจการท่าเรอืเดินทะเล 
 

บรษิทัฯ ไดท้ าการเช่าทีด่นิเพื่อประกอบกจิการท่าเรอืเดนิทะเลกบับรษิทั แอคทู-ลัม่ จ ากดั โดยมสีญัญาเช่าทีด่นิทีไ่ดร้บั
การต่ออายุออกไปจนถงึวนัที ่31 ธนัวาคม 2580 ทัง้นี้บนพืน้ทีด่งักล่าว บรษิทั แอคทู-ลัม่ จ ากดั ไดร้บัอนุญาตใหป้ระกอบกจิการ
ท่าเรือเดินทะเลตามพระราชกฤษฎีกาก าหนดให้กิจการท่าเรือเดินทะเลเป็นกิจการค้าขายอันเป็นสาธารณูปโภค                                  
อนักระทบกระเทอืนถงึความปลอดภยัหรอืผาสุกของประชาชน พ.ศ. 2522 ซึง่ตราขึน้ตามขอ้ 3(9) แห่งประกาศของคณะปฏวิตัิ      
ฉบบัที ่58 ลงวนัที ่26 มกราคม พ.ศ. 2515 ซึง่ใบอนุญาตมอีายุ 10 ปี นับจากวนัที ่21 กนัยายน 2552 ทัง้นี้ เนื่องจากใบอนุญาต
ใหป้ระกอบกจิการท่าเรอืเดนิทะเลเป็นใบอนุญาตทีต่ดิอยู่กบัทีด่นิ ดงันัน้จงึถอืว่าบรษิทัฯ เป็นผูค้รอบครองใบอนุญาตดงักล่าวตาม
ระยะเวลาของสญัญาเช่าที่ดินหรือระยะเวลาของใบอนุญาตแล้วแต่เวลาใดจะสัน้กว่า โดยส าหรบักระบวนการต่อใบอนุญาต           
ใหป้ระกอบกจิการท่าเรอืเดนิทะเลนัน้จะถูกพจิารณาโดยกระทรวงคมนาคม โดยระหว่างการครอบครองใบอนุญาต ผูร้บัอนุญาต
หรอืบรษิทัฯ (ตามสญัญาเช่าทีด่นิ) จะตอ้งปฏบิตัติามเงื่อนไขต่างๆ ทีแ่ทบทา้ยใบอนุญาต เช่น การจดัท ารายงานประจ าเดอืนและ
ประจ าปีเกีย่วกบัสถติกิารใชท้่าเรอืและสภาพปจัจุบนัของท่าเรอืเพื่อยื่นต่อกรมขนสง่ทางน ้า เป็นตน้ 

4.4  รายละเอียดสญัญาท่ีส าคญัของบริษทัฯ และกลุ่มบริษทั 
 

 ณ วนัที ่31 ธนัวาคม 2563 กลุ่มบรษิทั มสีญัญาทีส่ าคญัต่อการด าเนินธุรกจิ ดงัต่อไปนี้ 

สรปุบตัรส่งเสริมการลงทุน (BOI) ของบริษทัฯ 
บรษิทัทีไ่ดร้บัการสง่เสรมิ : บรษิทั สหไทย เทอรม์นิอล จ ากดั 

(ณ ขณะนัน้ บรษิทัฯ ยงัเป็นบรษิทัจ ำกดั เนือ่งจำกยงัไม่จดทะเบยีนแปรสภำพบรษิทัเป็นบรษิทัมหำชน
จ ำกดั) 

เลขทีบ่ตัร : 59-0101-0-00-1-0 
กจิการทีไ่ดร้บัการสง่เสรมิ : กิจการขนถ่ายสนิค้าส าหรบัเรือเดินทะเล ประเภท 7.1 กิจการสาธารณูปโภคและบริการ

พืน้ฐาน 
วนัทีไ่ดร้บับตัรสง่เสรมิ : 19 มกราคม 2559 
วนัทีเ่ริม่มรีายไดต้ามบตัรสง่เสรมิ : 4 พฤษภาคม 2558 
วนัทีส่ ิน้สดุการไดส้ทิธปิระโยชน์ : 3 พฤษภาคม 2566 
สทิธแิละประโยชน์ทีไ่ดร้บั : - ตามมาตรา 25 ใหไ้ดร้บัอนุญาตน าคนต่างดา้วซึง่เป็นช่างฝีมอืหรอืผูช้ านาญการ คู่สมรส

และบุคคลซึ่งอยู่ในอุปการะของบุคคลทัง้สองประเภทน้ีเขา้มาในราชอาณาจกัรได้ตาม
จ านวนและก าหนดระยะเวลาให้อยู่ในราชอาณาจักรเท่าที่คณะกรรมการพิจารณา
เหน็สมควร 

- ตามมาตรา 26 ให้คนต่างด้าวซึ่งเป็นช่าวฝีมือหรือผู้ช านาญการที่ได้รบัอนุญาตให้อยู่                 
ในราชอาณาจกัรตามมาตรา 25 ได้รบัอนุญาตท างานเฉพาะต าแหน่งหน้าที่การท างาน             
ที่คณะกรรมการให้ความเห็นชอบตลอดระยะเวลาเท่ าที่ ได้รับอนุญาตให้อยู่                                
ในราชอาณาจกัร 

- ตามมาตรา 28 ใหไ้ดร้บัยกเวน้อากรขาเขา้ส าหรบัเครือ่งจกัรตามทีค่ณะกรรมการพจิารณา
อนุมตั ิ

- ตามมาตรา 31 วรรคหน่ึง ใหไ้ดร้บัยกเวน้ภาษเีงนิไดนิ้ตบิุคคลส าหรบัก าไรสุทธทิีไ่ดจ้าก
การประกอบกจิการทีไ่ดร้บัการส่งเสรมิรวมกนัไม่เกนิรอ้ยละ 100 ของเงนิลงทุน ไม่รวม 
ค่าที่ดินและทุนหมุนเวยีนมีก าหนดเวลา 8 ปี นับแต่วนัที่เริ่มมรีายได้จากการประกอบ
กจิการนัน้ (ภาษเีงนิไดนิ้ตบิุคคลทีไ่ดร้บัยกเวน้ตามมาตรา 31 วรรคหน่ึง มมีูลค่าไม่เกนิ 
192,500,000 บาท ทัง้น้ี จะปรบัเปลี่ยนตามจ านวนเงนิลงทุนโดยไม่รวมค่าทีด่นิและทุน
หมุนเวยีนทีแ่ทจ้รงิในวนัเปิดด าเนินการตามโครงการทีไ่ดร้บัการสง่เสรมิ) 
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- ตามมาตรา 34 ใหไ้ดร้บัยกเวน้ไม่ตอ้งน าเงนิปนัผลจากกจิการทีไ่ดร้บัการสง่เสรมิซึง่ไดร้บั
ยกเว้นภาษีเงินได้นิติบุคคลตามมตรา 31 ไปรวมค านวณเพื่อเสียภาษีเงินได้ตลอด
ระยะเวลาทีผู่ไ้ดร้บัการสง่เสรมิไดร้บัยกเวน้ภาษเีงนิไดนิ้ตบิุคคลนัน้ 

เงือ่นไขทีส่ าคญัของบตัรสง่เสรมิ : - ไม่ยนิยอมให้ช่างฝีมือหรือผูช้ านาญการซึ่งเป็นคนต่างด้าวที่ผู้ได้รบัการส่งเสริมได้รบั
อนุญาตใหน้ าเขา้มาในประเทศเพือ่ประโยชน์แก่กจิการทีไ่ดร้บัการสง่เสรมินัน้ไปประกอบ
อาชพีหรอืปฏบิตัหิน้าที่อื่นใดนอกเหนือขอบเขตหน้าที่ของต าแหน่งที่ไดร้บัอนุมตั ิและ
เมื่อช่างฝีมอืหรอืผูช้ านาญการผูใ้ดพน้จากต าแหน่งหน้าทีด่งักล่าว ตอ้งแจง้ใหส้ านักงาน
ทราบภายใน 15 วนั นบัจากวนัทีผู่น้ัน้พน้จากต าแหน่ง 

- จะตอ้งเร่งรดัฝึกอบรม และสนับสนุนคนไทยใหส้ามารถปฏบิตังิานตามโครงการที่ได้รบั
การสง่เสรมิแทนช่างฝีมอืหรอืผูช้ านาญการซึง่เป็นคนต่างดา้วภายในเวลาทีก่ าหนด 

- จะต้องใชเ้ครื่องจกัรที่ไดอ้นุมตัใิหย้กเวน้หรอืลดหย่อนอากรขาเขา้เฉพาะในกจิการตาม
บตัรสง่เสรมิ 

- เครื่องจกัรทีใ่ชใ้นกจิการทีไ่ดร้บัการส่งเสรมิตอ้งเป็นเครื่องจกัรใหม่ซึง่ไดร้บัยกเวน้อากร
ขาเขา้จะตอ้งน าเขา้มาภายในวนัที ่19 กรกฎาคม 2561 

- จะตอ้งเพิม่ทุนจดทะเบยีนอกีไม่น้อยกว่า 50,000,000 บาท รวมทุนจดทะเบยีนเดมิเป็น
ไม่น้อยกวา่ 170,000,000 บาท และจะตอ้งเรยีกช าระเตม็มลูคา่หุน้ก่อนเปิดด าเนินการ 

- ขนาดของกิจการมีก าลงัการผลิตส าหรบั ขนถ่ายสนิค้าตู้คอนเทนเนอร์ปีละประมาณ 
1,073,280 ทอียี ูและขนถ่ายสนิคา้ทัว่ไปปีละประมาณ 2,080,000 ตนั 

- จะตอ้งมขีนาดการลงทุน (ไม่รวมคา่ทีด่นิและทุนหมุนเวยีน) ไม่น้อยกวา่ 1,000,000 บาท 
- บุคคลผูม้สีญัชาตไิทยจะตอ้งถอืหุน้รวมทัง้สิน้ไม่น้อยกวา่รอ้ยละ 51 ของทุนจดทะเบยีน 
- จะต้องท าบญัชรีายรบั – รายจ่ายส าหรบักิจการที่ได้รบัการส่งเสริมแยกต่างหากจาก

กจิการส่วนอื่นไม่ว่าจะไดร้บัการสง่เสรมิหรอืไม่กต็าม เพือ่ประโยชน์ในการค านวณก าไร
สทุธทิีไ่ดร้บัยกเวน้ภาษเีงนิไดนิ้ตบิุคคล 

- จะต้องด าเนินการให้ได้รับใบรับรองระบบคุณภาพตามมาตรฐาน ISO 9000 หรือ                 
ISO 14000 หรอืมาตรฐานสากลอืน่ทีเ่ทยีบเท่าภายใน 2 ปี นบัแต่วนัทีเ่ปิดด าเนินการ 

- จะตอ้งตัง้สถานประกอบการในทอ้งทีจ่งัหวดัสมุทรปราการ โดยสถานทีต่ ัง้สถานประกอบ
การตอ้งไม่อยู่ในเขตหวงหา้มตามประกาศผงัเมอืงรวมของจงัหวดั และตอ้งไดร้บัอนุญาต
จากกระทรวงอุตสาหกรรมหรอืส่วนราชการทีเ่กีย่วขอ้งดว้ย ทัง้น้ี ภายในระยะเวลา 15 ปี
นบัแต่วนัเปิดด าเนินการ จะยา้ยสถานประกอบการไปตัง้ในทอ้งทีอ่ืน่มไิด้ 

- การหยดุด าเนินกจิการเป็นระยะเวลาเกนิกวา่ 2 เดอืน ตอ้งไดร้บัอนุญาตจากส านกังาน 
- จะตอ้งไม่ใชแ้รงงานต่างดา้วไรฝี้มอืในโครงการทีไ่ดร้บัการสง่เสรมิ 

 
สรปุบตัรส่งเสริมการลงทุน (BOI) ของ BBT 
บรษิทัทีไ่ดร้บัการสง่เสรมิ : บรษิทั บางกอก บารจ์ เทอรม์นิอล จ ากดั 
เลขทีบ่ตัร : 59-1642-0-00-1-0 
กจิการทีไ่ดร้บัการสง่เสรมิ : กจิการขนถ่ายสนิคา้ส าหรบัเรอืเดินทะเล ประเภท 7.1 กจิการสาธารณูปโภคและบริการ

พืน้ฐาน 
วนัทีไ่ดร้บับตัรสง่เสรมิ : 11 ตุลาคม 2559 
วนัทีเ่ริม่มรีายไดต้ามบตัรสง่เสรมิ : 11 ตุลาคม 2559 
วนัทีส่ ิน้สดุการไดส้ทิธปิระโยชน์ : 10 ตุลาคม 2567 
สทิธแิละประโยชน์ทีไ่ดร้บั : - ตามมาตรา 25 ใหไ้ดร้บัอนุญาตน าคนต่างดา้วซึง่เป็นช่างฝีมอืหรอืผูช้ านาญการ คูส่มรส

และบุคคลซึ่งอยู่ในอุปการะของบุคคลทัง้สองประเภทน้ีเข้ามาในราชอาณาจกัรได้                
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ตามจ านวนและก าหนดระยะเวลาใหอ้ยู่ในราชอาณาจกัรเท่าที่คณะกรรมการพจิารณา
เหน็สมควร 

- ตามมาตรา 26 ให้คนต่างด้าวซึ่งเป็นช่าวฝีมอืหรอืผูช้ านาญการที่ได้รบัอนุญาตใหอ้ยู่             
ในราชอาณาจกัรตามมาตรา 25 ไดร้บัอนุญาตท างานเฉพาะต าแหน่งหน้าทีก่ารท างาน         
ที่คณะกรรมการให้ความเห้นชอบตลอดระยะเวลาเท่าที่ได้รับอนุญาตให้อยู่                  
ในราชอาณาจกัร 

- ตามมาตรา 28 ให้ได้รับยกเว้นอากรขาเข้าส าหรับเครื่องจกัรตามที่คณะกรรมการ
พจิารณาอนุมตั ิ

- ตามมาตรา 31 วรรคหน่ึง ใหไ้ดร้บัยกเวน้ภาษเีงนิไดนิ้ตบิุคคลส าหรบัก าไรสทุธทิีไ่ดจ้าก
การประกอบกจิการทีไ่ดร้บัการสง่เสรมิรวมกนัไม่เกนิรอ้ยละ 100 ของเงนิลงทุนไม่รวม
ค่าที่ดนิและทุนหมุนเวยีนมกี าหนดเวลา 8 ปี นับแต่วนัที่เริม่มรีายไดจ้ากการประกอบ
กจิการนัน้ (ภาษเีงนิไดนิ้ตบิุคคลทีไ่ดร้บัยกเวน้ตามมาตรา 31 วรรคหน่ึง มมีลูคา่ไม่เกนิ 
447,040,000 บาท ทัง้น้ี จะปรบัเปลี่ยนตามจ านวนเงินลงทุนโดยไม่รวมค่าที่ดนิและ              
ทุนหมุนเวยีนทีแ่ทจ้รงิในวนัเปิดด าเนินการตามโครงการทีไ่ดร้บัการสง่เสรมิ) 

- ตามมาตรา 34 ให้ได้รบัยกเวน้ไม่ต้องน าเงนิปนัผลจากกจิการที่ได้รบัการส่งเสรมิซึ่ง
ไดร้บัยกเวน้ภาษเีงนิไดนิ้ตบิุคคลตามมตรา 31 ไปรวมค านวณเพือ่เสยีภาษเีงนิไดต้ลอด
ระยะเวลาทีผู่ไ้ดร้บัการสง่เสรมิไดร้บัยกเวน้ภาษเีงนิไดนิ้ตบิุคคลนัน้ 

เงือ่นไขทีส่ าคญัของบตัรสง่เสรมิ : - ไม่ยนิยอมให้ช่างฝีมอืหรอืผูช้ านาญการซึ่งเป็นคนต่างด้าวที่ผูไ้ด้รบัการส่งเสริมไดร้บั
อนุญาตให้น าเข้ามาในประเทศเพื่อประโยชน์แก่กิจการที่ได้รับการส่งเสริมนัน้ไป
ประกอบอาชีพหรือปฏิบตัหิน้าที่อื่นใดนอกเหนือขอบเขตหน้าที่ของต าแหน่งที่ได้รบั
อนุมตั ิและเมื่อช่างฝีมอืหรอืผูช้ านาญการผูใ้ดพน้จากต าแหน่งหน้าทีด่งักล่าว ตอ้งแจง้
ใหส้ านกังานทราบภายใน 15 วนั นบัจากวนัทีผู่น้ัน้พน้จากต าแหน่ง 

- จะตอ้งเร่งรดัฝึกอบรม และสนับสนุนคนไทยใหส้ามารถปฏบิตังิานตามโครงการทีไ่ดร้บั
การสง่เสรมิแทนช่างฝีมอืหรอืผูช้ านาญการซึง่เป็นคนต่างดา้วภายในเวลาทีก่ าหนด 

- จะต้องใช้เครื่องจกัรที่ได้อนุมตัิให้ยกเว้นหรือลดหย่อนอากรขาเข้าเฉพาะในกิจการ               
ตามบตัรสง่เสรมิ 

- เครือ่งจกัรทีใ่ชใ้นกจิการทีไ่ดร้บัการสง่เสรมิตอ้งเป็นเครือ่งจกัรใหม่ซึง่ไดร้บัยกเวน้อากร
ขาเขา้จะตอ้งน าเขา้มาภายในวนัที ่15 มถิุนายน 2562 

- จะตอ้งมทีุนจดทะเบยีนไม่น้อยกว่า 175,000,000 บาท และจะตอ้งเรยีกช าระเตม็มลูคา่
หุน้ก่อนเปิดด าเนินการ 

- ขนาดของกจิการมกี าลงัการผลติส าหรบั ขนถ่ายสนิคา้ตู้คอนเทนเนอร์ปีละประมาณ 
224,640 ทอียี ู 

- จะตอ้งมขีนาดการลงทุน (ไม่รวมคา่ทีด่นิและทุนหมุนเวยีน) ไม่น้อยกวา่ 1,000,000 บาท 
- บุคคลผูม้สีญัชาตไิทยจะตอ้งถอืหุน้รวมทัง้สิน้ไม่น้อยกวา่รอ้ยละ 51 ของทุนจดทะเบยีน 
- จะต้องท าบญัชรีายรบั – รายจ่ายส าหรบักจิการที่ได้รบัการส่งเสรมิแยกต่างหากจาก

กจิการสว่นอืน่ไม่วา่จะไดร้บัการสง่เสรมิหรอืไม่กต็าม เพือ่ประโยชน์ในการค านวณก าไร
สทุธทิีไ่ดร้บัยกเวน้ภาษเีงนิไดนิ้ตบิุคคล 

- จะต้องด าเนินการให้ได้รับใบรับรองระบบคุณภาพตามมาตรฐาน ISO 9000 หรือ                 
ISO 14000 หรอืมาตรฐานสากลอืน่ทีเ่ทยีบเท่าภายใน 2 ปี นบัแต่วนัทีเ่ปิดด าเนินการ 

- จะต้องตัง้สถานประกอบการในท้องที่จังหวัดสมุทรปราการ โดยสถานที่ตัง้                       
สถานประกอบการตอ้งไม่อยู่ในเขตหวงหา้มตามประกาศผงัเมอืงรวมของจงัหวดั และ
ต้องได้รับอนุญาตจากกระทรวงอุตสาหกรรมหรือส่วนราชการที่เกี่ยวข้องด้วย             
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ทัง้น้ี ภายในระยะเวลา 15 ปีนับแต่วนัเปิดด าเนินการ จะย้ายสถานประกอบการไป             
ตัง้ในทอ้งทีอ่ื่นมไิด ้

- การหยดุด าเนินกจิการเป็นระยะเวลาเกนิกวา่ 2 เดอืน ตอ้งไดร้บัอนุญาตจากส านกังาน 
- จะตอ้งไม่ใชแ้รงงานต่างดา้วไรฝี้มอืในโครงการทีไ่ดร้บัการสง่เสรมิ 

 
สรปุบตัรส่งเสริมการลงทุน (BOI) ของ BBS 
บรษิทัทีไ่ดร้บัการสง่เสรมิ : บรษิทั บางกอก บารจ์ เซอรว์สิ จ ากดั 
เลขทีบ่ตัร : 60-1313-1-00-1-0 
กจิการทีไ่ดร้บัการสง่เสรมิ : กจิการขนสง่ทางเรอื ประเภท 7.3.3. กจิการขนสง่ทางเรอื 
วนัทีไ่ดร้บับตัรสง่เสรมิ : 30 ตุลาคม 2560 
วนัทีเ่ริม่มรีายไดต้ามบตัรสง่เสรมิ : 30 ตุลาคม 2560 
วนัทีส่ ิน้สดุการไดส้ทิธปิระโยชน์ : 29 ตุลาคม 2568 
สทิธแิละประโยชน์ทีไ่ดร้บั : - ตามมาตรา 25 ใหไ้ดร้บัอนุญาตน าคนต่างดา้วซึง่เป็นช่างฝีมอืหรอืผูช้ านาญการ คูส่มรส

และบุคคลซึ่งอยู่ในอุปการะของบุคคลทัง้สองประเภทน้ีเขา้มาในราชอาณาจกัรไดต้าม
จ านวนและก าหนดระยะเวลาให้อยู่ในราชอาณาจักรเท่าที่คณะกรรมการพจิารณา
เหน็สมควร 

- ตามมาตรา 26 ให้คนต่างด้าวซึ่งเป็นช่าวฝีมอืหรอืผูช้ านาญการที่ได้รบัอนุญาตใหอ้ยู่                  
ในราชอาณาจกัรตามมาตรา 25 ไดร้บัอนุญาตท างานเฉพาะต าแหน่งหน้าทีก่ารท างาน 
ที่คณะกรรมการให้ความเห้นชอบตลอดระยะเวลาเท่าที่ได้รับอนุญาตให้อยู่                        
ในราชอาณาจกัร 

- ตามมาตรา 28 ให้ได้รับยกเว้นอากรขาเข้าส าหรับเครื่องจกัรตามที่คณะกรรมการ
พจิารณาอนุมตั ิส าหรบัเครือ่งจกัรทีผ่ลติตัง้แต่ปี 2549 

- ตามมาตรา 31 วรรคหน่ึง ใหไ้ดร้บัยกเวน้ภาษเีงนิไดนิ้ตบิุคคลส าหรบัก าไรสทุธทิีไ่ดจ้าก
การประกอบกจิการทีไ่ดร้บัการสง่เสรมิรวมกนัไม่เกนิรอ้ยละ 100 ของเงนิลงทุนไม่รวม
ค่าที่ดนิและทุนหมุนเวยีนมกี าหนดเวลา 8 ปี นับแต่วนัที่เริม่มรีายไดจ้ากการประกอบ
กจิการนัน้  

     วรรคสี่ ในกรณีที่ประกอบกิจการขาดทุนในระหว่างเวลาได้รับยกเว้นภาษีเงินได้                     
นิตบิุคคลตามวรรคหน่ึง ผูไ้ด้รบัการส่งเสรมิจะได้รบัอนุญาตให้น าผลขาดทุนประจ าปี                 
ทีเ่กดิขึน้ในระหว่างเวลานัน้ไปหกัออกจากก าไรสุทธทิีเ่กดิขึ้นภายหลงัระยะเวลาได้รบั
ยกเว้นภาษีเงินได้นิติบุคคลมีก าหนดเวลาไม่เกิน 5 ปีนับแต่วนัพ้นก าหนดเวลานัน้                 
โดยจะเลอืกหกัจากก าไรสทุธขิองปีใดปีหนึ่งหรอืหลายปีกไ็ด้ 

- ตามมาตรา 34 ให้ได้รับยกเว้นไม่ต้องน าเงินปนัผลจากกิจการที่ได้ร ับการส่งเสริม                
ซึง่ไดร้บัยกเวน้ภาษเีงนิไดนิ้ตบิุคคลตามมาตรา 31 ไปรวมค านวณเพือ่เสยีภาษเีงนิได้
ตลอดระยะเวลาทีผู่ไ้ดร้บัการสง่เสรมิไดร้บัยกเวน้ภาษเีงนิไดนิ้ตบิุคคลนัน้ 

- ตามมาตรา 37 ให้ได้รบัอนุญาตให้น าหรอืส่งเงนิออกนอกราชอาณาจกัรเป็นเงนิตรา
ต่างประเทศได ้

เงือ่นไขทีส่ าคญัของบตัรสง่เสรมิ : - ไม่ยนิยอมให้ช่างฝีมอืหรอืผูช้ านาญการซึ่งเป็นคนต่างด้าวที่ผูไ้ด้รบัการส่งเสริมไดร้บั
อนุญาตให้น าเข้ามาในประเทศเพื่อประโยชน์แก่กิจการที่ได้รับการส่งเสริมนัน้ไป
ประกอบอาชีพหรือปฏิบตัหิน้าที่อื่นใดนอกเหนือขอบเขตหน้าที่ของต าแหน่งที่ได้รบั
อนุมตั ิและเมื่อช่างฝีมอืหรอืผูช้ านาญการผูใ้ดพน้จากต าแหน่งหน้าทีด่งักล่าว ตอ้งแจง้
ใหส้ านกังานทราบภายใน 15 วนั นบัจากวนัทีผู่น้ัน้พน้จากต าแหน่ง 
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- จะตอ้งเร่งรดัฝึกอบรม และสนับสนุนคนไทยใหส้ามารถปฏบิตังิานตามโครงการทีไ่ดร้บั
การสง่เสรมิแทนช่างฝีมอืหรอืผูช้ านาญการซึง่เป็นคนต่างดา้วภายในเวลาทีก่ าหนด 

- จะตอ้งใชท้ีด่นิทีไ่ดร้บัอนุญาตเพือ่ประกอบกจิการทีไ่ดร้บัการสง่เสรมิเท่านัน้ 
- กรณีทีม่กีารค า้ประกนัเครือ่งจกัร จะตอ้งจดัสง่เอกสารรายการเครือ่งจกัรทีข่อยกเวน้หรอื

ลดหย่อนอากรขาเขา้ตามแบบ วธิกีาร และเงื่อนไขทีส่ านักงานก าหนดใหแ้ก่ส านักงาน 
เพือ่ใหไ้ดร้บัการอนุมตัภิายใน 1 ปี นบัจากวนัสิน้สดุระยะเวลาการน าเขา้ เมือ่พน้ก าหนด 
1 ปีแลว้คณะกรรมการจะเพิม่ถอนสทิธแิละประโยชน์ในการยกเวน้หรอืลดหยอ่นอากรขา
เขา้มาและยงัอยูใ่นระหวา่งการใชห้นงัสอืค า้ประกนัของธนาคารเป็นประกนัอากรขาเขา้ 

- จะต้องใช้เครื่องจกัรที่ได้อนุมตัิให้ยกเว้นหรือลดหย่อนอากรขาเข้าเฉพาะในกิจการ                
ตามบตัรสง่เสรมิ 

- การน าเขา้วตัถุดิบหรอืวสัดุจ าเป็น ต้องน าเขา้มาเพื่อใชใ้นการวจิยัและพฒันา รวมทัง้
การทดสอบที่เกี่ยวข้องจะต้องใช้ในกิจการที่ได้รับการส่งเสริมเท่านัน้ และจะต้อง
ด าเนินการตามเงือ่นไขและวธิกีารทีก่ าหนด ตามมาตรา 30 และ 30/1 

- เครือ่งจกัรทีใ่ชใ้นกจิการทีไ่ดร้บัการสง่เสรมิตอ้งเป็นเครื่องจกัรใหม่ซึง่ไดร้บัยกเวน้อากร
ขาเขา้จะตอ้งน าเขา้มาภายในวนัที ่20 พฤษภาคม 2563 

- จะต้องมทีุนจดทะเบยีนไม่น้อยกว่า 25,000,000 บาท และจะต้องเรยีกช าระเตม็มูลค่า
หุน้ก่อนเปิดด าเนินการ 

- ขนาดของกจิการม ีจะตอ้งมเีรอืบรรทุกตูค้อนเทนเนอร ์จ านวน 2 ล า  
- จะตอ้งมขีนาดการลงทุน (ไม่รวมคา่ทีด่นิและทุนหมุนเวยีน) ไม่น้อยกวา่ 1,000,000 บาท 
- บุคคลผูม้สีญัชาตไิทยจะตอ้งถอืหุน้รวมทัง้สิน้ไม่น้อยกวา่รอ้ยละ 70 ของทุนจดทะเบยีน 
- จะต้องท าบัญชีรายรับ – รายจ่ายส าหรับกิจการที่ได้รับการส่งเสริมแยกต่างหาก                

จากกจิการส่วนอืน่ไม่ว่าจะไดร้บัการสง่เสรมิหรอืไม่กต็าม เพือ่ประโยชน์ในการค านวณ
ก าไรสทุธทิีไ่ดร้บัยกเวน้ภาษเีงนิไดนิ้ตบิุคคล 

- จะต้องด าเนินการให้ได้รับใบรับรองระบบคุณภาพตามมาตรฐาน ISO 9000 หรือ                
ISO 14000 หรอืมาตรฐานสากลอืน่ทีเ่ทยีบเท่าภายใน 2 ปี นบัแต่วนัทีเ่ปิดด าเนินการ 

- จะต้องจดัให้มีและใช้ระบบป้องกนั ควบคุมมิให้เกิดมิให้เกิดผลเสยีหายต่อคุณภาพ
สิง่แวดล้อมหรือที่จะก่อให้เกิดอนัตรายหรือความเดือดร้อนร าคาญแก่ผู้อยู่ใกล้เคยีง                 
โดยไดร้บัความเหน็ชอบจากหน่วยงานรฐัทีเ่กีย่วขอ้ง 

- จะตอ้งปฎบิตัติามกฎหมายอืน่ทีเ่กีย่วขอ้ง 
- การหยดุด าเนินกจิการเป็นระยะเวลาเกนิกวา่ 2 เดอืน ตอ้งไดร้บัอนุญาตจากส านกังาน 
- จะตอ้งอ านวยความสะดวกแก่พนกังานเจา้หน้าทีใ่นการตรวจสอบ 
- กรรมวธิกีารผลติหรอืการบรกิาร จะตอ้งเป็นไปตามโครงการทีเ่สนอและไดร้บัการอนุมตัิ 
- จะตอ้งไม่ใชแ้รงงานต่างดา้วไรฝี้มอืในโครงการทีไ่ดร้บัการสง่เสรมิ 

 
สรปุบตัรส่งเสริมการลงทุน (BOI) ของ BRT 
บรษิทัทีไ่ดร้บัการสง่เสรมิ : บรษิทั บางกอก รเิวอร ์เทอรม์นิอล จ ากดั 
เลขทีบ่ตัร : 61-1320-0-00-1-0 
กจิการทีไ่ดร้บัการสง่เสรมิ : กจิการขนถ่ายสนิคา้ส าหรบัเรอืเดนิทะเล ประเภท 7.1 กจิการสาธารณูปโภคและบรกิาร

พืน้ฐาน 
วนัทีไ่ดร้บับตัรสง่เสรมิ : 9 พฤศจกิายน 2561 
วนัทีเ่ริม่มรีายไดต้ามบตัรสง่เสรมิ : ยงัไม่เริม่มรีายได ้
วนัทีส่ ิน้สดุการไดส้ทิธปิระโยชน์ : - 
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สทิธแิละประโยชน์ทีไ่ดร้บั : - ตามมาตรา 25 ใหไ้ดร้บัอนุญาตน าคนต่างดา้วซึง่เป็นช่างฝีมอืหรอืผูช้ านาญการ คูส่มรส
และบุคคลซึง่อยู่ในอุปการะของบุคคลทัง้สองประเภทน้ีเขา้มาในราชอาณาจกัรไดต้าม
จ านวนและก าหนดระยะเวลาให้อยู่ในราชอาณาจักรเท่าที่คณะกรรมการพจิารณา
เหน็สมควร 

- ตามมาตรา 26 ให้คนต่างด้าวซึ่งเป็นช่าวฝีมือหรอืผูช้ านาญการทีไ่ดร้บัอนุญาตใหอ้ยู่           
ในราชอาณาจกัรตามมาตรา 25 ไดร้บัอนุญาตท างานเฉพาะต าแหน่งหน้าทีก่ารท างาน
ที่คณะกรรมการให้ความเห็นชอบตลอดระยะเวลาเท่าที่ได้รับอนุญาตให้อยู่                             
ในราชอาณาจกัร 

- ตามมาตรา 28 ให้ได้รบัยกเว้นอากรขาเข้าส าหรบัเครื่องจักรตามที่คณะกรรมการ
พจิารณาอนุมตั ิ

- ตามมาตรา 31 วรรคหน่ึง ให้ได้รบัยกเวน้ภาษีเงนิได้นิตบิุคคลส าหรบัก าไรสุทธทิีไ่ด้
จากการประกอบกจิการที่ได้รบัการส่งเสรมิรวมกนัไม่เกนิร้อยละ 100 ของเงนิลงทุน           
ไม่รวมค่าที่ดนิและทุนหมุนเวยีนมกี าหนดเวลา 8 ปี นับแต่วนัที่เริม่มรีายได้จากการ
ประกอบกิจการนัน้ (ภาษีเงินได้นิติบุคคลที่ได้รบัยกเว้นตามมาตรา 31 วรรคหน่ึง               
มมีลูคา่ไม่เกนิ 361,100,000 บาท ทัง้น้ี จะปรบัเปลีย่นตามจ านวนเงนิลงทุน โดยไม่รวม
ค่าที่ดินและทุนหมุนเวียนที่แท้จริงในวันเปิดด าเนิ นการตามโครงการที่ได้รับ            
การสง่เสรมิ) 

- ตามมาตรา 34 ให้ได้รบัยกเวน้ไม่ต้องน าเงนิปนัผลจากกจิการที่ได้รบัการส่งเสรมิซึง่
ได้รบัยกเว้นภาษีเงินได้นิติบุคคลตามมตรา 31 ไปรวมค านวณเพื่อเสยีภาษีเงินได้
ตลอดระยะเวลาทีผู่ไ้ดร้บัการสง่เสรมิไดร้บัยกเวน้ภาษเีงนิไดนิ้ตบิุคคลนัน้ 

- ตามมาตรา 37 ให้ได้รบัอนุญาตใหน้ าหรอืส่งเงนิออกนอกราชอาณาจกัรเป็นเงนิตรา
ต่างประเทศได ้

เงือ่นไขทีส่ าคญัของบตัรสง่เสรมิ : - ไม่ยนิยอมใหช้่างฝีมอืหรอืผูช้ านาญการซึ่งเป็นคนต่างดา้วทีผู่ไ้ด้รบัการส่งเสริมไดร้บั
อนุญาตให้น าเข้ามาในประเทศเพื่อประโยชน์แก่กิจการที่ได้รับการส่งเสริมนัน้ไป
ประกอบอาชพีหรอืปฏบิตัหิน้าที่อื่นใดนอกเหนือขอบเขตหน้าที่ของต าแหน่งที่ได้รบั
อนุมตั ิและเมื่อช่างฝีมอืหรอืผูช้ านาญการผูใ้ดพน้จากต าแหน่งหน้าทีด่งักล่าว ตอ้งแจง้
ใหส้ านกังานทราบภายใน 15 วนั นบัจากวนัทีผู่น้ัน้พน้จากต าแหน่ง 

- จะตอ้งเร่งรดัฝึกอบรม และสนบัสนุนคนไทยใหส้ามารถปฏบิตังิานตามโครงการทีไ่ดร้บั
การสง่เสรมิแทนช่างฝีมอืหรอืผูช้ านาญการซึง่เป็นคนต่างดา้วภายในเวลาทีก่ าหนด 

- จะตอ้งใชท้ีด่นิทีไ่ดร้บัอนุญาตเพือ่ประกอบกจิการทีไ่ดร้บัการสง่เสริมเท่านัน้ 
- จะต้องใช้เครื่องจกัรที่ได้อนุมตัิให้ยกเว้นหรือลดหย่อนอากรขาเข้าเฉพาะในกิจการ                

ตามบตัรสง่เสรมิ 
- เครือ่งจกัรทีใ่ชใ้นกจิการทีไ่ดร้บัการสง่เสรมิตอ้งเป็นเครือ่งจกัรใหม่ซึง่ไดร้บัยกเวน้อากร

ขาเขา้จะตอ้งน าเขา้มาภายในวนัที ่9 พฤษภาคม 2564 
- จะตอ้งมจีดทะเบยีนอกีไม่น้อยกว่า 150,000,000 บาท และจะตอ้งเรยีกช าระเตม็มลูคา่

หุน้ก่อนเปิดด าเนินการ 
- ขนาดของกจิการมกี าลงัการผลติส าหรบั ขนถ่ายสนิคา้ตู้คอนเทนเนอร์ปีละประมาณ 

254,600 ทอียี ู 
- จะตอ้งมขีนาดการลงทุน (ไม่รวมคา่ทีด่นิและทุนหมุนเวยีน) ไม่น้อยกวา่ 1,000,000 บาท 
- บุคคลผูม้สีญัชาตไิทยจะตอ้งถอืหุน้รวมทัง้สิน้ไม่น้อยกวา่รอ้ยละ 51 ของทุนจดทะเบยีน 
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- จะต้องท าบัญชีรายรับ – รายจ่ายส าหรับกิจการที่ได้รับการส่งเสริมแยกต่างหาก              
จากกจิการสว่นอืน่ไม่วา่จะไดร้บัการสง่เสรมิหรอืไม่กต็าม เพือ่ประโยชน์ในการค านวณ
ก าไรสทุธทิีไ่ดร้บัยกเวน้ภาษเีงนิไดนิ้ตบิุคคล 

- จะตอ้งด าเนินการใหไ้ดร้บัใบรบัรองระบบคุณภาพตามมาตรฐาน ISO 9000 หรอื ISO 
14000 หรอืมาตรฐานสากลอืน่ทีเ่ทยีบเท่าภายใน 2 ปี นบัแต่วนัทีเ่ปิดด าเนินการ 

- จะต้องตัง้สถานประกอบการในท้องที่จังหวัดสมุทรปราการ โดยสถานที่ตั ้ง                 
สถานประกอบการตอ้งไม่อยู่ในเขตหวงหา้มตามประกาศผงัเมอืงรวมของจงัหวดั และ
ต้องได้รบัอนุญาตจากกระทรวงอุตสาหกรรมหรอืส่วนราชการที่เกี่ยวข้องด้วย ทัง้น้ี 
ภายในระยะเวลา 15 ปีนับแต่วนัเปิดด าเนินการ จะย้ายสถานประกอบการไปตัง้ใน
ทอ้งทีอ่ืน่มไิด ้

- การหยดุด าเนินกจิการเป็นระยะเวลาเกนิกวา่ 2 เดอืน ตอ้งไดร้บัอนุญาตจากส านกังาน 
- จะตอ้งไม่ใชแ้รงงานต่างดา้วไรฝี้มอืในโครงการทีไ่ดร้บัการสง่เสรมิ 

 
สรปุสญัญารว่มลงทุนในบริษทั บางกอก บารจ์ เทอรมิ์นอล จ ากดั 

เมื่อวนัที ่14 กรกฏาคม 2558 บรษิัทฯ ได้ท าสญัญาร่วมลงทุนกนับรษิทั เอม็ โอ แอล ไลนสเ์นอร์ จ ากดั ร่วมกนัจดัตัง้
บริษัท บางกอก บาร์จ เทอร์มินอล จ ากดั โดยมีทุนจดทะเบยีน 175,000,000 บาท (จ านวน 175,000 หุ้น มูลค่าหุ้นละ 1,000 
บาท) ซึง่บรษิทัฯ ถอืหุน้ในสดัสว่นรอ้ยละ 51 ของจ านวนหุน้ทัง้หมด สญัญาร่วมลงทุนดงักล่าวมรีายละเอยีดทีส่ าคญั ดงันี้ 

 

คูส่ญัญา : 1. บรษิทั เอม็ โอ แอล ไลนสเ์นอร ์จ ากดั (“MOL”) ในฐานะผูร้่วมลงทุน 
2. บรษิทั สหไทย เทอรม์นิอล จ ากดั (“บรษิทัฯ”) ในฐานะผูร้่วมลงทุน 

(ณ ขณะนัน้ บรษิทัฯ ยงัเป็นบรษิทัจ ำกดั เนือ่งจำกยงัไม่จดทะเบยีนแปรสภำพบรษิทัเป็นบรษิัท
มหำชนจ ำกดั) 

วตัถุประสงคข์องการท าสญัญา : จดัตัง้บริษัท บางกอก บาร์จ เทอร์มินอล จ ากดั (“BBT”) เพื่อให้บริการท่าเรือบาร์จและ   
บรกิารอืน่ทีเ่กีย่วขอ้ง ซึง่ท่าเรอืจะตัง้อยูร่มิแม่น ้าเจา้พระยา เขตสมุทรปราการ 

รายละเอยีดทุนจดทะเบยีนและ
สดัสว่นการลงทุน 

: ทุนจดทะเบยีน 175,000,000 บาท แบ่งเป็นหุน้สามญั 175,000 หุน้ หุน้ละ 1,000 บาท โดย
มสีดัสว่นการลงทุนของผูร้่วมลงทุนแต่ละกลุ่มดงัน้ี 
1.   ผูร้่วมลงทุนกลุ่ม MOL ลงทุนรอ้ยละ 49 ของจ านวนหุน้ทัง้หมด 
2.   ผูร้่วมลงทุนกลุ่มบรษิทัฯ ลงทุนรอ้ยละ 51 ของจ านวนหุน้ทัง้หมด 

การโอนหุน้ใหบุ้คคลอืน่ : ผู้ร่วมลงทุนอกีฝ่ายหน่ึงมสีทิธิในการซื้อหุ้นก่อนตามราคาและเงื่อนไขเดยีวกบัที่จะขาย
ใหก้บับุคคลอืน่ (Right of First Refusal) 

จ านวนกรรมการ : คณะกรรมการประกอบด้วยกรรมการทัง้หมด 4 ท่าน โดยผู้ลงทุนแต่ละกลุ่มเสนอชื่อ
กรรมการได้ 2 ท่าน โดยคณะกรรมการเป็นผูเ้ลอืกประธานคณะกรรมการ กรรมการผูม้ี
อ านาจลงนามประกอบด้วยกรรมการที่เสนอชื่อโดยบรษิทัฯ 1 ท่านร่วมลงลายมอืชื่อกบั
กรรมการทีเ่สนอชือ่โดย MOL 1 ท่าน  พรอ้มประทบัตราบรษิทั  

การประชุมคณะกรรมการ : การครบองค์ประชุมต้องประกอบไปด้วยคณะกรรมการมากกว่าครึ่งหน่ึงของจ านวน
กรรมการทัง้หมดโดยมีกรรมการที่เป็นตวัแทนของผู้ถอืหุ้นแต่ละฝ่ายอย่างน้อย 1 ท่าน    
การลงคะแนนเสียงใช้เสียงข้างมาก หากคะแนนเสียงเท่ากัน ประธานคณะกรรมการ              
ไม่มีสิทธิลงคะแนนเสียงชี้ขาด ยกเว้นเรื่องบางเรื่องซึ่งต้องได้รับเสียงเป็นเอกฉันท์ 
(Unanimous vote) โดยเรือ่งบางเรือ่งดงักล่าว เป็นดงัน้ี 
1.   เพิม่ทุนหรอืลดทุน หรอื การแกไ้ขหนงัสอืบรคิณ์หสนธหิรอืหนงัสอืรบัรองบรษิทั 
2.   การเลกิกจิการ 
3.   การปรบัโครงสรา้งกจิการ การควบกจิการ การรวมกจิการกบักจิการอืน่ หรอื การไดม้า

ซึง่บรษิทัยอ่ยหรอืหุน้ในบรษิทัอืน่ หา้งหุน้สว่นอืน่ กจิการอืน่ 
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4.   การออกและจดัสรรหุน้ของบรษิทั หุน้กูแ้ปลงสภาพ หุน้กู้ 
5.   การแต่งตัง้หรอืถอดถอนผูส้อบบญัชขีองบรษิทั 
6.   การอนุมตัแิผนธุรกจิและงบประมาณประจ าปี 
7.   การขายสนิทรพัยข์องบรษิทัทัง้หมดหรอืในส่วนทีส่ าคญันอกเหนือไปจากการกระท าที่

เป็นธุรกจิปกต ิ
8.   การไดม้าซึง่สนิทรพัยท์ีม่มีลูคา่มากกวา่ 1,000,000 บาทนอกเหนือไปจากการกระท าที่

เป็นธุรกจิปกต ิ
9.   การไดม้าหรอืการลงทุนในบรษิทัอืน่หรอืธุรกจิอืน่หรอืการจดัตัง้บรษิทัยอ่ย 
10. การเปลี่ยนแปลงลกัษณะการด าเนินธุรกิจ การท าธุรกิจใหม่ การหยุดการท าธุรกิจ

บางสว่น หรอืการพฒันาสายผลติภณัฑใ์หม่นอกเหนือไปจากการใหบ้รกิารทา่เทยีบเรอื 
11. การท าสญัญาเช่าทีม่อีายมุากกวา่ 7 ปี 
12. การใหก้ารค า้ประกนัทีน่อกเหนือจากปกตธิุรกจิ รวมถงึการจ านองหรอืการประกนัอื่นๆ 

เพือ่ค า้ประกนัเงนิกูห้รอืวงเงนิกู้ 
13. การเริม่ การยอมความ หรอืการยกเลกิคดฟ้ีองรอ้งทีม่มีลูคา่มากกวา่ 1,000,000 บาท 

ฝา่ยบรหิาร : การแต่งตัง้ฝา่ยบรหิารจะตอ้งไดร้บัการเหน็ชอบร่วมกนัของทัง้ผูถ้อืหุน้ทัง้สองกลุ่ม 
นโยบายการจ่ายเงนิปนัผล : การจ่ายเงินปนัผลจะถูกน าเสนอโดยคณะกรรมการบริษัทโดยจ่ายจากก าไรสุทธิของปี

หลงัจากหกัการกนัส ารองทีจ่ าเป็นต่างๆ ตามความเหมาะสม 
กฎหมายทีใ่ชบ้งัคบั : กฎหมายไทย 

 

สรปุสญัญารว่มลงทุนในบริษทั บางกอก บารจ์ เซอรวิ์ส จ ากดั  

เมื่อวนัที ่27 กนัยายน 2559 บรษิทัฯ ไดท้ าสญัญาร่วมลงทุนกนับรษิทั โกลบอล ไทย ดโีป จ ากดั และ บรษิทั เซาธอ์สี
เอเชยีเมดลอ็ก โลจสิตกิส ์พทีอี ีจ ากดั ซึง่ทัง้ 2 บรษิทั เป็นบรษิทัในเครอืของสายเรอื Mediterranean Shipping Company หรอื 
MSC โดยร่วมกนัจดัตัง้บรษิทั บางกอก บารจ์ เซอรว์สิ จ ากดั โดยมทีุนจดทะเบยีน 30,000,000 บาท (จ านวน 300,000 หุน้ มลูค่า
หุน้ละ 100 บาท) ซึง่บรษิทัฯ ถอืหุน้ในสดัส่วนรอ้ยละ 40 ของจ านวนหุน้ทัง้หมด สญัญาร่วมลงทุนดงักล่าวมรีายละเอยีดทีส่ าคญั 
ดงันี้ 

 

คูส่ญัญา : 1. บรษิทั โกลบอล ไทย ดโีป จ ากดั (“GTD”) ในฐานะผูร้่วมลงทุนกลุ่มเอ 
2. บรษิทั เซาธ์อสีเอเชยีเมดลอ็ก โลจสิตกิส ์พทีอี ีจ ากดั (“Medlog SEA”) ในฐานะผูร้่วม

ลงทุนกลุ่มเอ 
3. บรษิทั สหไทย เทอรม์นิอล จ ากดั (“บรษิทัฯ”) ในฐานะผูร้่วมลงทุนกลุ่มบ ี

(ณ ขณะนัน้ บรษิทัฯ ยงัเป็นบรษิทัจ ำกดั เนือ่งจำกยงัไม่จดทะเบยีนแปรสภำพบรษิทัเป็นบรษิัท
มหำชนจ ำกดั) 

วตัถุประสงคข์องการท าสญัญา : จดัตัง้บริษัท บางกอก บาร์จ เซอร์วสิ จ ากดั (“BBS”) เพื่อให้บริการขนส่งด้วยเรือบาร์จ
ระหวา่งกรุงเทพฯ และแหลมฉบงั 

รายละเอยีดทุนจดทะเบยีนและ
สดัสว่นการลงทุน 

: ทุนจดทะเบยีน 30,000,000 บาท แบ่งเป็นหุน้สามญั 300,000 หุน้ หุน้ละ 100 บาท โดยมี
สดัสว่นการลงทุนของผูร้่วมลงทุนแต่ละกลุ่มดงัน้ี 
1.   ผูร้่วมลงทุนกลุ่มเอลงทุนรอ้ยละ 60 ของจ านวนหุน้ทัง้หมดโดยแบ่งเป็นการลงทุนโดย 

- GTD ลงทุนรอ้ยละ 30 ของจ านวนหุน้ทัง้หมด 
- Medlog SEA ลงทุนรอ้ยละ 30 ของจ านวนหุน้ทัง้หมด 

2. ผูร้่วมลงทุนกลุ่มบซีึง่คอืบรษิทัฯ ลงทุนรอ้ยละ 40 ของจ านวนหุน้ทัง้หมด 
การเพิม่ทุนใน 
อนาคต 

: หากมกีารเพิม่ทุนในอนาคต ผูถ้อืหุน้แต่ละกลุ่มจะไดส้ทิธซิือ้หุน้ดงักล่าวก่อน (Pre-emptive 
right) โดยมสีทิธติามสดัสว่นการถอืหุน้ในปจัจุบนัในขณะนัน้ใน BBS 

การโอนหุน้ใหบุ้คคลอืน่ : ผู้ร่วมลงทุนอกีฝ่ายหน่ึงมสีทิธิในการซื้อหุ้นก่อนตามราคาและเงื่อนไขเดยีวกบัที่จะขาย
ใหก้บับุคคลอืน่ (Right of First Refusal) 
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การประชุมผูถ้อืหุน้ : การครบองคป์ระชุมตอ้งประกอบดว้ยผูถ้อืหุน้จากกลุ่มเอและกลุ่มบ ีการลงคะแนนเสยีงโดย
ใชเ้สยีงขา้งมาก ยกเวน้เรือ่งทีส่งวนไว ้(Reserved Matters) ซึง่ตอ้งไดร้บัเสยีงเป็นเอกฉนัท ์
(Unanimous vote) โดยเรือ่งทีส่งวนไว ้เป็นดงัน้ี 
1.  การลดทุน  
2.  การเพิม่ทุน  
3.  การแกไ้ขหนงัสอืบรคิณหส์นธแิละขอ้บงัคบั 
4.  การควบกจิการ การรวมกจิการ การเลกิกจิการ การเปลีย่นแปลงทีส่ าคญัในสถานะของ
 องคก์รหรอืบรษิทั 
5.  การเลกิกจิการหรอืการช าระบญัช ี
6.  โอนธุรกจิหรอืสนิทรพัยข์อง BBS ในสว่นทีม่นียัส าคญั 
7.  การส ารองก าไร การประกาศจ่ายเงนิปนัผลนอกเหนือจากการจ่ายตามนโยบายการ
 จ่ายเงนิปนัผลของบรษิทั  
8.  การเปลีย่นแปลงอยา่งมนียัส าคญัของธุรกจิหลกัของบรษิทั 
9.  การกระท าใดๆ ทีไ่ม่เป็นไปตามปกตธิุรกจิ  
10. ใหก้ารค า้ประกนักบับุคคลอืน่ 
11. การจ านองสนิทรพัยข์องบรษิทั 
12. การท าสญัญากูย้มืเงนินอกเหนือไปจากทีไ่ดร้บัอนุมตัติามแผนธุรกจิ 
13. ปล่อยเงนิกูใ้หแ้ก่บรษิทัอืน่หรอืบุคคลอืน่ 

จ านวนกรรมการ : คณะกรรมการประกอบดว้ยกรรมการทัง้หมดไม่เกนิ 5 ท่าน โดยผูล้งทุนกลุ่มเอซึง่ถอืหุน้
รวมกนัรอ้ยละ 60 สามารถเสนอกรรมการได ้3 ท่าน ผูถ้อืหุน้กลุ่มบซีึง่คอืบรษิทัฯ สามารถ
เสนอชือ่กรรมการได ้2 ท่าน โดยผูถ้อืหุน้เอเป็นผูเ้ลอืกประธานคณะกรรมการ กรรมการผูม้ี
อ านาจลงนามคอืกรรมการ 2 ท่านร่วมกนัลงลายมอืชื่อพร้อมประทบัตราบรษิทัโดยอย่าง
น้อย 1 ท่านตอ้งเป็นกรรมการทีเ่สนอชือ่โดยผูถ้อืหุน้กลุ่มบ ี

การประชุมคณะกรรมการ : การครบองคป์ระชุมตอ้งประกอบไปด้วยคณะกรรมการอย่างน้อย 3 ท่าน โดยตอ้งมอีย่าง
น้อย 1 ท่านทีเ่ป็นกรรมการทีถู่กเสนอชื่อโดย Medlog SEA และ 1 ท่านทีเ่ป็นกรรมการที่
ถูกเสนอชื่อโดย บริษัทฯ การลงคะแนนเสยีงใช้เสยีงข้างมาก หากคะแนนเสยีงเท่ากัน 
ประธานคณะกรรมการไม่มสีทิธลิงคะแนนเสยีงชี้ขาด ยกเวน้เรื่องบางเรื่องซึ่ งต้องได้รบั
เสยีงเป็นเอกฉนัท ์(Unanimous vote) โดยเรือ่งบางเรือ่งดงักล่าว เป็นดงัน้ี 
1. อนุมตัแิผนประจ าปีและงบประมาณประจ าปี 
2. อนุมตักิารโอนหุน้ 
3. ค า้ประกนับรษิทัอืน่หรอืบุคคลอืน่ 
4. การจ านองสนิทรพัยข์องบรษิทั 
5. การกูย้มืหรอืการใหกู้ย้มืเงนิ 
6. การท ารายการไดม้าหรอืจ าหน่ายไปซึง่สนิทรพัย์ 
7. การโอนธุรกจิหรอืการใหผู้บ้รหิารเขา้ไปบรหิารร่วมในธุรกจิอืน่กบับุคคลอืน่ 
8. ร่วมลงทุนหรอืจดัตัง้บรษิทัยอ่ย หรอืมสีว่นร่วมในธุรกจิทีด่ าเนินกจิการโดยบุคคลอืน่ 
9. การแต่งตัง้หรอืการปลดพนกังานในระดบัผูจ้ดัการขึน้ไป 
10. การจดัตัง้สาขาหรอืส านกังานยอ่ย 
11. การเริม่ตน้ธุรกจิใหม่หรอืการเปลีย่นแปลงในสายธุรกจิทีส่ าคญั 
12. การเขา้ท าธุรกจิทีไ่ม่ไดร้ะบุในสญัญาร่วมลงทุน 
13. การเซน็สญัญาระยะยาวหรอืสญัญาทีม่นียัส าคญั 
14. เรือ่งทีเ่กีย่วกบัคดคีวามทีส่ าคญั 
15. การจดัตัง้หรอืการเลกิด าเนินธุรกจิ 
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16. การอนุมตัแิผนประจ าปีทางดา้นการตลาดและการปฏบิตังิาน 
17. การตดัสนิใจในแผนเกีย่วกบัการขยาย การตดัทอน การระงบัธุรกจิของบรษิทั รวมถงึ

การไดม้าหรอืการจ าหน่ายไปและการท าสญัญาซึง่มมีลูคา่มากกวา่ 1,000,000 ต่อปี 
18. การตัดสินใจเกี่ยวกับการขยายเครดิตส าหรับมูลค่า เกิน 1,000,000 บาทซึ่ง

นอกเหนือจากการท าตามปกตธิุรกจิของ BBS 
19. การตัดสินใจในการซื้อหรือการจ าหน่ายไปซึ่งสินทรัพย์ของ BBS ที่มีมูลค่าแต่ละ

รายการหรอืรวมกนัเกนิ 1,000,000 บาท 
20. การตดัสนิใจในการใหห้ลกัประกนัในเงนิกู้ 
21. การตดัสนิใจในการให้เงนิกู้ หรอื การรบัรองภาระผูกพนัใดๆ หรอื การค ้าประกนัใน

มลูคา่ทีเ่กนิ 1,000,000 บาท 
22. การตดัสนิใจในการเขา้ท าการแก้ไขหรอืยกเลกิสญัญาใดๆ ซึง่มมีูลค่าสญัญามากกว่า 

1,000,000 บาท 
23. การอนุมตักิารเปิดสมุดบญัชแีละแต่งตัง้ผูม้อี านาจการลงนามของสมุดบญัช ี
24. การก าหนดแผนส าหรับการเปลี่ยนแปลงที่มีนัยส าคัญในโครงสร้างองค์กรหรือ

โครงสรา้งทางกฎหมายของ BBS 
นโยบายการจ่ายเงนิปนัผล : จ่ายเงนิปนัผลรอ้ยละ 100 ของก าไรสทุธขิองปีหลงัจากหกัการกนัส ารองทีจ่ าเป็นต่างๆ ตาม

ความเหมาะสม 
เหตุการณ์ 
Deadlock 

: เหตุการณ์ Deadlock เกดิขึน้เมื่อไม่สามารถลงมตเิกีย่วกบัเรื่องทีส่งวนไวไ้ดส้ าเรจ็จากการ
ประชุมคณะกรรมการหรอืการประชุมผูถ้อืหุน้ 3 ครัง้ตดิต่อกนั ในการน้ี ใหจ้ดัประชุมผูถ้อื
หุ้นอกีครัง้ภายหลงัอย่างน้อย 14 วนันับจากวนัที่เกดิเหตุการณ์ Deadlock โดยหากการ
ประชุมผูถ้อืหุน้ดงักล่าวยงัไม่สามารถแกไ้ขเหตุการณ์ Deadlock ได ้ใหคู้ส่ญัญาฝา่ยใดฝา่ย
หนึ่งด าเนินการดงัน้ี 
1.  ส่งหนังสอืแจง้เหตุการณ์ Deadlock เป็นลายลกัษณ์อกัษรไปทีคู่่สญัญาอกีฝ่ายเพือ่ขอ

เจรจาในการแกไ้ขเหตุการณ์ Deadlock ในระยะเวลา 90 วนั 
2.  หากครบ 90 วนัแล้ว เหตุการณ์ Deadlock ยงัไม่ถูกแก้ไข คู่สญัญาฝ่ายใดฝ่ายหน่ึง             

(“ผูถ้อืหุน้กลุ่มแรก”) สามารถแจง้ค าเสนอซื้อหุน้ทัง้หมดทีคู่ส่ญัญาอกีฝา่ย (“ผูถ้อืหุน้อกี
กลุ่มหน่ึง”) เป็นเจา้ของ เป็นลายลกัษณ์อกัษรภายใน 30 วนั ไปทีผู่ถ้อืหุน้อกีกลุ่มหน่ึง
ในราคาเสนอซื้อทีก่ าหนด (“ราคาเสนอซือ้”) ตามส่วนไดเ้สยีในกจิการทีผู่ถ้อืหุน้อกีกุล่ม
หน่ึงเป็นเจ้าของ คู่สญัญาทีไ่ดร้บัหนังสอืแจง้ดงักล่าวมทีางเลอืก (Option) ในการขาย
สว่นไดเ้สยีของตนเองทีร่าคาทีเ่สนอซือ้ หรอืซือ้สว่นไดเ้สยีทัง้หมดของผูถ้อืหุน้กลุ่มแรก
ทีร่าคาเสนอซือ้ตามสดัสว่นของสว่นไดเ้สยีของผูถ้อืหุน้กลุ่มแรก 

กฎหมายทีใ่ชบ้งัคบั : กฎหมายไทย 
 

สรปุสญัญารว่มลงทุนในบริษทั บางกอก โลจิสติกส ์พารค์ จ ากดั  

เมื่อวนัที่ 17 มกราคม 2562 บรษิัทฯ ได้ท าสญัญาร่วมลงทุนกนับรษิทั เฟรเซอร์ส พรอ็พเพอร์ตี้ (ประเทศไทย) จ ากดั
(มหาชน) โดยร่วมกนัจดัตัง้บรษิัท โลจสิติกส์ พาร์ค จ ากดั โดยมทีุนจดทะเบยีน 300,000,000 บาท (จ านวน 30,000,000 หุ้น 
มูลค่าหุ้นละ 10 บาท) ซึ่งบรษิัทฯ ถือหุ้นในสดัส่วนร้อยละ 25 ของจ านวนหุ้นทัง้หมด สญัญาร่วมลงทุนดงักล่าวมีรายละเอียด             
ทีส่ าคญั ดงันี้ 

 

คูส่ญัญา : 1. บรษิทั เฟรเซอร์ส พรอ็พเพอร์ตี้ (ประเทศไทย) จ ากดั(มหาชน) (FPT) ในฐานะผูร้่วม
ลงทุนกลุ่มเอ 
( ชือ่เดมิคอื บรษิทั ไทคอน อนิดสัเทรยีล คอนเน็คชัน่ จ ำกดั(มหำชน) ) 

2. บรษิทั สหไทย เทอรม์นิอล จ ากดั (“บรษิทัฯ”) ในฐานะผูร้่วมลงทุนกลุ่มบ ี
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วตัถุประสงคข์องการท าสญัญา : จดัตัง้บริษัท บางกอก โลจิสติกส์ พาร์ค จ ากดั (“BLP”) เพื่อลงทุน เป็นเจ้าของ พฒันา 
บริหาร และจดัการโครงการโลจิสติกส์ พาร์ค คลงัสนิค้า และอสงัหาริมทรพัย์ เพื่อการ
อุตสาหกรรมในประเทศไทย 

รายละเอยีดทุนจดทะเบยีนและ
สดัสว่นการลงทุน 

: ทุนจดทะเบยีน 300,000,000 บาท แบ่งเป็นหุน้สามญั 30,000,000 หุน้ หุน้ละ 10 บาท โดย
มสีดัสว่นการลงทุนของผูร้่วมลงทุนแต่ละกลุ่มดงัน้ี 
1.   ผูร้่วมลงทุนกลุ่ม FPT ลงทุนรอ้ยละ 75 ของจ านวนหุน้ทัง้หมด 
2.   ผูร้่วมลงทุนกลุ่มบรษิทัฯ ลงทุนรอ้ยละ 25 ของจ านวนหุน้ทัง้หมด 

การเพิม่ทุนใน 
อนาคต 

: หากมกีารเพิม่ทุนในอนาคต ผูถ้อืหุน้แต่ละกลุ่มมีสทิธซิื้อหุน้ดงักล่าวตามสดัสว่นการถอืหุน้
ในปจัจุบนัในขณะนัน้ใน BLP 

การโอนหุน้ใหบุ้คคลอืน่ : ผู้ร่วมลงทุนอกีฝ่ายหน่ึงมสีทิธิในการซื้อหุ้นก่อนตามราคาและเงื่อนไขเดยีวกบัที่จะขาย
ใหก้บับุคคลอืน่ (Right of First Refusal) 

การประชุมผูถ้อืหุน้ : การครบองคป์ระชุมตอ้งประกอบดว้ยผูถ้อืหุน้มาเขา้ร่วมประชุมรวมกนัแทนหุน้ไดไ้ม่น้อย
กว่าหน่ึงในสี่แห่งทุน การลงคะแนนเสียงโดยใช้เสียงข้างมาก ยกเว้นเรื่องที่สงวนไว้ 
(Reserved Matters) ซึ่งต้องได้รบัคะแนนเสยีงไม่น้อยกว่า 75% ของผูท้ี่ถอืที่มาเขา้ร่วม
ประชุมทัง้ดว้ยตนเองหรอืรบัมอบฉนัทะ โดยเรือ่งทีส่งวนไว ้เป็นดงัน้ี 
1.   การกูย้มืจากสถาบนัการเงนิเพือ่ใชใ้นการประกอบกจิการ 
2.   การกูย้มืเงนิจากผูถ้อืหุน้ เป็นไปตามสดัสว่นการถอืหุน้ในปจัจุบนัในขณะนัน้ใน BLP 
3.   การเพิม่ทุน  
4.   ใหก้ารค า้ประกนักบับุคคลอืน่ 

จ านวนกรรมการ : คณะกรรมการประกอบดว้ยกรรมการทัง้หมด 4 ท่าน โดยผูล้งทุนกลุ่มเอซึง่ถอืหุน้รวมกนั
รอ้ยละ 75 สามารถเสนอกรรมการได ้3 ท่าน ผูถ้อืหุน้กลุ่มบซีึง่คอืบรษิทัฯ สามารถเสนอชือ่
กรรมการได้ 1 ท่าน โดยผูถ้อืหุ้นเอ เป็นผูเ้ลอืกประธานคณะกรรมการ และกรรมการผูม้ี
อ านาจลงนามคอืกรรมการ 2 ท่านร่วมกนัลงลายมอืชื่อพรอ้มประทบัตราบรษิทั โดยอย่าง
น้อย 1 ท่านตอ้งเป็นกรรมการทีเ่สนอชือ่โดยผูถ้อืหุน้กลุ่มเอ 

การประชุม 
คณะกรรมการ 

: การครบองค์ประชุมต้องประกอบไปด้วยคณะกรรมการมากกว่าครึ่งหน่ึงของจ านวน
กรรมการทัง้หมดโดยมกีรรมการทีเ่ป็นตวัแทนของผูถ้อืหุน้แต่ละฝา่ยอยา่งน้อย 1 ท่าน การ
ลงคะแนนเสยีงใชเ้สยีงขา้งมาก หากคะแนนเสยีงเท่ากนั ประธานคณะกรรมการไม่มสีทิธิ
ลงคะแนนเสยีงชี้ขาด ยกเว้นเรื่องบางเรื่องซึ่งต้องได้รบัเสยีงเป็นเอกฉันท์ (Unanimous 
vote) ได่แก่ การอนุมตัแิผนประจ าปี (Business Plan) 

นโยบายการจ่ายเงนิปนัผล : การจ่ายเงินปนัผลจะถูกน าเสนอโดยคณะกรรมการบริษัทโดยจ่ายจากก าไรสุทธิของปี
หลงัจากหกัการกนัส ารองทีจ่ าเป็นต่างๆ ตามความเหมาะสม 

เหตุการณ์ 
Deadlock 

: เหตุการณ์ Deadlock เกดิขึน้เมื่อไม่สามารถลงมตเิกีย่วกบัเรื่องทีส่งวนไวไ้ดส้ าเร็จหรอืไม่
ครบองค์ประชุม จากการประชุมคณะกรรมการหรอืการประชุมผูถ้อืหุ้น 2 ครัง้ตดิต่อกนั              
ในการน้ี จะแจ้งเรื่องไปยงัตวัแทนผูล้งทุนกลุ่มเอและผูล้งทุนกลุ่มบีภายใน 14 วนันับจาก
วนัทีเ่กดิเหตุการณ์ Deadlock โดยใหด้ าเนินการแกไ้ขเหตุการณ์ Deadlock ภายใน 30 วนั 

กฎหมายทีใ่ชบ้งัคบั : กฎหมายไทย 
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4.5  ประกนัธรุกิจและการประกนัภยัทรพัยสิ์นใช้ในการประกอบธรุกิจ 
 

ปจัจุบนั บรษิัทฯ มกีารท าสญัญาประกนัภยัส าหรบัคุ้มครองความเสีย่งที่อาจเกดิขึน้กบัธุรกจิและสนิทรพัย์ของบรษิัทฯ   

โดยมรีายละเอยีดการประกนัภยัทีส่ าคญั ดงันี้ 

1. การประกนัภยัเครื่องจกัรทีใ่ชใ้นการก่อสรา้ง (รถยกตูค้อนเทนเนอร ์รถแทรกเตอร ์รถหางลาก รถดดูฝุน่ รถเครน 45 ตนั 
รถน ้าดบัเพลงิ รถแบคโฮว ์และรถโฟลค์ลฟิท(์เช่า)) 

ผูท้ าประกนั บรษิทั สหไทย เทอรม์นิอล จ ากดั (มหาชน)  

บรษิทัผูร้บัประกนัภยั บรษิทั เมอืงไทยประกนัภยั จ ากดั (มหาชน) 
ระยะเวลาใหค้วามคุม้ครอง 1 พฤษภาคม 2563 ถงึ 1 พฤษภาคม 2564 
ประเภทการใหค้วามคุม้ครอง ประกนัภยัความเสยีหายของรถยกตู้คอนเทนเนอร์เปล่า รถแทรกเตอร์ รถหางลาก                   

รถดูดฝุ่น รถเครน 45 ตัน รถน ้ าดับเพลิง รถแบคโฮว์ และรถโฟล์คลิฟท์(เช่า)              
โดยมีสถานที่เอาประกันภัยคือภายในอาณาเขตประเทศไทย ซึ่งต้องอยู่ภายใต้                
การใชง้าน และควบคุมดแูลของบรษิทัฯ 

ผูเ้อาประกนัภยั บรษิทั สหไทย เทอรม์นิอล จ ากดั (มหาชน) 
จ านวนเงนิเอาประกนัภยั 176.20 ลา้นบาท 

 

2. การประกนัภยัเครื่องจกัรทีใ่ชใ้นการก่อสรา้ง (รถเครนยกรถตูค้อนเทนเนอร)์ 
ผูท้ าประกนั บรษิทั สหไทย เทอรม์นิอล จ ากดั  (มหาชน) 

บรษิทัผูร้บัประกนัภยั บรษิทั เมอืงไทยประกนัภยั จ ากดั (มหาชน) 
ระยะเวลาใหค้วามคุม้ครอง 17 พฤษภาคม 2563 ถงึ 17 พฤษภาคม 2564 
ประเภทการใหค้วามคุม้ครอง ประกันภัยความเสียหายของรถ เครนยกรถตู้คอนเทนเนอร์  (Gantry Crane) 

ประกอบดว้ยชุดควบคุมและสว่นประกอบอื่นๆ โดยมสีถานทีเ่อาประกนัภยัคอื ภายใน
อาณาเขตประเทศไทย ซึง่ตอ้งอยู่ภายใตก้ารใชง้าน และควบคุมดแูลของบรษิทัฯ  

จ านวนเงนิเอาประกนัภยั 140.00 ลา้นบาท 
ผูเ้อาประกนัภยั บรษิทั สหไทย เทอรม์นิอล จ ากดั (มหาชน)  

 

3. การประกนัภยัเครื่องจกัรและอุปกรณ์ทีใ่ชใ้นการก่อสรา้ง (ป ัน้จัน่) 
ผูท้ าประกนั บรษิทั สหไทย เทอรม์นิอล จ ากดั (มหาชน) 

บรษิทัผูร้บัประกนัภยั บรษิทั เมอืงไทยประกนัภยั จ ากดั (มหาชน) 
ระยะเวลาใหค้วามคุม้ครอง 3 เมษายน 2563 ถงึ 3 เมษายน 2564 
ประเภทการใหค้วามคุม้ครอง ประกนัภยัความเสยีหายของเครนซึง่ประกอบไปดว้ย Gantry Crane โดยมสีถานทีเ่อา

ประกันภัยคือ ภายในอาณาเขตประเทศไทย ซึ่งต้องอยู่ภายใต้การใช้งาน และ
ควบคุมดแูลของบรษิทัฯ 

ผูเ้อาประกนัภยั บรษิทั สหไทย เทอรม์นิอล จ ากดั (มหาชน) 
จ านวนเงนิเอาประกนัภยั 182.03  ลา้นบาท 

 

4. การประกนัภยัความเสีย่งภยัเรอืขดุ  
ผูท้ าประกนั บรษิทั สหไทย เทอรม์นิอล จ ากดั (มหาชน) 

บรษิทัผูร้บัประกนัภยั บรษิทั เมอืงไทยประกนัภยั จ ากดั (มหาชน) 
ระยะเวลาใหค้วามคุม้ครอง 1 มถุินายน 2563 ถงึ 1 มถุินายน 2564 
ประเภทการใหค้วามคุม้ครอง ประกนัภยัความเสยีหายของตวัเรอืขดุ ประกอบดว้ยชุดควบคุมและสว่นประกอบอื่นๆ  
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ผูเ้อาประกนัภยั บรษิทั สหไทย เทอรม์นิอล จ ากดั (มหาชน) 
จ านวนเงนิเอาประกนัภยั 14.86 ลา้นบาท 

 

5. การประกนัภยัความเสีย่งภยัเรอืขดุ 
ผูท้ าประกนั บรษิทั สหไทย เทอรม์นิอล จ ากดั (มหาชน) 

บรษิทัผูร้บัประกนัภยั บรษิทั เมอืงไทยประกนัภยั จ ากดั (มหาชน) 
ระยะเวลาใหค้วามคุม้ครอง 30 เมษายน 2563 ถงึ 30 เมษายน 2564 
ประเภทการใหค้วามคุม้ครอง ประกนัภยัความเสยีหายของเรือของบรษิัทฯ ประเภท Dredger  Supporting Vessel 

และ Tub boat โดยมสีถานทีเ่อาประกนัภยัคอืทีบ่รเิวณพืน้ทีท่ าการของบรษิทัฯ 
ผูเ้อาประกนัภยั บรษิทั สหไทย เทอรม์นิอล จ ากดั (มหาชน) 
จ านวนเงนิเอาประกนัภยั 11.74 ลา้นบาท 

 

6. การประกนัภยัความเสยีหายจากการด าเนินงานของบรษิทั (Terminal Operating Liability) 
ผูท้ าประกนั บรษิทั สหไทย เทอรม์นิอล จ ากดั (มหาชน) 

บรษิทัผูร้บัประกนัภยั บรษิทั คงิ ไว ประกนัภยั จ ากดั (มหาชน) 
ระยะเวลาใหค้วามคุม้ครอง 1 พฤษภาคม 2563 ถงึ 30 เมษายน 2564 
ประเภทการใหค้วามคุม้ครอง ประกนัภยัความเสยีหายจากการด าเนินงานของบรษิัทโดยรบัผดิต่อบุคคลภายนอก             

โดยมสีถานทีเ่อาประกนัภยัคอืทีบ่รเิวณพืน้ทีท่ าการของบรษิทัฯ จ.สมุทรปราการ 
ผูเ้อาประกนัภยั บรษิทั สหไทย เทอรม์นิอล จ ากดั (มหาชน) และ/หรอื บรษิทัในเครอือื่นๆทีเ่กีย่วขอ้ง 
จ านวนเงนิเอาประกนัภยั 25.00 ลา้นบาท  

 

7. การประกนัภยัความเสีย่งภยัทรพัยส์นิ (คลงัสนิคา้ และบรกิารขนสง่สนิคา้) 
ผูท้ าประกนั บรษิทั สหไทย เทอรม์นิอล จ ากดั (มหาชน) 

บรษิทัผูร้บัประกนัภยั บรษิทั ทพิยประกนัภยั จ ากดั (มหาชน) 
ระยะเวลาใหค้วามคุม้ครอง 1 พฤษภาคม 2563 ถงึ 1 พฤษภาคม 2564 
ประเภทการใหค้วามคุม้ครอง
และจ านวนเงนิเอาประกนัภยั 

ประกันภัยความเสี่ยงทรัพย์สิน โดยมีรายละเอียดสินทรัพย์และจ านวนเงินเอา
ประกนัภยั ดงันี้ 
1. สิง่ปลูกสร้างบรเิวณทีท่ าการของบรษิัทฯ รวมอาคารคลงัสนิค้า 1,600 ตารางเมตร 
และสต๊อกสนิคา้ภายในอาคารคลงัสนิคา้ 1,600 ตารางเมตร และตูค้อนเทนเนอรแ์ละ
สนิค้าในตู้ที่อยู่ภายนอกอาคาร ที่ จ.สมุทรปราการ โดยมจี านวนเงนิเอาประกนัภยั  
375.00 ลา้นบาท 

2. สิง่ปลกูสรา้ง รวมถงึตูค้อนเทนเนอรแ์ละสนิคา้ในตูท้ีอ่ยู่ภายนอกอาคาร ที ่จ. ชลบุร ี
โดยมจี านวนเงนิเอาประกนัภยั 106.00 ลา้นบาท 

3. ตูค้อนเทนเนอร ์สนิคา้ทุกชนิดภายในตูค้อนเทนเนอรท์ีอ่ยู่ภายนอกอาคาร ที ่                   
จ. สมุทรปราการ โดยมจี านวนเงนิเอาประกนัภยั 10.00 ลา้นบาท 

ผูเ้อาประกนัภยั บรษิทั สหไทย เทอรม์นิอล จ ากดั (มหาชน) และ/หรอื บรษิทัในเครอือื่นๆทีเ่กีย่วขอ้ง 
 

 8. การประกนัภยัธุรกจิหยุดชะงกั 

ผูท้ าประกนั บรษิทั สหไทย เทอรม์นิอล จ ากดั (มหาชน) 

บรษิทัผูร้บัประกนัภยั บรษิทั ทพิยประกนัภยั จ ากดั (มหาชน) 
ระยะเวลาใหค้วามคุม้ครอง 1 พฤษภาคม 2563 ถงึ 1 พฤษภาคม 2564 
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ประเภทการใหค้วามคุม้ครอง
และจ านวนเงนิเอาประกนัภยั 

ประกนัภยัความเสยีหายจากหยุดชะงกัของธุรกจิหรอืจากการไดร้บัต่อธุรกจิทีด่ าเนิน
อยู่อนัเป็นผลสบืเนื่องมากจากภยัลมพายุ ภยัจากแผ่นดนิไหวหรอืภูเขาไฟระเบดิหรอื
คลื่นใตน้ ้าหรอืสนึาม ิโดยมจี านวนเงนิเอาประกนัภยั 72.00 ลา้นบาท  

ผูเ้อาประกนัภยั บรษิทั สหไทย เทอรม์นิอล จ ากดั (มหาชน) และ/หรอื บรษิทัในเครอือื่นๆทีเ่กีย่วขอ้ง 
 

9. การประกนัความรบัผดิชอบต่อบุคคลภายนอก (Public Liability Insurance) 
ผูท้ าประกนั บรษิทั สหไทย เทอรม์นิอล จ ากดั (มหาชน) 

บรษิทัผูร้บัประกนัภยั บรษิทั ทพิยประกนัภยั จ ากดั (มหาชน) 
ระยะเวลาใหค้วามคุม้ครอง 1 พฤษภาคม 2563 ถงึ 1 พฤษภาคม 2564 
ประเภทการใหค้วามคุม้ครอง ประกนัภยัอุบตัเิหตุต่อความบาดเจบ็ทางร่างกาย การสญูเสยีชวีติ และความเสยีหายต่อ

ทรพัยส์นิของบคุคลภายนอก อนัเกดิจากความบกพร่อง ความประมาทเลนิเล่อของ
บรษิทัหรอืลกูจา้งของบรษิทั ภายในทีท่ าการบรษิทัที ่จ. สมุทรปราการ และ จ.ชลบุร ี 

จ านวนเงนิเอาประกนัภยั 30.00 ลา้นบาท 
ผูเ้อาประกนัภยั บรษิทั สหไทย เทอรม์นิอล จ ากดั (มหาชน) และบรษิทัในเครอือื่นๆทีเ่กีย่วขอ้ง 

 

10. การประกนัภยัเงนิทดแทนแรงงาน 
ผูท้ าประกนั บรษิทั สหไทย เทอรม์นิอล จ ากดั (มหาชน) 

บรษิทัผูร้บัประกนัภยั บรษิทั คงิ ไว ประกนัภยั จ ากดั (มหาชน) 
ระยะเวลาใหค้วามคุม้ครอง 1 พฤษภาคม 2563 ถงึ 1 พฤษภาคม 2564 
ประเภทการใหค้วามคุม้ครอง ประกันภัยเงินทดแทนแรงงาน ส าหรับเจ้าหน้าที่คลังสินค้าจ านวน 350 คน โดยมี

สถานทีเ่อาประกนัภยัคอืทีบ่รเิวณพืน้ทีท่ าการของบรษิทัฯ ที ่จ. สมุทรปราการ และที่  
จ. ชลบุร ี
1.  ประกนัภยัคุ้มครองความรบัผดิของนายจ้างตามกฎหมายที่เกี่ยวขอ้งกบัการจ่าย                

ค่าทดแทนแรงงานทีอ่อกโดยกระทรวงแรงงานและสวสัดกิารสงัคม ซึง่มผีลบงัคบัใช้
ในขณะทีล่กูจา้งไดร้บับาดเจบ็ 

2. ประกันภัยจะคุ้มครองความรับผิดของนายจ้างตามประมวลกฎหมายแพ่งและ
พาณิชย์ โดยจ ากดัจ านวนเงนิค่าทดแทนไม่เกนิ 10.00 ล้านบาทต่ออุบตัเิหตุหรอื
การเจบ็ปว่ยแต่ละครัง้ และตลอดระยะเวลาประกนัภยั 

ผูเ้อาประกนัภยั บรษิทั สหไทย เทอรม์นิอล จ ากดั (มหาชน)  
จ านวนรวมยอดเงนิเดอืนค่าจา้ง
และค่าล่วงเวลา 

127.87 ลา้นบาทต่อเดอืน 

 

11. การประกนัภยัความรบัผดิของผูข้นสง่ 
ผูท้ าประกนั บรษิทั สหไทย เทอรม์นิอล จ ากดั (มหาชน) 

บรษิทัผูร้บัประกนัภยั บรษิทั คงิ ไว ประกนัภยั จ ากดั (มหาชน) 
ระยะเวลาใหค้วามคุม้ครอง 18 สงิหาคม 2563 ถงึ 13 สงิหาคม 2564 
ประเภทการใหค้วามคุม้ครอง ประกนัภยัส าหรบัสนิคา้ทัว่ไปทีผู่เ้อาประกนัภยัไดร้บัการว่าจา้งใหเ้ป็นผูข้นส่งและดแูล

รกัษาระหว่างการขนส่งโดยยานพาหนะของผู้เอาประกนัภยั โดยสนิค้าจะต้องมบีรรจุ
ภณัฑเ์ป็นไปตามมาตรฐาน และอาจเขา้หรอืไม่เขา้ตูค้อนเทนเนอรก์ไ็ด้ 

ผูเ้อาประกนัภยั บรษิทั สหไทย เทอรม์นิอล จ ากดั (มหาชน)  
จ านวนเงนิจ ากดัรวม 20.00 ลา้นบาท โดยมจี านวนเงนิจดัความรบัผดิต่อการเรยีกรอ้งหรอือุบตัเิหตุแต่ละครัง้ 

หรอืความรบัผดิต่อหนึ่งยานพาหนะจ านวน 5.00 ลา้นบาท 



 
 
 
 

  แบบแสดงรายการขอ้มลูประจ าปี 2563  76 

 

4.6  นโยบายการลงทุนและบริหารงานในบริษทัย่อยและบริษทัรว่ม 
 

บริษัทฯ มีนโยบายการลงทุนในบริษัทย่อยและบริษัทร่วม (“กลุ่มบริษัท”) และบริษัทอื่นที่ประกอบธุรกิจท่าเรือและ                  
ธุรกจิที่เกี่ยวขอ้ง เพื่อเสรมิสร้างศกัยภาพในการเติบโตทางธุรกจิที่เกี่ยวขอ้งและเอื้อประโยชน์ (Synergy) ต่อการด าเนินธุรกจิ            
ของกลุ่มบรษิทั ดงันี้ 

1. บริษัทฯ มีนโยบายลงทุนในโครงการที่คาดว่าจะได้รบัอตัราผลตอบแทนของโครงการ ( Internal Rate of Return)                  
ไม่น้อยกว่ารอ้ยละ 10.00 รวมทัง้โครงการทีใ่หผ้ลตอบแทนทางการเงนิอื่น ซึง่สามารถสรา้งมูลค่าเพิม่ใหแ้ก่ผูถ้ือหุ้น
ของบรษิทัฯ ส าหรบัการลงทุนในโครงการอื่นทีบ่รษิทัฯ ซือ้มาจากผูท้ีพ่ฒันาโครงการนัน้ ผลตอบแทนจากการลงทุน
ดงักล่าวที่บรษิัทฯ จะได้รบันัน้อาจเปลี่ยนแปลงลดลงจากอตัราผลตอบแทนข้างต้น ทัง้นี้ขึน้อยู่กบัมูลค่าเงนิลงทุน       
ทีบ่รษิทัฯ ซือ้มาเป็นปจัจยัส าคญั 

2. บรษิทัฯ ลงทุนในโครงการทีม่รีายไดต้ามสญัญาของคู่สญัญาทีม่คีวามน่าเชื่อถอื 
3. บรษิทัฯ ลงทุนในโครงการทีส่ามารถจดัหาทรพัยากรหลกัไดใ้นต้นทุนและคุณภาพทีส่มเหตุสมผลและสามารถจดัใหม้ี

การบ ารุงรกัษาภายในระยะเวลาทีเ่หมาะสม 
4. บรษิทัฯ ลงทุนในโครงการทีเ่ป็นประโยชน์ต่อสงัคมและเป็นมติรต่อสิง่แวดลอ้ม 
5. บรษิัทฯ เป็นผู้พฒันาโครงการด้วยตวัเองในกรณีที่โครงการทีจ่ะลงทุนมขีนาดของการลงทุนเหมาะสมกบัศกัยภาพ   

ของบรษิทัฯ 
6. ในกรณีเป็นโครงการที่บริษัทฯ ร่วมทุนกับผู้อื่น บริษัทฯ มีนโยบายในการเลือกลงทุนในโครงการที่มีศกัยภาพ                    

และผูร้่วมลงทุนในโครงการดงักล่าวตอ้งมนีโยบายการด าเนินธุรกจิทีส่อดคลอ้งกนั 

ทัง้นี้   บริษัทฯ มีนโยบายในการควบคุมหรือก าหนดนโยบายการบริหาร ตลอดจนส่งตัวแทนเข้าร่วมเป็นกรรมการ                   
ตามสดัส่วนการถือหุ้นและตามขอ้ตกลงระหว่างผู้ถือหุ้น (ถ้าม)ี โดยกรรมการที่ได้รบัการแต่งตัง้จากบรษิัทฯ มหีน้าที่ออกเสยีง                  
ในทีป่ระชุมผูถ้อืหุน้ของบรษิทัย่อยและบรษิทัร่วมตามแนวทางหรอืมตทิีค่ณะกรรมการหรอืทีป่ระชุมผูถ้อืหุน้ของบรษิทัไดอ้นุมตัไิว ้
ซึ่งบริษัทฯ ได้ก าหนดกรอบอ านาจในการใช้ดุลยพินิจของตัวแทนของบริษัทฯ อย่างชัดเจน และตัวแทนเหล่านัน้ต้อง                           
รายงานฐานะการเงินและผลการด าเนินงานของบริษัทเหล่านัน้ทุกเดือนในการประชุมคณะกรรมการบริหารของบริษัท ฯ                       
เพื่อให้บริษัทฯ สามารถติดตามผลการด าเนินงานและฐานะการเงินของกิจการที่บริษัทฯ ได้ลงทุนไปอย่างใกล้ชิด นอกจากนี้                   
บรษิทัฯ ไดก้ าหนดของเขต หน้าที ่และความรบัผดิชอบของกรรมการและผูบ้รหิารในกลุ่มบรษิทัฯ โดยคณะกรรมการและผูบ้รหิาร              
ที่ได้รบัการแต่งตัง้สามารถใชดุ้ลยพนิิจและออกเสยีงในการประชุมของกลุ่มบรษิัทได้ในเรื่องการบรหิารจดัการทัว่ไป แต่ในกรณี                
เรื่องส าคญัคณะกรรมการและผู้บรหิารต้องใช้ดุลยพนิิจของตนมไิด้ต้องได้รบัการอนุมตัิจากที่ประชุมคณะกรรมการของบริษัทฯ      
หรอืทีป่ระชุมผูถ้อืหุน้ของบรษิทัฯ เสยีก่อน โดยเรื่องส าคญัดงักล่าวมดีงันี้ 

1.  การพจิารณาเกีย่วกบัการท ารายการกบับุคคลทีเ่กีย่วโยงกนัตามประกาศรายการทีเ่กีย่วโยงกนั 
2. การพิจารณาเกี่ยวกับการท ารายการได้มาหรือจ าหน่ายไป ซึ่งทรัพย์สินตามประกาศได้มาหรือจ าหน่ายไป             

การกระท าใด ๆ ที่ท าให้สัดส่วนการถือหุ้นของบริษัทฯ ในบริษัทย่อยไม่ว่าทอดใด ลดลงร้อยละ 10.00 ของ                  
ทุนจดทะเบยีนช าระแลว้ของบรษิทัย่อย และการเลกิกจิการของบรษิทัย่อย เป็นตน้ 
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ขอ้มลูการเป็นกรรมการในบรษิทัย่อยและบรษิทัร่วม ( ณ วนัที ่31 ธนัวาคม 2563) 
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บรษิทั บางกอก บารจ์ เทอรม์นิอล จ ากดั    ⦁ ⦁   ⦁  
บรษิทั บางกอก บารจ์ เซอรว์สิ จ ากดั    ⦁    ⦁  
บรษิทั บางกอก ทรคักิง้ เซอรว์สิ จ ากดั    ⦁ ⦁ ⦁ ⦁ ⦁ ⦁ 
บรษิทั บางกอก คอนเทนเนอร ์เดโป เซอรว์สิ จ ากดั    ⦁ ⦁ ⦁ ⦁ ⦁ ⦁ 
บรษิทั บางกอก รเิวอร ์เทอรม์นิอล จ ากดั       ⦁ ⦁  
บรษิทั บางกอก โลจสิตกิส ์พารค์ จ ากดั        ⦁  

หมายเหต ุ:  1. บรษิทัฯ แตง่ตัง้นายภทัรพล มัน่คงศุภกฤษณ์ เป็นกรรมการผูจ้ดัการบรษิทั บางกอก บารจ์ เทอรม์นิอล จ ากดั  
2. บรษิทัฯ แตง่ตัง้นางสาวมนิทรร์ว ีโพธิด์ ีเป็นกรรมการผูจ้ดัการทัว่ไปบรษิทั บางกอก บารจ์ เซอรว์สิ จ ากดั 
3. บรษิทัฯ แตง่ตัง้นายทศพล เลศิพานิชบุญ เป็นกรรมการผูจ้ดัการบรษิทั บางกอก รเิวอร ์เทอรม์นิอล จ ากดั 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รายช่ือกรรมการ 

ช่ือบริษทั 
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5. ข้อพิพาททางกฎหมาย 

ณ วนัที ่31 ธนัวาคม 2563 บรษิทัฯ ไม่มขีอ้พพิาททางกฎหมายทีย่งัไม่สิน้สุด ซึง่อาจมผีลกระทบทางดา้นลบต่อสนิทรพัย์

ของบรษิทัฯ ทีม่จี านวนสงูกว่ารอ้ยละ 5 ของสว่นของผูถ้อืหุน้หรอืต่อการด าเนินธุรกจิของบรษิทัฯ อย่างมนียัส าคญั 
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     6. ข้อมลูทัว่ไปและข้อมูลส าคญั 

6.1  ข้อมูลทัว่ไป 
 

ชื่อบรษิทั    : บรษิทั สหไทย เทอรม์นิอล จ ากดั (มหาชน) 
ชื่อย่อหลกัทรพัย ์   : PORT 
เลขทะเบยีนบรษิทั   : 0107560000192 
กลุ่มอุตสาหกรรม   : บรกิาร 
หมวดธุรกจิ   : ใหบ้รกิารท่าเทยีบเรอืเชงิพาณิชยแ์ละบรกิารอื่นทีเ่กีย่วเนื่อง 
ทุนจดทะเบยีน   : 511,059,650.50 บาท แบ่งออกเป็นหุน้สามญั จ านวน 1,022,119,301 หุน้ 

มลูค่าทีต่ราไวหุ้น้ละ 0.5 บาท 
ทุนทีอ่อกและช าระแลว้   : 303,599,955.50 บาท แบ่งออกเป็นหุน้สามญั จ านวน 607,199,911 หุน้ 

มลูค่าทีต่ราไวหุ้น้ละ 0.5 บาท  
ทีต่ัง้บรษิทั    : ส านกังานใหญ่ เลขที ่51/1 หมู่ที ่3 ถนนปูเ่จา้สมงิพราย ต าบลบางหญา้แพรก 

อ าเภอพระประแดง จงัหวดัสมุทรปราการ 10130 
ส านกังานสาขา (1) เลขที ่79 หมู่ที ่3 ถนนปูเ่จา้สมงิพราย ต าบลบางหญา้แพรก 
อ าเภอพระประแดง จงัหวดัสมุทรปราการ 10130 
ส านกังานสาขา (2) เลขที ่210/5 หมู่ที ่12 ต าบลทุ่งสขุลา อ าเภอศรรีาชา  
จงัหวดัชลบุร ี20230 
ส านกังานสาขา (3) เลขที ่40 หมู่ที ่4 ถนนปูเ่จา้สมงิพราย ต าบลบางหญา้แพรก 
อ าเภอพระประแดง จงัหวดัสมุทรปราการ 10130 

เวบ็ไซต ์   : http://www.sahathaiterminal.com 
บุคคลอ้างอิง   
นายทะเบยีนหลกัทรพัย ์   : บรษิทั ศนูยร์บัฝากหลกัทรพัย ์(ประเทศไทย) จ ากดั เลขที ่93 ชัน้ 14 

ถนนรชัดาภเิษก แขวงดนิแดง เขตดนิแดง กรงุเทพมหานคร 10400 
โทรศพัท ์0-2009-9000 

ผูส้อบบญัช ี   : นายสมคดิ เตยีตระกลู    ผูส้อบบญัชรีบัอนุญาตเลขทะเบยีน 2785 
บรษิทั แกรนท ์ธอนตนั จ ากดั 
87/1 อาคารแคปิตอล ทาวเวอร ์ชัน้ 11 แขวงลุมพนิี เขตปทมุวนั 
กรุงเทพมหานคร 10330 โทรศพัท ์0-2205-8222 

ผูต้รวจสอบภายใน : บรษิทั ตรวจสอบภายในธรรมนติ ิจ ากดั 
เลขที ่178 อาคารธรรมนติ ิชัน้ 5 ซอยเพิม่ทรพัย ์(ประชาชื่น 20) ถนนประชาชื่น  
แขวงบางซื่อ เขตบางซื่อ กรุงเทพมหานคร 10800 โทรศพัท ์02-596-0500 ต่อ 502 

เลขานุการบรษิทั : นายวรวทิย ์ เอือ้ทรพัยส์กุล 
เลขที ่51/1 หมูท่ี ่3 ถนนปูเ่จา้สมงิพราย ต าบลบางหญา้แพรก 
อ าเภอพระประแดง จงัหวดัสมุทรปราการ 10130  
โทรศพัท ์02-386-8000 โทรสาร 02-386-8008  
E-mail : worravit.a@sahathaiterminal.com 
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นิติบุคคลท่ีบริษทัฯถือหุ้นตัง้แต่รอ้ยละ 10 
 

ล าดบั ช่ือบริษทั ประเภทธรุกิจ 
สดัส่วน 

การถอืหุ้น 
ทุนช าระแล้ว 
(ล้านบาท) 

บริษทัย่อยท่ีบริษทัฯถอืหุ้นโดยตรง 
1. บรษิทั บางกอก บารจ์ เทอรม์นิอล จ ากดั 

ส านกังานใหญ่ เลขที ่8/8 หมู่ 8, ถนนปูเ่จา้สมงิพราย 
ต าบลบางหญา้แพรก อ าเภอพระประแดง จงัหวดั
สมุทรปราการ 10130 
โทรศพัท ์0-2386-8188  
โทรสาร 0-2386-8189 

ธุรกจิท่าเทยีบเรอืเชงิ
พาณิชยภ์ายในประเทศ 

51 235.00 

2. บรษิทั บางกอก คอนเทนเนอร ์เดโป เซอรว์สิ จ ากดั 
ส านกังานใหญ่ เลขที ่88 หมู่ 20 ต าบลบางหญา้แพรก 
อ าเภอพระประแดง จงัหวดัสมุทรปราการ 10130 
โทรศพัท ์0-2380-4888 

ธุรกจิซ่อมแซม ท าความ
สะอาดตูค้อนเทนเนอร ์

100 200.00 

3. บรษิทั บางกอก ทรคักิง้ เซอรว์สิ จ ากดั 
ส านกังานใหญ่ เลขที ่51/1 หมู่ 3 ถนนปูเ่จา้สมงิพราย 
ต าบลบางหญา้แพรก อ าเภอพระประแดง จงัหวดั
สมุทรปราการ 10130 
โทร 0-2386-8000  

ธุรกจิขนสง่ทางบก 100 5.00 

บริษทัร่วมท่ีบริษทัฯ ถอืหุ้นโดยตรง  
4. บรษิทั บางกอก บารจ์ เซอรว์สิ จ ากดั 

ส านกังานใหญ่ เลขที ่51/1 หมู่ 3 ถนนปูเ่จา้สมงิพราย 
ต าบลบางหญา้แพรก อ าเภอพระประแดง จงัหวดั
สมุทรปราการ 10130 
โทร 0-2386-8000 

ธุรกจิขนสง่ทางเรอื 40 30.00 

5. บรษิทั บางกอก รเิวอร ์เซอรว์สิ จ ากดั 
ส านกังานใหญ่ เลขที ่131 หมู่ 2 ต าบลส าโรงกลาง 
อ าเภอพระประแดง จงัหวดัสมุทรปราการ 10130 

ธุรกจิท่าเทยีบเรอืเชงิ
พาณิชยร์ะหวา่งประเทศ 

55 37.50 

6. บรษิทั บางกอก โลจสิตกิส ์พารค์ จ ากดั 
ส านักงานใหญ่ เลขที่  944 มิตรทาวน์  ออฟฟิศ                 
ทาวเวอร ์ชัน้ 22 – 23 ถนนพระราม 4 แขวงวงัใหม่ 
เขตปทุมวนั กรุงเทพมหานคร 10400 

ธุรกจิพฒันาและบรหิาร
จดัการศนูยก์ระจายสนิคา้ 

25 300.00 
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6.2  ข้อมูลส าคญัอ่ืน 
  

บรษิัทฯ และบรษิทัย่อยของบรษิทั อาจมคีวามขดัแยง้ทางผลประโยชน์กบับรษิทัที่ถอืหุน้ โดยผู้ถอืหุน้ใหญ่ของบรษิทั 

ดงัต่อไปนี้   

บริษทั ความสมัพนัธ ์ ลกัษณะธรุกิจ 
บรษิทั ควิ.เอ. โลจสิตกิส ์จ ากดั กลุ่มรตันศริวิไิลเป็นผูถ้อืหุน้รายใหญ่ การขนสง่และสถานทีเ่กบ็สนิคา้ 
บรษิท้ เค2 แหลมฉบงั พรอ็พเพอรต์ี ้จ ากดั กลุ่มรตันศริวิไิลเป็นผูถ้อืหุน้รายใหญ่ โกดงัสนิค้าส าหรบัจ าหน่ายหรอืให้

เช่ากบัธุรกจิอืน่ 
บรษิทั สหไทย พรอ็พเพอรต์ี ้แอนด ์ 
ดเีวลลอปเมน้ท ์จ ากดั 

เป็นบรษิทัยอ่ยของบรษิทั สหไทยสตลีไพพ์
จ ากดั (มหาชน) ซึง่มผีูถ้อืหุน้สงูสดุ 
(Ultimate Shareholder) คอืกลุ่มรตันศริวิไิล
และกลุ่มครจุติรเป็นผูถ้อืหุน้รายใหญ่ 

โกดงัสนิคา้ส าหรบัจ าหน่ายหรอื      
ใหเ้ชา่ และใหบ้รกิารก่อสรา้งโครง
เหลก็เพือ่ท าเป็นอาคาร โรงงาน 

บรษิทั เคอารซ์ ีพรอพเพอรต์ี ้จ ากดั เป็นบรษิทัยอ่ยของ บรษิทั ทเีอสเค 
แคปปิตอล โฮลดิง้ จ ากดั ซึง่มผีูถ้อืหุน้
สงูสดุ (Ultimate Shareholder) คอืกลุ่มครุ
จติรเป็นผูถ้อืหุน้รายใหญ่ 

กจิกรรมเกีย่วกบัอสงัหารมิทรพัย ์

      

 อย่างไรกต็าม บรษิทั ควิ.เอ. โลจสิตกิส ์จ ากดั ใหบ้รกิารขนส่งสนิคา้ใหก้บัธุรกจิของกลุ่มรตันศริวิไิลเท่านัน้ โดยการขนส่ง

ของบรษิทั ควิ.เอ. โลจสิตกิส ์จ ากดั เป็นการขนส่งโดยใชร้ถบรรทุก 6 ลอ้ และ 10 ลอ้เป็นหลกั ในขณะทีบ่รกิารขนสง่ของบรษิทัฯ 

จะเป็นการใหบ้รกิารลากตูค้อนเทนเนอรโ์ดยรถหวัลาก จงึถอืว่าไม่เป็นการแขง่ขนักบัธุรกจิของบรษิทัฯ ทัง้นี้ เพื่อความโปร่งใส ใน

การด าเนินงานและป้องกนัการประกอบธุรกจิทีแ่ข่งขนักนั บรษิทั ควิ.เค.โลจสิตกิส ์จ ากดั จงึไดม้กีารท าหนังสอืยนืยนัไม่แขง่ขนั

กบับรษิัทฯ โดยตกลงจะไม่ด าเนินธุรกจิใดๆ ที่จะเป็นการแข่งขนักบับรษิัทฯ ตลอดระยะเวลาที่ผู้อหุ้นใหญ่ และ/หรอืกรรมการ 

และ/หรอืผูม้อี านาจควบคุมของบรษิทั ควิ.เค.โลจสิตกิส ์จ ากดั ยงัเป็นผูถ้อืหุน้ใหญ่ และ/หรอืกรรมการ และ/หรอืผูม้อี านาจควบคุม

ของบรษิทัฯ  

 ในส่วนของบรษิทั เค 2 แหลมฉบงั พรอ็พเพอร์ตี้ จ ากดั และ บรษิัท สหไทย พรอ็พเพอร์ตี้ แอนด์ ดเีวลลอปเม้นท์ จ ากดั    

ทัง้ 2 บรษิทัมใีหบ้รกิารเช่าโกดงัสนิคา้ในพืน้ทีท่่าเรอืแหลมฉบงัซึง่อยู่คนละพืน้ทีแ่ละอยู่ไกลกบัโกดงัเกบ็สนิคา้ของบรษิทัฯ ทัง้นี้ 

เนื่องจาก บรกิารโกดงัเกบ็สนิคา้ของบรษิทัฯ เป็นบรกิารเสรมิส าหรบัสรา้งมูลค่าเพิม่ใหแ้ก่บรกิารท่ าเทยีบเรอืของบรษิทัฯ ดงันัน้

โกดงัเกบ็สนิคา้ของบรษิทัฯ จะอยู่ในบรเิวณหรอืบรเิวณใกลเ้คยีงกบัท่าเรอืสหไทย จงึไม่ถอืว่าธุรกจิของทัง้ 2 บรษิทั เป็นธุรกจิที่

แขง่ขนักบับรษิทัฯ  

 นอกจากนัน้ บริษัทฯ มีผู้ถือหุ้นกลุ่มอื่นที่สามารถคานอ านาจผู้ถือหุ้นกลุ่มรตันศิริวไิลและครุจติรได้ อีกทัง้ผู้ถือหุ้นกลุ่ม

รตันศริวิไิลและผูถ้ือหุน้กลุ่มครุจติรไม่มคีวามเกีย่วขอ้งกนั ดงันัน้ผู้ถือหุ้นทัง้ 2 กลุ่มดงักล่าวจงึสามารถคานอ านาจกนัเอง และ

บรษิทัฯ มกีารแต่งตัง้กรรมการอสิระจ านวน 3 ท่านจากจ านวนกรรมการทัง้หมด 9 ท่าน ซึง่มคีวามรูค้วามสามารถและมคีวามเป็น

อสิระตามคุณสมบตัขิองส านกังาน กลต. ในการถ่วงดุลอ านาจในคณะกรรมการบรษิทัฯ 

ความสมัพนัธท์างธุรกจิ 

บริษัทฯ มีความสมัพนัธ์ทางธุรกิจกบับริษัทอื่นที่มผีู้ถือหุ้นรายใหญ่เป็นกลุ่มเดียวกนั ในลกัษณะของการซื้อขายสนิค้า     

การให้บรกิารระหว่างกนั และการเช่าสนิทรพัย์ระหว่างกนั เช่น การให้บรกิารท่าเทยีบเรอืและบรกิารขนส่งสนิคา้ การเช่าทีด่นิ  

หรอืการซือ้วสัดุก่อสรา้ง โดยสามารถดรูายละเอยีดเพิม่เตมิไดใ้น สว่นที ่2. หวัขอ้ที ่12. รายการระหว่างกนั 


