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Das Stadtteilentwicklungskonzept ,Mitte 15" wurde am 13. Februar 2024 von der Wiener Stadt-
entwicklungskommission beschlossen.

Beschluss:
Das vorliegende Stadtteilentwicklungskonzept ,Mitte 15" sowie die dargestellten Entwicklungs-

erfordernisse sollen als Grundlage fir die weiteren Planungs- und Umsetzungsschritte inkl. die
DurchfUGhrung weiterer qualitatssichernder Verfahren herangezogen werden.

wien.gv.at/stadtplanung/mitte-15
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Anlass und Aufgabe

Das Westbahnhofareal stellt aufgrund seiner Dimension eine wesentliche Barriere fir das
gesamte Stadtgefige im Westen Wiens dar, die derzeit vor allem fir FuRganger*innen und
Radfahrer*innen schwer Uberwindbar ist. Seit Mitte des 19. Jahrhunderts ist der 15. Bezirk durch
die Westbahn in eine nérdliche und eine sidliche Hélfte geteilt. Im Laufe der Jahrzehnte wurden
immer wieder Konzepte fir eine Zusammenfihrung der beiden Bezirkshalften, z.B. durch
Uberplattungen, entwickelt, die jedoch vor allem aus Kostengriinden Utopien blieben.

Der Masterplan Wien Westbahnhof aus dem Jahr 2005 - ein Produkt des Bahnumbaus im Raum
Wien (Hauptbahnhofentwicklung) — definierte erstmals einen Entwicklungsstreifen ndrdlich der
Gleisanlagen und sah mehrere Bauphasen/-etappen, zusatzliche Querungen sowie eine neue
Spange fur den Ubergeordneten StralRenverkehr (B 224) vor. Darauf aufbauend wurde die
BahnhofCity Wien West (2011) mit neuen Biro- und Geschiftsflachen sowie einem Hotel
realisiert. Die Errichtung von IKEA Wien Westbahnhof (2021) knUpft an diese Entwicklung an.
Die entlang der FelberstraBe angedachten Bauabschnitte/Bauetappen wurden nicht umgesetzt
— fur diese Bereiche wurden seinerzeit zwar Widmungen fir Grinflachen, Bauland und Kopf-
bauten fur Brickenhauser, jedoch kein Bebauungsplan festgelegt, sodass die davor geltende
Bausperre bestehen bleibt (eine Nachnutzung und bauliche Veranderung der gewidmeten
Flachen wiirde die Festlegung von Bebauungsbestimmungen erfordern).

Die funktionale Erhaltung des Westbahnhofs als Uberregional bedeutsamer Verkehrsknoten-
punkt bildet die Grundvoraussetzung fur die Entwicklung des Areals entlang der FelberstralRe.
Dabei ist Raum fur Anpassungen an zukinftige Anforderungen an die Bahninfrastruktur zu
gewabhrleisten, deren Bedeutung im Zuge einer nachhaltigen Mobilitdtswende wieder zunehmen
wird. Die Flachen entlang der Westbahntrasse sind integraler Bestandteil eines bestehenden
Bahnsystems, das neben Ein- und Ausstiegsbereichen auch Flachen fir Wartung, Reinigung,
Rangieren und Abstellen von Zigen umfasst. Vor diesem Hintergrund planen die OBB bereits
kurz- und mittelfristige Infrastrukturverbesserungen an der Westbahn (siehe Rahmenbedin-
gungen der OBB; S. 44).

Unter der Voraussetzung, dass die Anforderungen an ein modernes Bahnsystem nicht in Frage
gestellt werden, ergeben sich drei Bereiche, die auf den ersten Blick wesentliche Flachenpoten-
ziale Uber ihre derzeitige Funktion hinaus aufweisen: der Frachtenbahnhof Penzing, der Bereich
zwischen Bahntrasse und AvedikstraRe sowie der Bereich zwischen FelberstralRe und Bahntrasse.
Der Frachtenbahnhof Penzing und das Areal an der Avedikstraf3e sind fur den mittel- bis lang-
fristigen Bedarf des Bahnbetriebes unverzichtbar. Aus heutiger Sicht kann daher vorrangig der
Bereich entlang der Felberstrafie zwischen Westbahnhof und Johnstral3e stadtebaulich umge-
staltet werden. Der Teilbereich zwischen Felberstraf3e und Westbahn stellt somit eine der letzten
grof3en innerstadtischen Entwicklungsflachen dar.

6 Anlass und Aufgabe

Eine Entwicklung in diesem Bereich muss sich in Ubergeordnete stadtebauliche Zielsetzungen
und eine bessere Vernetzung der bestehenden Stadtstrukturen einfigen. Weiters ist eine
stadtebauliche Strategie zu entwickeln, die mit dem Hohenunterschied zwischen Felberstralle
und Bahnareal sowie mit den unterschiedlichen Nutzungen der bestehenden Stadt und des
Bahnareals angemessen umgeht.

Aufgrund einer wienweiten Prioritatenreihung fur die Nachnutzung nicht mehr benétigter
Bahnhofs- bzw. Gleisflachen und der weiterhin bestehenden Erfordernisse fir den Bahnbetrieb
konnten bis vor kurzem keine weiteren Planungsschritte gesetzt werden. Seither haben sich die
Ziele verschoben: FUr den Entwicklungsstreifen entlang der FelberstralRe besteht nun die
Absicht, eine fir die Aufgaben des Erholungsgebietes (Erholungswert, kleinklimatische Wirkung,
Stadtbild, Freizeitnutzung etc.) attraktivere Ausgestaltung der Grinlandwidmung zu schaffen,
als dies durch die derzeitige Flachenwidmung vorgegeben ist — eine groRziigige zusammenhan-
gende GriUn- und Freiflache wird angestrebt. Weiters wird eine Aufwertung des 6ffentlichen
Raumes und der ErschlieRungsqualitat fUr den &ffentlichen Verkehr und die aktive Mobilitat
angestrebt. DarUber hinaus soll die bestehende Stadtstruktur durch eine lebendige Nutzungs-
mischung und insbesondere durch geférderten Wohnbau ergéanzt werden.

Im Herbst 2022 startete ein neuer Planungs- und Beteiligungsprozess fir die zukUnftige
Entwicklung des Stadtteils ,Mitte 15" und damit auch fUr das Westbahnhofareal entlang der
FelberstraBe - ein Stadtteilentwicklungskonzept (SEK). Das SEK versteht sich als ganzheitliches
Konzept, das auch die bestehenden stadtebaulichen Strukturen im Umfeld in die Analyse und
Planung einbezieht.

Anlass und Aufgabe 7



Einleitung

SEK-Einordnung

Das Stadtteilentwicklungskonzept (SEK) ist ein Instrument der Wiener Stadtplanung, das als
»Zwischenebene" zwischen dem Stadtentwicklungsplan (STEP) auf gesamtstédtischer Ebene
und den lokalen stadtebaulichen Leitbildern (SL) bzw. dem Flachenwidmungs- und Bebauungs-
plan fungiert. Es unterstitzt die Anwendung der gesamtstadtischen Konzepte in den lokalen
Planungsgebieten und die Umsetzung Ubergeordneter Vorgaben auf Teilraumebene. Das Ziel
der Zwischenebene ist es, eine abgestimmte Entwicklung verschiedener réumlich-funktional
verbundener Teilrdume zu gewdhrleisten und die Arbeit auf der lokalen Planungsebene zu
erleichtern. Dadurch kénnen Flachenwidmungs- und Bebauungsplane bereits auf die im SEK
festgelegten Ziele zurickgreifen. Dies verbessert auch die Nachvollziehbarkeit von Widmungs-
entscheidungen im Zusammenhang mit gesamtstadtischen Vorgaben und Planungszielen.

Je nach Gré3e und Komplexitat eines Projekts kdnnen stadtebauliche Leitbilder fUr einzelne
Teilrdume des Stadtteils entwickelt werden oder die weitere Bearbeitung direkt auf der
Widmungsebene erfolgen. Das SEK enthélt die zentralen Ziele und Handlungsfelder fir alle
Teilrdume des Stadtteils sowie spezifische Vorgaben fir Teilrdume, in denen stadtebauliche
Projekte geplant sind. Diese Vorgaben dienen als Grundlage fir den weiteren Planungsprozess.
Das SEK wird von der Stadtentwicklungskommission (STEK) beschlossen, um fir nachfolgende
Planungen eine bindende Wirkung zu erhalten.

Der vorliegende Bericht zum SEK ,Mitte 15" gliedert sich in drei Teile. Teil A gibt einen ersten
Uberblick Uber das Projektgebiet und stellt die relevanten Vorgaben aus Ubergeordneten
Strategien, Planen und Fachkonzepten dar. Teil B beschreibt die Entwicklungsschwerpunkte und
zentralen Planungsaspekte. Die umfassende Analyse der sieben Themenbausteine des SEK wird
durch die Ergebnisse des Beteiligungsprozesses ergénzt. Daraus leiten sich I6sungsorientierte
Handlungsfelder fur alle Themengebiete ab. In Teil C des Berichts werden die Aussagen in einem
Rahmenplan verortet, konkrete MaBnahmen dargestellt, erste Aussagen zu stadtebaulichen
Kennwerten getroffen sowie Hinweise zur Umsetzung gegeben.
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STEP Stadtentwicklungsplan

Gesamtstadtische Ebene
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Einleitung

- Zwischenebene: STEP und Bebauungsplan

- Anlass: absehbare Entwicklungen mit
Auswirkungen auf den Stadtteil

- Mafstab: Betrachtungsebene etwa
1:10 000 bis 1: 20 000

+ Planungshorizont: bis 20 Jahre

- Prozessbeteiligung: Dienststellen, Bezirk,
Birger*innen ...

- Ziel: Erstellen einer gemeinsamen Vision

- SEK-Beschluss: verbindliche Grundlage fir
weitere Entwicklungs- und Planungsprozesse



Arbeitsweise

METHODIK

Das SEK basiert auf einer fundierten inhaltlichen Analyse des Projektgebietes, aus der sich klare
Handlungserfordernisse fur die Zukunft ableiten lassen. Im Rahmen der qualitativen Analyse
wurde das Gebiet im Zuge von Stadtspaziergangen erkundet und zahlreiche Interviews und
Expert*innengesprache gefUhrt. Zur Erganzung dieser Eindriicke wurde eine umfassende
quantitative Sekundardatenanalyse durchgefUhrt. Dazu wurden demographische und (sozial-)
raumliche Daten der Stadt Wien grafisch aufbereitet und interpretiert. Der vorliegende Bericht
gibt einen Uberblick Gber die zentralen Analyseergebnisse.

Der Planungsprozess wurde von einem interdisziplindren Planungsteam gestaltet, das verschie-
dene Fachdisziplinen zusammenfUhrte, um eine umfassende und ganzheitliche Planung zu
gewadhrleisten. Das Planungsbiro Superwien Urbanism ZT GmbH Gbernahm die Projektleitung
und koordinierte die verschiedenen Planungsaspekte mit Unterstitzung der Subunternehmer
DnD Landschaftsplanung ZT KG, con.sens verkehrsplanung zt gmbh, Greenpass GmbH und
Antonia Dika (Bereich Kunst und Kultur). Das Biro art:phalanx Kommunikationsagentur GmbH
war federfUhrend fur den Beteiligungsprozess.

Von Beginn an wurde grof3er Wert auf die verwaltungsinterne Beteiligung und Dialog gelegt, um
sicherzustellen, dass alle wesentlichen Aspekte des Projekts abgedeckt und die unterschied-
lichen Perspektiven der Stadtverwaltung bericksichtigt werden. Zu diesem Zweck wurde ein
Projektteam aus Vertreter*innen verschiedener Dienststellen der Stadt Wien sowie der OBB
gebildet. Im Rahmen des Planungsprozesses fanden regelméfige Projektteamsitzungen und
Steuerungsgruppensitzungen statt, die der Abstimmung und dem Informationsaustausch zum
Planungsprozess dienten und sicherstellten, dass die Planungen mit den stadtischen Vorgaben
und Zielen im Einklang standen. Zusatzlich wurden Verwaltungsworkshops durchgefihrt, in
denen spezifische Themen vertieft diskutiert und Lésungen erarbeitet wurden.

Dariber hinaus erfolgte die Ableitung zentraler Fragestellungen und Lsungsansatze in einem
kooperativen Prozess mit weiteren wesentlichen Stakeholder*innen sowie der lokalen Bevdlke-
rung und in enger Abstimmung innerhalb des interdisziplindren Planungsteams. Expert*innen
aus den Bereichen Stadtentwicklung und Architektur, Landschaftsplanung, Stadtklima, Verkehr
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und Mobilitat sowie Kultur und Soziales arbeiteten gemeinsam an der Entwicklung der urbanen
Strategie und der zentralen Handlungsfelder fur das Projektgebiet.

Um konkrete Grundlagen fir die weiteren Planungsschritte zu schaffen, wurden verschiedene
raumliche Szenarien fUr das Entwicklungsareal entlang der Felberstrale erstellt und daraus erste
Kennwerte fur die stadtebauliche Entwicklung abgeleitet. Fir die Weiterentwicklung der
Bestandsstadt sowie fur das Entwicklungsareal entlang der Felberstraf3e wurden zentrale
Handlungsfelder und konkrete raumliche Mafinahmen formuliert.

DER PROZESS

Die Erarbeitung des Stadtteilentwicklungskonzeptes begann im Sommer/Herbst 2022 und
wurde im Frhjahr 2024 abgeschlossen. Die Planungs- und Beteiligungsprozesse liefen parallel
und in enger Abstimmung. Die Ergebnisse aus der Kommunikation mit den lokalen Akteur*innen
und der Bevélkerung flossen kontinuierlich in den Planungsprozess ein und wurden bei der
Erarbeitung bericksichtigt.

Der Prozess lasst sich grob in drei Phasen gliedern. In der Grundlagenerstellung wurden rele-
vante Aussagen aus Ubergeordneten Strategien herausgearbeitet und die stadtrdumliche
Analyse durchgefuhrt. Fur das Projektgebiet relevante Stakeholder*innen wurden identifiziert
und interviewt und Entwicklungsschwerpunkte definiert.

Die Vertiefungsphase diente der weiteren Ausarbeitung und Konkretisierung der inhaltlichen
Aussagen. In dieser Phase fanden diverse Formate der Birger*innenbeteiligung und weitere
Gespréche mit lokalen Stakeholder*innen statt. Die Ergebnisse flossen in die Formulierung von
Handlungsfeldern und MalRnahmen ein, die einen zentralen Bestandteil des Stadtteilentwick-
lungskonzeptes darstellen.

In der Ausarbeitungsphase wurden die Handlungsfelder und Malinahmen konkretisiert, mit
diversen Dienststellen der Stadt Wien abgestimmt und der SEK-Bericht sowie die STEK-Présen-
tation erstellt.

Sommer 2022 w  Winter2022 )» Sommer2023 Winter 2023/24
H H " H H : B> H : H
i N . H . i
Fo)) & : ¢ ¢ i Verwaltungs- : i Stadtentwicklungs- :
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c Grundlagen & und Stadtpolitik Erarbeitung Stadtverwaltung o Bt
L Analyse von Stadtteilentwick- und Stadtpolitik . F;nall_silerun_gk
o @ Daten 1 1 lungskonzept T tadtteilentwick-
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Partizipation und Dialog

METHODIK & VORGANGSWEISE

Die Vorgangsweise in der Birger*innenbeteiligung orientierte sich am von der Stadt Wien
entwickelten ,Masterplan Partizipation" und den darin formulierten Zielen. Innerhalb der
gewahlten dialogorientierten Formate wurde eine Mischform der drei Beteiligungstiefen - infor-
mierende, konsultative und kooperative Partizipation — angestrebt, wobei die Vorgangsweise als
Uberwiegend konsultativ einzustufen ist. Den BUrger*innen kam demnach eine beratende Rolle
zv, sie konnten zu Themen und Fragen Stellung beziehen, Vorschlage einbringen und Anreize fir
die Entwicklung setzen. Die von den Beteiligten eingebrachten Anliegen und Haltungen wurden
in ihrer ganzen Bandbreite ohne Wertung oder Gewichtung aufgenommen, dokumentiert und
vom Planungsteam laufend ausgewertet sowie in die Entwicklung des Stadtteilentwicklungs-
konzeptes einbezogen. Um ein Zusammenwirken von Beteiligungsprozess und Planung zu
ermdglichen, wurde das Verfahren als integrativer Gesamtprozess durchgefihrt. Neben der
Einbindung der planerischen Expertise in die Erarbeitung von Fragestellungen und Themenstel-
lungen sowie der Teilnahme des Planungsteams an den Beteiligungsformaten umfasste dies
auch den regelmafligen Abgleich von Zwischenergebnissen innerhalb der Projektteams.

STAKEHOLDER*INNENGESPRACHE

Die Einbindung der lokalen Akteur*innen wurde zu Beginn des Beteiligungsprozesses als
wesentliche MalRnahme fUr eine nachhaltige Entwicklung und das Weiterwirken der geschaf-
fenen Dialogstrukturen Uber den SEK-Prozess hinaus gesehen. Auf Basis von Recherchen,
Kontakten aus vorangegangenen Projekten und Abstimmungen mit dem Auftraggeber, der
Bezirksvorstehung des 15. Wiener Gemeindebezirks sowie der Gebietsbetreuung Stadterneue-
rung (GB*) wurde ein umfassendes Stakeholder*innenmapping fur das Projektgebiet erstellt.
Dieses Mapping stellte die Grundlage fur die Auswahl jener Akteur*innen dar, welche zu den
Stakeholder*innengespréchen eingeladen wurden.

Insgesamt wurden 22 leitfadengestitzte, qualitative Stakeholder*innengespréche u.a. mit
Vertreter*innen von Birger*inneninitiativen, Bildungs- und Sozialeinrichtungen, Gewerbebe-
trieben und Kulturinitiativen aus dem Projektgebiet gefihrt, wobei zum Teil in einem Gesprach
mehrere Stakeholder*innen vertreten waren und vereinzelt Gespréache mehrmals durchgefihrt
worden sind. Die dabei gewonnenen Erkenntnisse bildeten eine wesentliche Grundlage fir die
Analysen des Planungsteams und die inhaltliche Konzeption der weiteren Beteiligungsformate.

AUFTAKTVERANSTALTUNG DIALOGTAG

Als 6ffentlicher Auftakt der Beteiligungsphase wurde die Bevélkerung im Projektgebiet per
Postwurfsendung zum Dialogtag am 19. November 2022 eingeladen. Im Rahmen der Veranstal-
tung wurden vier Dialogtouren zu Schwerpunktthemen durch den Stadtteil angeboten, die die
Méglichkeit zum direkten Austausch und Raum fir Fragen und Anregungen boten. Uber 250
Menschen aus dem Stadtteil nahmen daran teil. Die Kernaussagen und diskutierten Themen
wurden protokolliert und anschlieRend thematisch geclustert ausgewertet. In der Postwurfsen-
dung wurde auch dazu eingeladen, Anregungen per E-Mail an die MA 21 A zu senden. Um eine
breite Beteiligung zu gewahrleisten, war auch eine Antwortkarte mit Fragen zum Projektgebiet
enthalten, die per Post retourniert werden konnte. Auf diese Weise kamen 325 Rickmeldungen
ein. Die Zusammenfassung aller Ergebnisse wurde in einem Dokumentationsbericht auf der
Projektwebsite mitte15.wienwirdwow.at und via Newsletter ver&ffentlicht.

12 Einleitung

Der &ffentliche Auftakt im November 2022 mit einleitenden Worten auf dem Rustensteg © Clara Maria Fickl

Co-Creation im Rahmen der Quartierswerkstatt im Mai 2023 © Clara Maria Fickl
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DIALOGRADTOUR

Um eine weitere Beteiligungsmdglichkeit und ein aufsuchendes Format vor Ort im Stadtteil zu
schaffen, war das Projektteam im Rahmen der Dialogradtour am 27. und 29. April 2023 an vier
Standorten unterwegs. In persénlichen Gesprachen wurden Anregungen und Ideen fur die
zukinftige Entwicklung des Gebietes ,Mitte 15" gesammelt und Uber die bevorstehende Quar-
tierswerkstatt informiert. Um mit méglichst vielen Bewohner*innen ins Gespréch zu kommen,
waren dabei auch mehrsprachige Vermittler*innen vor Ort. Die protokollierten Rickmeldungen
wurden anschlieRend ausgewertet, auf der Website versffentlicht und dem Planungsteam zur
Verfigung gestellt.

EROFFNUNG STADTRAUM , MITTE 15*

Mit dem am 11. Mai 2023 er6ffneten Stadtraum ,Mitte 15" wurde eine erste Zwischennutzung am
Entwicklungsareal Westbahnhof realisiert, die als Initialzindung fur die von vielen Akteur*innen
geforderte zukinftige Belebung des Areals wirken soll. Lokalen Initiativen, Vereinen und
Burger*innen des 15. Bezirks steht damit ein barrierefreier, gut ausgestatteter Raum zur Verfi-
gung, der sich fur Workshops, Sitzungen, Diskussionen oder kleinere Ausstellungen eignet und
grundsatzlich kostenfrei nutzbar ist. DarUber hinaus dient er als Infodrehscheibe fir den
Planungs- und Beteiligungsprozess rund um die Entwicklung des Stadtteils ,Mitte 15". Das
Projekt Stadtraum , Mitte 15" ist eine gemeinsame Initiative der MA 21 A der Stadt Wien, der
Bezirksvorstehung des 15. Bezirks und der OBB in Kooperation mit der Gebietsbetreuung
Stadterneuerung (GB*).

QUARTIERSWERKSTATT

Am 13. Mai 2023 wurde die Bevélkerung des Projektgebietes zu einer Quartierswerkstatt in die
Sir-Karl-Popper-Schule eingeladen. Uber 100 Birger*innen brachten in sieben jeweils 2-stiin-
digen Durchgéngen ihre Ideen und Vorschldge konkret verortet auf Themenkarten zu den vier
Schwerpunkten ,Verbindungen und Querungen®, ,Mobilitdt und Verkehr”, Offentlicher Raum
und GrUnraum" sowie ,Wohnen und Zusammenleben" ein. Die diskutierten Themen und Frage-
stellungen ergaben sich aus den Rickmeldungen der bisherigen Beteiligungsschritte und den bis
dahin durchgefihrten Analysen des Planungsteams. Die Teilnehmer*innen der Quartierswerk-
statt wurden zudem eingeladen, gemeinsam potenzielle Entwicklungsorte zu markieren. Ein
ausfUhrlicher Bericht Uber die gesammelten Aussagen und erarbeiteten Themenkarten wurde im
Anschluss wieder auf der Projektwebsite und per Newsletter veréffentlicht.

GESPRACHE MIT INITIATIVEN AUS DEM STADTTEIL
Zur Vertiefung von Fragen und Anregungen wurden nach Abschluss der 6ffentlichen Beteili-
gungsformate weitere Gesprache mit lokalen Initiativen gefuhrt.

PROJEKTWEBSITE UND NEWSLETTER

Die begleitende Projektwebsite mitte15.wienwirdwow.at sowie der Projektnewsletter dienten als
zentrale Plattform fUr Informationen zum Stadtteilentwicklungskonzept, die Ankindigung der
Beteiligungsveranstaltungen und die Dokumentation der abgeschlossenen Formate.

STADTTEILZEITUNG UND AUSSTELLUNG

Zum Projektabschluss erhielten alle Haushalte im Projektgebiet eine Stadtteilzeitung, die die
Ergebnisse der Burger*innenbeteiligung aufgriff und niedrigschwellig Uber die zentralen
Ergebnisse des SEK sowie die weiteren Planungsschritte informierte. AuRerdem wurden die
Bewohner*innen des Projektgebietes zu einer Ausstellung eingeladen. Auch hier wurden die
zentralen Ergebnisse des SEK und ein Ausblick auf die ndchsten Schritte prasentiert.

14 Einleitung
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A1 Uberblick

Das Projektgebiet des Stadtteilentwicklungs-
konzepts ,Mitte 15" erstreckt sich von der
MérzstraflRe im Norden bis zur Mariahilfer StralRe
bzw. Linzer StralRe im Suden sowie vom
Neubaugirtel im Osten bis zur Sturzgasse im
Westen. Das Gebiet befindet sich hauptsachlich
im 15. Wiener Gemeindebezirk, umfasst jedoch
auch Teile des 6., 7. und 14. Bezirks. Rudolfs-
heim-Funfhaus bildet somit den Schwerpunkt
dieses SEKs, aber auch die angrenzenden
Bezirke wurden in den Planungsprozess einbe-
zogen.

120 ha

Projektgebiet

..21.500

Einwohner*innen
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179 EW/ha

Im Vergleich dazu leben in ganz Rudolfsheim-
FUonfhaus rund 75.000 Einwohner*innen auf
rund 4 km? und in Wien rund 2 Millionen
Einwohner*innen auf rund 415 km?2.
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A. Entwicklungsareal an
der Felberstralle, ca. 5 ha

B. Potenzialfliche OBB an
der Schmelzbriickenrampe
C. Potenzialflache OBB
Parkhaus Westbahnhof,
zusammen ca. 1ha

Luftbild 2021 © Stadt Wien



A.2 Gebietsdaten

EINWOHNER*INNENDICHTE

(Sozio-)demographische Struktur

BEVOLKERUNGSENTWICKLUNG

Der 15. Wiener Gemeindebezirk zahlt zu den am dichtesten besiedelten Gebieten Wiens. Die
Bevélkerung des Bezirks ist in den letzten zehn Jahren deutlich gewachsen, was unter anderem
auf eine positive Geburtenbilanz zurickzufUhren ist. Von 2021 bis 2022 kam es jedoch zu einem
leichten Bevdlkerungsrickgang. Die hohe Bevdlkerungsdichte kann unter anderem auf die
dichte grinderzeitliche Bebauungsstruktur zurickgefUhrt werden, die fUr den Bezirk préagend ist.

ALTERSSTRUKTUR

Die Altersverteilung im Projektgebiet ist grundsatzlich dhnlich wie im Ubrigen Stadtgebiet, mit
vergleichsweise etwas weniger jungen Menschen und einer etwas gréRBeren Gruppe der 20- bis
60-Jahrigen (67 %). Rund 16 % der Bewohner*innen sind unter 20 Jahre alt, etwa 17 % sind Uber
60. Wahrend sich die jungen Menschen relativ gleichmafig Uber das Untersuchungsgebiet
verteilen, lsst sich eine klare Konzentration alterer Menschen im Pflegeheim Rudolfsheim-Finf-
haus am Kardinal-Rauscher-Platz erkennen.

ANTEIL AN EINWOHNER*INNEN MIT FREMDER STAATSANGEHORIGKEIT

Rudolfsheim-Finfhaus ist der Wiener Gemeindebezirk mit dem héchsten Anteil an Einwoh-
ner*innen mit auslandischer Staatsangehdrigkeit. Auch im Projektgebiet spiegelt sich dieser

Anteil mit rund 53 % wider. Rund 47 % der Einwohner*innen besitzen die &sterreichische Staats- Rudolfsheim-Funfhaus gehdrt mit 196 Einwohner*innen pro Hektar (EW/ha) und rund 75.000
birgerschaft. Etwas mehr als 19 % der auslandischen Bewohner*innen kommen aus aus der EU, Einwohner*innen zu den am dichtesten besiedelten Gebieten Wiens. Im Projektgebiet , Mitte 15"

wie z.B. Deutschland (3,4 %). Die groBte Gruppe stammt aus den Balkanstaaten (17,4 %). Weitere leben rund 21.500 Menschen. Die Einwohner*innendichte ist hier mit rund 179 EW/ha etwas nied-
nennenswerte Anteile stammen aus der Turkei (4,7 %) sowie dem Nahen und Mittleren Osten riger als im Bezirksgebiet, was auf die grofRen unbewohnten Flachen entlang des Westbahnareals
(4,1%). Die groRe Nationalitdtenvielfalt im Projektgebiet zeigt sich z.B. in einem hohen Angebot zurickzufUhren ist. Auf Baublockebene liegen die Kennwerte deutlich héher, hier sind Bevdlkerungs-
an internationalen Supermarkten und Restaurants. Kritisch zu sehen ist die eingeschréankte dichten von Uber 800 EW/ha zu beobachten, wie etwa im Bereich der Zwélfergasse. Besonders
politische Teilhabe vieler Bewohner*innen. Wahrend EU-Burger*innen zumindest auf Bezirks- niedrige Dichten finden sich in einem Baublock im Bereich des Kardinal-Rauscher-Platzes (Pflege-
ebene wahlen dirfen, haben Menschen aus Drittstaaten nur wenige Méglichkeiten zur Mitbe- heim bzw. Ingrid Leodolter Haus) oder in der westlichen Avedikstralle, wo gewerbliche Nutzungen
stimmung. Uberwiegen, aber auch im Bereich der Rosinagasse.

1 9 2 Stand 2022 Bevélkerungsentwicklung SRS Bevdlkerung nach Staatsangehérigkeit
.30 Rudolfsheim-Fiinfhaus 2012-2021,
Personen/km? ist seit 2012 durchschnittliches . . . . . .
T um 3984 Personen  jahrliches Wachstum Projektgebiet Top-4 auslandische Rudolfsheim-Finfhaus Top-5 ausléndische
Rudolfsheim-Finf- gewachsen (5,6%) +0.7% 2021-2022 .. . s B
hEns i/ % -09% Bevélkerungsanteile Staatsangehdrigkeiten
im Projektgebiet: 57% 19% 2%4% in Rudolfsheim-Finfhaus:
Naturliche Bevélkerungsbewegun 0 0 I .
: gsbewegung  zon B O 5ok 74% BN ® Serbien 68%
| j 5
Y 467% - 192%  341% ® Tirkei il IS . Polen 34%
v @ Naher und 41% @ Tirkei 33%
Pl Mittlerer Osten Ruménien 3,1%
4.656 bis 10.000 Rudolfsheim.  Sterbeféle Geburten Sterbefille " m v
Personen/km? 10.001 bis 20.000 Finfhaus +0 = +720 -720 Osterreich EU @ Andere Deutschland 3,4% @ Osterreich EU @ Andere Deutschland 3,0%
in Wien ® 20.001und mehr Wien
Quellen: MA 01, MA 18, MA 41, MA 61(2021): Bevélkerungsevidenz Oktober 2021 Quellen: Stadt Wien, Statistik Austria (2022): Rudolfsheim-Finfhaus in Zahlen 2022

Quellen: Stadt Wien, Statistik Austria (2022): Rudolfsheim-Fiinfhaus in Zahlen 2022 Wa nderng
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Analyse Ubergeordneter Strategien

STADTENTWICKLUNGSPLAN 2025

Der Wiener STEP ist ein langfristiger
strategischer Plan fur die nachhal-
tige Entwicklung der Stadt. Laut
dem STEP 2025 steht im Projekt-
gebiet die Bestandsentwicklung der
grinderzeitlichen Gebiete im
Vordergrund. Das Westbahnareal ist
als Gebiet mit hohem Entwicklungs-
potenzial fir Wohnen und Arbeiten
ausgewiesen. Besonderes Augen-
merk wird u.a. auch auf Geschafts-
straBen mit Ubergeordneter Bedeu-
tung gelegt, im Projektgebiet ist dies
die dulRere Mariahilfer StralRe. Der
Westbahnhof als wichtiger
Verkehrsknotenpunkt mit den
U-Bahnlinien U3 und U6 und
Uberregionaler Anbindung an den
offentlichen Verkehr ist strategisch
ebenso zu bericksichtigen wie die
gute Anbindung an das hochrangige
StralRennetz Uber den Neubau-
glrtel.
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SMART KLIMA CITY
STRATEGIE WIEN

Die Smart Klima City Strategie Wien
dient als verbindlicher Rahmen und
Nachhaltigkeitsleitfaden fir die
Stadt Wien und damit auch fUr das
Projektgebiet, der den Weg zu einer
nachhaltigen Klimapolitik aufzeigt
und gleichzeitig langfristige Ziele
und Malnahmen in den Bereichen
Klimaschutz, Anpassung an den
Klimawandel und Férderung der
Kreislaufwirtschaft festlegt. Die drei
wesentlichen Dimensionen der
Strategie sind die Starkung einer
hohen Lebensqualitat, die groRt-
mdgliche Ressourcenschonung
sowie die Férderung sozialer und
technischer Innovationen. Die
Dimensionen erstrecken sich Gber
elf Zielbereiche, die bei allen
Planungsentscheidungen im
Projektgebiet aufgegriffen und
bericksichtigt werden sollen.

FACHKONZEPT & LEITBILD
GRUN- UND FREIRAUM

Das Ubergeordnete Fachkonzept
definiert Standards fur die Grin-
und Freiraumversorgung, die derzeit
in weiten Teilen des Projektgebietes
nicht erfillt sind. Dies zeigt insbe-
sondere den Handlungsbedarf in
diesem Bereich auf. Dariber hinaus
sind die Handlungsfelder fir die
verschiedenen Freiraumtypologien
gemal’ Fachkonzept zu bericksich-
tigen. Das Leitbild Grinraume stellt
einen wesentlichen Beitrag zu
Erhalt, Weiterentwicklung und
Schaffung von Grinrdumen in Wien
dar. Im Projektgebiet sieht es eine
bis zu 30 Meter breite Grinachse
auf dem Westbahnareal sowie ein
stadtisch gepragtes Grinraumnetz
entlang zentraler Wegeverbin-
dungen vor. Dariber hinaus sichert
es die Parkanlagen im Gebiet
(,Wiener Immergrin").

Gebietsibersicht | Gebietsdaten

FACHKONZEPT
OFFENTLICHER RAUM

Das Fachkonzept gibt Gestaltungs-
vorgaben fUr den &ffentlichen
Raum vor und definiert Handlungs-
felder, die zu berucksichtigen sind,
im Projektgebiet vor allem fir die
grinderzeitliche Blockrandbe-
bauung. Der Fokus liegt dabei auf
der Schaffung zusatzlicher Mikro-
freirdume und der Umnutzung von
Flachen, die derzeit dem Autover-
kehr vorbehalten sind. Hier sind
intelligente Nutzungskonzepte fur
das Projektgebiet gefragt, die
insbesondere die Moglichkeiten
der Mehrfachnutzung aufgreifen.
Die &ffentlichen Radume sollen im
bewusstseinsbildenden Dialog mit
den Birger*innen entwickelt
werden.

Gebietsibersicht | Gebietsdaten

FACHKONZEPT
POLYZENTRALES WIEN

Das Fachkonzept beschéftigt sich
mit den heutigen und kinftigen
Funktionen von Zentren. Im Projekt-
gebiet werden zwei zentrale
Bereiche definiert: die dulRere
Mariahilfer StralRe und die Meisel-
stralSe/Marzstralie. Die duRere
Mariahilfer StraRe wird den Zentren
der Kategorie A -, Entwicklungs-
prozess Starkung und Erneuverung”
zugeordnet. Hier liegt der Schwer-
punkt auf der Verbesserung des
Angebotsmixes im Einzelhandel, der
Reduktion von Leerstanden in der
Erdgeschol3zone, der qualitétsvollen
Aufwertung des 6ffentlichen
Raumes und ergdnzender Mobili-
tatsangebote sowie der Verbesse-
rung der erganzenden Zentrums-
funktionen. Die MeiselstralRe/
Mérzstralle wird den Zentren der
Kategorie B zugeordnet. Hier sind
bestandssichernde Mafinahmen zu
setzen.

FACHKONZEPT MOBILITAT

Die im Ubergeordneten Fachkonzept
definierten Handlungsfelder fur die
Mobilitat in Wien sind auch fir das
Projektgebiet relevant. Dazu zahlen
v.a. die Weiterentwicklung der
Strukturen fur den &ffentlichen
Verkehr und die aktive Mobilitat, die
Erhdhung des Anteils des Umwelt-
verbundes am Modal Split, die
Reduktion der verkehrsbedingten
CO,-Emissionen und die Erhéhung
der Verfigbarkeit von Sharing-
Angeboten. Als konkrete
MafRnahme im Projektgebiet sieht
das Konzept die Errichtung einer
attraktiven Wegeverbindung
entlang der dufleren Mariahilfer
StralRe vor. AuRerdem wird die
Errichtung einer neuen Spange fir
den Ubergeordneten bzw. hoch-
rangigen StraBBenverkehr (B 224)
entlang der FelberstraRe als
Voraussetzung fUr eine stadtebau-
liche Entwicklung postuliert.
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FACHKONZEPT
PRODUKTIVE STADT

Das Fachkonzept unterstreicht den
Stellenwert produzierender Betriebe
in der nachhaltigen Stadtentwick-
lung. Es sieht insbesondere die
Sicherung bestehender Flachen und
Betriebe vor, um deren Integration
in das Stadtgefiige langfristig zu
gewsdhrleisten. DarUber hinaus soll
der stérungsfreie Betrieb im
Stadtgefuge durch MaRnahmen wie
die Schaffung verbesserter
Zufahrtsbedingungen, Anpas-
sungen der Widmungskategorien
oder Bestandsgarantien unterstitzt
werden. Einzelne Standorte kénnen
aber auch unter Beibehaltung der
betrieblichen Nutzung verdichtet
werden, z.B. durch Aufstockung
eingescholliger Betriebsgebaude.
Im Projektgebiet befinden sich eine
Reihe von integrierten Einzelstand-
orten, die fUr betriebliche
Nutzungen ausgewiesen sind.
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FACHKONZEPT
ENERGIERAUMPLANUNG

Gemal dem Ubergeordneten
Fachkonzept steht bei der Bestands-
entwicklung die nachhaltige
Warmeinfrastruktur im Vorder-
grund. Dabei sind bestehende
leitungsgebundene Systeme wie
Fernwarme 6konomisch und
Okologisch am vorteilhaftesten.
Auch die Nutzung von Abwarme-
quellen sollte geprift werden. Bei
Neubaugebieten sind nachhaltige
Gebéaudestandards einzuhalten. Bei
Entwicklungen Gber 30.000 m? BGF
istim Rahmen der Planung ein
Stadtteil-Energiekonzept zu
erstellen. Insbesondere in gemischt
genutzten Gebieten sollen auch
lokale Warmenetze in Betracht
gezogen werden. Das Fachkonzept
formuliert zudem Empfehlungen fur
die Festsetzung von Energieraum-
planen.

FACHKONZEPT HOCHHAUSER

Das Projektgebiet ist gemal
Ubergeordnetem Fachkonzept
grundsatzlich kein Ausschlussgebiet
fir Hochhauser. Es liegt jedoch im
Bereich der ,konsolidierten Stadt”, in
der Ricksichtnahme und Zuriick-
haltung gegeniber der vorhan-
denen Struktur als Grundsatz gilt.
Hochhauser sind daher denkbar,
wenn sie sinnvoll platziert sind,
strukturelle Defizite ausgleichen und
die &ffentliche Aneignung des
Stadtraums unterstutzen.

MASTERPLAN GRUNDERZEIT

Der Masterplan Grinderzeit gibt
Handlungsempfehlungen zur
qualitatsorientierten Entwicklung
der grinderzeitlichen Bestands-
stadt. Das Ziel ist die Bewahrung der
stadtebaulichen Qualitat, des
urbanen Charakters, der Nutzungs-
vielfalt und Flexibilitat sowie einer
sozialen Durchmischung. Gleich-
zeitig sollen mégliche Defizite
reduziert werden.

Gebietsibersicht | Gebietsdaten

Vorangegangene Planungen

MASTERPLAN WIEN
WESTBAHNHOF 2005

Bereits 2005 wurde das Entwick-
lungsareal an der FelberstralRe als
stadtebaulicher Entwicklungs-
schwerpunkt und hochrangiger
Verkehrsknotenpunkt definiert. Die
zukinftige Entwicklung sollte dem
Gebiet positive Impulse geben und
einen neuen Stadtteil mit hoher
Wohn-, Aufenthalts- und Lebens-
qualitat schaffen. Dabei soll das
Zusammenwachsen der beiden
bisher getrennten Stadtteile
geférdert und die gute ErschlieRung
durch den Westbahnhof genutzt
werden. FUr das Areal an der
FelberstraBe sah der Masterplan
einen Wechsel zwischen dichter
Bebauung und kleinteiligen Grin-
flachen vor und definierte erstmals
einen Entwicklungsstreifen nérdlich
der Gleisanlagen inklusive mehrerer
Bauphasen/-etappen, zusatzliche
Uberquerungen sowie eine neue
Spange fir den Ubergeordneten
StralRenverkehr (B 224).
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RETHINKING FELBERSTRASSE

Durch die Eréffnung des Haupt-
bahnhofes 2014 wurde der
Planungsprozess fir das Areal an
der FelberstraRRe wieder ange-
stolRen. Der kooperative Planungs-
workshop ,Rethinking Felberstraf3e"
wurde als Ideenfindung fur die
zukinftige Entwicklung an der
FelberstraRBe mit fUnf internatio-
nalen Architekturbiros durchge-
fGhrt. Es wurden Planungsvisionen
fUr eine neue Identitat, neve
Mobilitatsformen, einen attraktiven
offentlichen Raum und vielfaltiges
Wohnen entwickelt. Der Workshop
lieferte erste Impulse und eine
Diskussionsgrundlage fir die
weitere Planung. Die M&glichkeiten
und Herausforderungen des
Geldndesprungs an der FelberstraRRe
spielten bei den erarbeiteten
Konzepten eine zentrale Rolle.

MASTERPLAN GEHEN
RUDOLFSHEIM-FUNFHAUS

In Wien werden mehr als ein Drittel
der Wege zu Fu’ zurickgelegt und
die Stadt weist grundsatzlich eine
hohe Qualitdt an FuBwegen auf. Um
darauf aufzubauen und das Zuful3-
gehen weiter zu férdern, wurden fur
mehrere Bezirke Masterpldne
erstellt. So auch fur den 15. Bezirk.
Sie bilden die Grundlage fir nach-
folgende Planungen und ermég-
lichen die Férderung von Realisie-
rungsmaflnahmen. Wichtige
Eckpunkte mit Relevanz fur das
Projektgebiet sind die Schaffung
von zusatzlichen Querungen Uber
die Westbahn, die Aufwertung der
Geschaftsstrallen dulRere Mariahilfer
Stral3e und Marzstral3e sowie die
Schaffung von fuRganger*innen-
freundlichen und sicheren Schul-
umfeldern.
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A.3 Identitat

Historische Entwicklung

GrofRe Teile des 15. Bezirks waren lange Zeit unbesiedelt und wurden Uberwiegend landwirt-
schaftlich genutzt. Zur Verteidigung der Stadt wurde 1704 der Linienwall errichtet. Das Mariahil-
fertor mit der spateren Mariahilfer StraBe war die wichtigste Verbindung der Stadt nach Westen.
In dieser Zeit entstanden im sudlichen Teil des Bezirks mehrere Siedlungen: Rustendorf, Braun-
hirschen, Reindorf, Sechshaus und Finfhaus. Im heutigen FUnfhaus wurden beispielsweise
zwischen 1701 und 1711 fUnf Winzerh&user errichtet, die dem Ort den Namen Funfhaus gaben. In
Sechshaus waren es urspringlich einige Hauser entlang der Gumpendorfer StralRe, die durch
den Bau des Linienwalls von der Stadt abgetrennt wurden und die Ortschaft Sechshaus begriin-
deten. Im Laufe des 18. Jahrhunderts gewann das Gebiet um Finfhaus und Sechshaus an
Bedeutung, vor allem durch den Ausbau von Schloss Schénbrunn zur Sommerresidenz von
Kaiserin Maria Theresia. Dadurch wurde die Mariahilfer StralRe zur direkten Verbindung zwischen
Schénbrunn und der Hofburg. Adelige siedelten sich in der Gegend an und auch Handwer-
ker*innen lieRen sich in den Ortschaften nieder. Das Gebiet nérdlich der &uBeren Mariahilfer
StralRe blieb bis in die 1770er Jahre unbebaut und wurde landwirtschaftlich genutzt.

Mit Beginn der Industrialisierung verlor das Gebiet seinen Gberwiegend landwirtschaftlichen
Charakter. Zwischen 1771und 1819 erlebte das Gebiet einen grofen Wachstumsschub. Erste
Manufakturen entstanden, darunter 1783 die Gewehrfabrik von Nikolaus Oesterlein (heute
Oesterleingasse 3). Um 1810 gab es in Finfhaus, Sechshaus und Braunhirschen bereits 18
Fabriken, vor allem in der Textilindustrie. Die Bevélkerungsstruktur wandelte sich, da immer
mehr Arbeiter*innen in den Fabriken beschéftigt wurden. Neben den Fabriken gab es auch eine
groRRe Anzahl von Heimarbeiter*innen und Weber*innen. Die Industrialisierung fihrte zu einem
starken Bevdlkerungswachstum in den Stadten. Um diesen Zuwachs besser bewaltigen zu
kénnen, schlossen sich 1863 die Gemeinden Braunhirschen, Reindorf und Rustendorf zu einer
neuen Gro3gemeinde zusammen, die den Namen Rudolfsheim erhielt. Die 1858 er6ffnete
Kaiserin-Elisabeth-Bahn (heutige Westbahnstrecke) verband den Bezirk noch starker mit dem
Stadtzentrum und forderte die Industrialisierung. Die Bevélkerung wuchs rasch, neue Bezirksteile
wie Neu-Fiunfhaus und Neu-Rudolfsheim entstanden nordlich der Bahn bis zur Hitteldorfer
Stral3e. Im Zuge der Stadterweiterung 1890 wurden 33 Vororte nach Wien eingemeindet. Die
Vorstadtgemeinden Rudolfsheim und Sechshaus bildeten zunéchst den 14. Bezirk Rudolfsheim,
Funfhaus blieb der 15. Bezirk. 1938 wurden die Bezirke Rudolfsheim und Finfhaus zum 15. Bezirk
zusammengelegt und die Bezirksgrenzen neu gezogen.

Mit dem Zusammenbruch der Monarchie wurde die Westbahnstrecke zur wichtigsten Eisen-
bahnverbindung, gleichzeitig setzte die Motorisierung ein, die das Verkehrsaufkommen dras-
tisch erhdhte. 1938 wurde die StraBenverkehrsordnung eingefUhrt, die das allgemeine Parken im
offentlichen Raum ermdglichte und bis heute das Erscheinungsbild der meisten &ffentlichen
Raume in Wien pragt.

Ab Ende des 19. Jahrhunderts wurden groR3e Teile des Bezirks von der Gemeinde Wien fur den

kommunalen Wohnbau aufgekauft. In den 1920er Jahren wurde unter sozialdemokratischer
FUhrung ein umfangreiches Wohnbauprogramm umgesetzt, das auch im 15. Bezirk zahlreiche
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Teilbereich des 15. Bezirks, Franziszeischer Kataster 1829 © Stadt Wien

Teilbereich des 15. Bezirks, Generalplan 1892 © Stadt Wien

Teilbereich des 15. Bezirks, Generalstadtplan 1912 © Stadt Wien
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Gemeindebauten und soziale Einrichtungen entstehen lie3, wie z.B. den Eberthof nérdlich des
Projektgebietes. Diese Wohnbauten sollten die prekdren Wohnverhaltnisse verbessern und
Wohnraum fur die wachsende Bevélkerung schaffen.

Nach dem Zweiten Weltkrieg erfolgte der Wiederaufbau des Bezirks, der durch zwei Grof3pro-
jekte gepragt war: zum einen durch den Neubau des Westbahnhofs zwischen 1949 und 1954
nach Planen der Architekten Robert Hartinger, Sepp W&hnhart und Franz Xaver Schlarbaum,
zum anderen durch den Bau der Wiener Stadthalle zwischen 1954 und 1957 nach Planen des
Architekten Roland Rainer. In den 1960er Jahren kam es zu grolRen kommunalen Wohnbaupro-
jekten in den AulRenbezirken, die zur Vernachlassigung einiger innerstédtischer Gebiete fuhrten.
Die Anspriche der Wiener Bevdlkerung an Wohnqualitat und Wohnflache stiegen weiter. Der
hohe Anteil an Altbauten mit vielen kleinen und schlecht ausgestatteten Wohnungen, aber
vergleichsweise gunstigen Mieten, fUhrte dazu, dass sich viele Menschen mit geringen finan-
ziellen Mitteln, insbesondere viele Migrant*innen, in den Bezirken ansiedelten. Verstarkt wurde
dies durch den eingeschrankten Zugang zu Gemeindebau- und Genossenschaftswohnungen fur
auslandische Staatsbirger*innen. Aufgrund der Einschrankungen auf dem Arbeitsmarkt fir
diese Gruppen siedelten sich in den ErdgeschoRzonen viele ,ethnische Okonomien" an.

Seit den 1990er Jahren machte der Bezirk einige prégende Transformationsprozesse durch. Von
1982 bis 2000 wurden in der zweiten Ausbaustufe der U-Bahn die Linie U3 mit 13,5 km und die
Linie U6 mit 17,5 km Lange realisiert. Damit wurde die &ffentliche ErschlieBung des 15. Bezirks
wesentlich verbessert. Der Ausbau der U-Bahnlinie U3 brachte insbesondere dem Teil nérdlich
der Westbahntrasse neue Urbanitat. Die Auflésung der StrafRenprostitution, die vor allem
entlang der FelberstraRe im nérdlichen Teil und der Mariahilfer StraRRe im sidlichen Teil des
Bezirks stark ausgepragt war, wirkte sich ebenfalls auf die Beliebtheit des Bezirks als Wohnge-
gend aus. Dachgeschof3e wurden vermehrt ausgebaut und einige Neubauten und Altbausanie-
rungen veranderten das Wohnungsangebot der Gegend. Nach und nach zogen Bewoh-
ner*innen hin, die seinen Charakter als reines Arbeiter*innenviertel veranderten. Mittlerweile
muss nach Mitteln gesucht werden, um den durch die steigende Attraktivitédt ausgel&sten
Verdrdngungsprozessen entgegenzuwirken.

Ein 2002 abgehaltener stadtebaulicher Wettbewerb zur Neugestaltung des Areals rund um das
Bahnhofsgeb&dude sowie des Entwicklungsareals entlang der Felberstral3e bildete die Grundlage
fUr den einige Jahre spéter erstellten Masterplan Wien Westbahnhof 2005, der neben der
Neugestaltung der BahnhofCity auch mehrere Bauphasen fur das Areal entlang der FelberstralRe
sowie zusatzliche Querungen und eine neue Spange fir den Ubergeordneten Strallenverkehr

(B 224) vorsah. Auf Basis des Masterplans wurde zwischen 2008 und 2011 die BahnhofCity Wien
West mit Gebsudeteilen nérdlich und stdlich des Westbahnhofs (,Wolkenspange", Einkaufszen-
trum, Biros etc.) realisiert und der Bahnhof zu einem Wirtschaftsstandort mit Einkaufszentrum
und Birofldchen weiterentwickelt. Ab 2019 wurde das ,Blauve Haus", ein ehemaliges Biroge-
baude der OBB aus der Griinderzeit, abgerissen und an seiner Stelle das Einrichtungshaus IKEA
Wien Westbahnhof errichtet. Die 2021 er6ffnete Filiale stérkt die Zentrumsfunktion der Bahn-
hofCity Wien West. Etwa zeitgleich wurden auf dem Areal des ehemaligen Kaiserin-Elisabeth-
Spitals ein Pflegeheim und ein Wohnhaus errichtet.

Der 15. Bezirk ist heute ein vielfaltiger und lebendiger Stadtteil Wiens. Neben Wohngebieten gibt
es eine Vielzahl von Geschaften, Lokalen und kulturellen Einrichtungen.
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Teilbereich des 15. Bezirks, Luftbild 1938 © Stadt Wien

Teilbereich des 15. Bezirks, Luftbild 1956 © Stadt Wien

Teilbereich des 15. Bezirks, Luftbild 2021 © Stadt Wien
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Der 15. Bezirk heute

Die neu zugezogene Bevélkerung ist in der Regel jung, meist gut ausgebildet und kaufkréaftiger.
Sieist in erster Linie wegen der vergleichsweise giinstigen Mieten in den Stadtteil gezogen,
wahlt den Wohnstandort aber auch bewusst wegen seiner Qualitdten. Die Multikulturalitat des
Stadtteils wird als groRes Potenzial gesehen. Die Identifikation mit dem Wohngebiet ist hoch, in
bestimmten Milieus gilt es als hip, im 15. Bezirk zu wohnen.

Vielfach sind die neuen Bewohner*innen ihrer Rolle bewusst und bereit, sich in ihrem Gratzl zu
engagieren, um die Vielfalt zu starken und laufenden Verdréangungsprozessen méglichst entge-
genzuwirken. Der Wunsch nach Vernetzung mit unterschiedlichen Gruppen ist grof und wird
durch die vielen Bottom-up-Initiativen im Bezirk sichtbar. Dies ist hier starker als in anderen
Stadtteilen zu beobachten und hat sich auch im Laufe des Beteiligungsprozesses gezeigt.

Die meisten Menschen, die hier leben, sind stolz auf ihren Bezirk, auch wenn sie manche Aspekte
kritisch sehen. Eine 2010 von der MA 18 in Auftrag gegebene Studie zu sozialen Verdnderungs-
prozessen im Stadtraum unterstreicht den durchwegs positiven Leitdiskurs im Bezirk. Demnach
wird in Rudolfsheim-Funfhaus, anders als etwa in Favoriten, die multikulturelle Prégung des
Bezirks als positive Ressource gesehen.

Die Westbahntrasse stellt nach wie vor eine starke rdumliche Barriere dar. Nahezu alle Bewoh-
ner*innen beschreiben ihren Bezirk als Nord-Sd geteilt. Dennoch ist eine starke Makroidenti-
fikation mit dem 15. Bezirk bemerkbar. Auf der anderen Seite lassen sich viele sehr starke
gratzlbezogene Mikroidentitaten identifizieren. Sie sind meist an bestimmte ,starke" Orte im
Bezirk gebunden, wie die Lugner City, den Meiselmarkt, den Schwendermarkt, die Reindorf-
gasse, die Pelzgasse, die MérzstralRe oder das Nibelungenviertel. Einige davon liegen im Projekt-
gebiet.
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AuBere Mariahilfer StraBe © Clara Maria Fickl
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Schwendermarkt © Clara Maria Fickl Wasserwelt © Clara Maria Fickl
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Reithofferpark © Clara Maria Fickl Westbahnareal © Clara Maria Fickl
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A.4 Quartiere

Das Projektgebiet lasst sich in sechs Quartiere mit zum Teil sehr unterschiedlichen Qualitdten unterteilen. Die
Quartiere werden jeweils durch stark frequentierte StraRen und Nahversorgungsstandorte, relevante Verkehrskno-
tenpunkte oder wichtige 6ffentliche Freirdume gepragt. Nérdlich und stdlich an das Projektgebiet angrenzend
befinden sich die belebten GeschaftsstraRen MarzstralRe und dulRere Mariahilfer StraRe, im Osten der Westbahnhof
als wichtiger lokaler und Uberregionaler Verkehrsknotenpunkt. DarUber hinaus gibt es weitere kleinere 6ffentliche
Freirdume im Gebiet. Die Bahntrasse stellt eine Barriere dar, die das gesamte Gebiet bis heute stark zerschneidet.
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Wasserwelt & MarzstralRe

Die Mérzstral3e ist eine belebte Geschaftsstralle im
Norden des Projektgebietes. Sie verfigt Uber aktive
ErdgescholRzonen mit einem vielfaltigen Angebot an
Geschéften und Lokalen. Am Kardinal-Rauscher-Platz
trifft die Marzstrafl3e auf die Wasserwelt. Diese erstreckt
sich bis zum Meiselmarkt und stellt einen wichtigen
Erholungs- und Aufenthaltsort dar, der im Zuge der
Neugestaltung 2017 durch erlebbare Wasserflachen und
Begrinungsmalinahmen qualitativ aufgewertet wurde.

Blick auf die Katholische Kirche Rudolfsheim
© Clara Maria Fickl

Mariahilfer StralSe © Clara Maria Fickl

Mariahilfer StraBe © Clara Maria Fickl
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Madrzstralle © Clara Maria Fickl

Wasserwelt am Kardinal-Rauscher-Platz © Clara Maria Fickl

Mariahilfer Strafle &
Schwendermarkt

Die duRere Mariahilfer StraRe ist die zentrale
Einkaufsstrafl3e im Projektgebiet und eine
wichtige Verkehrsachse zwischen Gurtel,
Westbahnhof und Schloss Schénbrunn. Der
Schwendermarkt ist als kleiner Marktplatz ein
wichtiger Nahversorgungsbereich und beliebter
Treffpunkt im Bezirk. Beide Orte sind auch
wichtige &ffentliche Freirdume im Stden des
Projektgebietes.

Schwendermarkt © Clara Maria Fickl
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Wieningerplatz &
JohnstralRe

Im Nordwesten des Projektgebiets befindet sich das
Quartier um den Wieningerplatz und die JohnstraRe. Der
Platz wurde 2023 neu gestaltet und stellt einen wichtigen

Freiraum im Quartier dar. Die Johnstral3e ist eine stark
frequentierte Verkehrsachse zwischen der Schmelz und
dem Schloss Schonbrunn. lhr besonderer Charakter ergibt
sich aus den kleinen privaten Vorgarten, die eine durch-
gehende Begriinung des Strafenraums erméglichen.

Blick auf die SchloBallee © Clara Maria Fickl

Reithofferpark © Clara Maria Fickl

Boutiquehotel Stadthalle in der Hackengasse
© Clara Maria Fickl
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Wieningerplatz © Clara Maria Fickl

Eduard-Suel3-Gasse © Clara Maria Fickl

Reithofferpark & Goldschlagstrafle

Mit dem Reithofferpark und der GoldschlagstraBe befinden
sich zwei wichtige &ffentliche Freirdume im Norden des
Projektgebiets. Die GoldschlagstraBBe wurde im Herbst 2020
als ,Coole Straf3e Plus" an den Klimawandel angepasst und
umgestaltet. Sie ist zudem als Fahrradstraf3e ausgewiesen
und stellt damit eine der wichtigsten Ost-West-Verbin-
dungen fir den Radverkehr im Bezirk dar. Der Reithoffer-
park ist die gréfite 6ffentliche Grunflache im Gebiet und ein
wichtiger lokaler Treffpunkt fir Kinder, Jugendliche und
Erwachsene aus der Nachbarschaft.

GoldschlagstralBe © Clara Maria Fickl
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Bezirksamt 15. Bezirk © Clara Maria Fickl

Friedrichsplatz © Clara Maria Fickl

Westbahnhof

Der Westbahnhof kann u.a. aufgrund der
angrenzenden Mariahilfer StralRe sowie der
FelberstraRe als grofRes Eingangstor zum
Projektgebiet angesehen werden. Durch seine
Rolle als wichtiger Verkehrsknotenpunkt sowohl
innerhalb als auch auRerhalb Wiens ist er der
Ort mit der héchsten Zentralitat. Gleichzeitig
stellt die Gleisanlage des Kopfbahnhofs eine
Barriere mit starker Trennwirkung dar, die den
Bezirk und damit auch das Projektgebiet in

einen nordlichen und einen stdlichen Teil trennt.

Gebietsibersicht | Quartiere

Bezirksamt 15. Bezirk

Das Quartier im Umfeld des Bezirks-
amts von Rudolfsheim-Finfhaus hat in
den letzten Jahren Schritt fUr Schritt
ein neves Gesicht bekommen. Vom
Langaverplatz Uber die Gasgasse und
die Staglgasse bis hin zum Friedrichs-
platz wurden StraBenzige verkehrs-
beruhigt, entsiegelt und begrint.
Dabei spielte auch das Engagement
der lokalen Bevélkerung eine grofRe
Rolle. Das Gebiet kann daher als
Vorzeigequartier innerhalb des
Projektgebietes angesehen werden.

Blick in Richtung GerstnerstralSe © Clara Maria Fickl

Westbahnhof © Clara Maria Fickl
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Rahmenbedingungen der OBB

Die funktionale Erhaltung des Westbahnhofes als wichtiger Verkehrsknotenpunkt und der
Westbahn als Uberregional bedeutsame Verkehrsachse sind wesentliche Voraussetzungen fur
die Entwicklung des Gebietes entlang der FelberstraBe. Fir zukinftige Anpassungen der
Bahninfrastruktur, deren Bedeutung im Zuge einer nachhaltigen Mobilitdtswende voraussichtlich
wieder zunehmen wird, ist ausreichend Raum vorzusehen. Die Flachen entlang der Westbahn-
trasse sind ein wesentlicher Bestandteil des bestehenden Bahnsystems, das neben den Ein- und
Ausstiegsbereichen auch Flachen fur Wartung, Reinigung, Rangieren und Abstellen von Ziigen
umfasst.

Vor diesem Hintergrund planen die OBB in den nichsten Jahren die Realisierung einer Reihe von
wichtigen Infrastrukturverbesserungen in der Ostregion und damit auch im Westen Wiens.
Voraussetzung fur eine Nutzungsanderung der Bahnfldchen und die Entwicklung des Areals an
der FelberstraRe ist die Bericksichtigung dieser Planungen.

Diese Projekte — allen voran die Modernisierung der Schnellbahn Meidling-Floridsdorf sowie die
Attraktivierung der Verbindungsbahn Meidling-Hitteldorf zur Erméglichung eines 15-Minuten-
Taktes —sind fur die Erhaltung und Verbesserung der Qualitét des Bahnverkehrs Uberregional
von Bedeutung. Fir die erfolgreiche Umsetzung all dieser Vorhaben werden im Bereich Hittel-
dorf-Westbahnhof Flachen und Gleise als Abstell- und Baustellenlogistikflachen benétigt.
AnschlieBend ist eine stadtebauliche Entwicklung zur Schaffung neuer, qualitatsvoller Lebens-
und Grinrdume maéglich, fir die das SEK die Grundlage schafft.

Folgende relevante Infrastrukturprojekte der OBB sind in den nichsten Jahren im Westen Wiens
geplant:

1. Attraktivierung Bahnhof Hiitteldorf & Aufriistung der S45

Um auf der S45 kunftig einen 7,5-Minuten-Takt zu erméglichen, muss der Bahnhof Hitteldorf
umgebaut werden. Zudem braucht es ein zweites Gleis bis Penzing und dessen Aufristung mit
einem modernen, digitalen Zugsicherungssystem (ETCS Level 2).

2. Neue Haltestelle Baumgarten

Im Zuge des zweigleisigen Ausbaus der $45 (Vorortelinie) zwischen Hitteldorf und
Penzing wird auch eine zusatzliche, neue S-Bahnhaltestelle mit hohem Potenzial
zwischen Hutteldorf und Penzing errichtet.

3. Attraktivierung der Verbindungsbahn

Im Zuge der Modernisierung der Verbindungsbahn wird auch der Betriebsbahnhof
Maxing umgebaut. Die dadurch entfallenden Abstellkapazitdten fur die Stammstrecke
mUssen zwischenzeitlich am Westbahnhof zur Verfigung gestellt werden. Auch die
Bahnanlieferung von Baumaterial wird Uber den Westbahnhof abgewickelt.

4. Errichtung never Brickentragwerke SchloRallee & Linzer Straf3e

Die beiden Briicken SchloRallee und Linzer StralRe befinden sich am Ende ihrer technischen
Lebensdauer. Fir die Arbeiten werden am Westbahnhof insbesondere (Vor-)Montageplétze for
die Brickentragwerke bendtigt.
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5. Modernisierung der Bahnsteige am Westbahnhof

Um den Fern-, Regional- und Nahverkehr vom und zum Westbahnhof zu starken,
werden in den nachsten Jahren die bisher weniger genutzten Bahnsteige 8/9 und 10/11
auf 55 cm Kantenh&he angehoben, barrierefrei ausgestattet und Uberdacht.

6. Erneuverung von Stellwerken

Um die Betriebsqualitat langfristig zu gewahrleisten, missen Stellwerke in Penzing und
beim Westbahnhof modernisiert und in die OBB-Betriebsfilhrungszentrale eingebunden
werden. Die dafir entfallenden Gleise mussen durch andere Gleise kompensiert werden.

7. Errichtung einer neuen Zugwaschanlage und eines Technikgebaudes

Um alle Zugtypen schneller, wirtschaftlicher sowie wetter- und temperaturunabhangig
reinigen zu kdnnen, muss die derzeitige Waschanlage am Westbahnhof durch eine
vollautomatische Waschhalle und ein neues Technikgebaude ersetzt werden.

Verortung der geplanten Infrastrukturprojekte

© OBB, eigene Darstellung
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GoldschlagstralSe/Wieningerplatz © Clara Maria Fickl

B.1 Entwicklungs-
schwerpunkte

Qualitatsorientierte Weiterentwicklung
der grinderzeitlichen Bestandsstadt

beschaftigt sich das Stadtteilentwicklungskonzept mit der konsequenten und qualitatsvollen
Weiterentwicklung der bestehenden griinderzeitlichen Stadt, zum anderen wird ein zukunfts-
fahiges Programm fUr die Entwicklungsflachen am Westbahnareal erarbeitet. Das Entwicklungs-
areal entlang der FelberstraBe umfasst inklusive aller Potenzialflachen insgesamt ca. 6 ha und soll o X
in den nachsten Jahren sukzessive von den OBB freigegeben werden. Derzeit sind in den Zukunftsfahlges Programm for das
Lagerhallen teilweise noch andere Unternehmen eingemietet. Dennoch sollen bereits erste Entwicklungsgebiet am Westbahnareal
Rahmenbedingungen fir die Entwicklung festgelegt werden, um einen Mehrwert fir das
gesamte Projektgebiet zu gewahrleisten. Bestandsstadt und Entwicklungsgebiet werden daher
bewusst integriert betrachtet. Defizite im bestehenden Stadtgebiet kénnen durch die Entwick-
lung auf dem Westbahnareal ausgeglichen werden. In diesem Sinne wurden zwélf zentrale
Planungsaspekte fUr das Projektgebiet formuliert.

Fur das Projektgebiet wurden zwei wesentliche Entwicklungsschwerpunkte definiert. Zum einen l 1
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B.2 Zentrale Planungsaspekte

Erhalt der Funktion des West-

1' bahnhofs als multimodaler

Verkehrs-Hub sowie qualitative
Weiterentwicklung

5 Griin- und Freiraum qualitativ
[ J

9

und quantitativ erweitern

Quialitatsvolles und leistbares
® Wohnen in Neubau und Bestand
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10.

2 Verbindungen iiber
® die Westbahn starken

6 Treffpunkte im 6ffentlichen
® Raum gestalten

Nutzung erneuerbarer Energien
oder Fernwarme in Neubau und

Bestand

Entwicklungen | Zentrale Planungsaspekte

3 Aktive Mobilitat durch ver-
® besserte Durchwegung férdern

7 Kulturelle Potenziale in den
® offentlichen Raum Ubersetzen

11 Klimasensible Stadtentwicklung
® in Neubau und Bestand
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4 Offentlichen und multimodalen
® Verkehr stiarken

8 Arbeitspladtze und produktive
® Standorte im Gebiet sichern
und erweitern

12 Diverser und flexibler
® Stadtraum fur alle
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lllekgasse/MéirzstralBe © Clara Maria Fickl

B.3 Stadtstruktur und
Raumqualitat

Analyse: Stadtstruktur und Raumqualitat

Das Projektgebiet wird rédumlich-strukturell vor allem durch die grinderzeitliche Blockrandbe-
bauung und die markante Teilung durch das Westbahnareal definiert. Die rickwartigen Innen-
hofe sind vereinzelt bebaut und teilweise als Grin- und Freiflachen mit unterschiedlicher Aufent-
haltsqualitat gestaltet. Die urspringliche Dachlandschaft ist im Projektgebiet weitgehend
erhalten geblieben, wobei einige Dachgeschol3e bereits ausgebaut wurden. Wahrend mit
MérzstralRe, Goldschlagstralle, FelberstraRe und dulRerer Mariahilfer Strae mehrere starke
Ost-West-Achsen vorhanden sind, gibt es nur zwei Nord-Sud-Verbindungen Uber die Westbahn.
Die Schmelzbriicke verbindet die SchweglerstralRe mit der Grenzgasse, der Rustensteg ist eine
FuBganger*innenbricke, die allerdings auf der Stdseite nicht barrierefrei ist. Von beiden
Bricken bietet sich aufgrund der weitgehend bebauungsfreien Gleisanlagen ein weiter Blick in
Richtung Wienerwald, der den Rustensteg zu einem beliebten Aufenthaltsort macht.

Auch der Westbahnhof spielt in seiner verkehrlichen und betrieblichen Funktion eine wichtige
Rolle im Projektgebiet, in Ost&sterreich und dariber hinaus. Als wichtiger Verkehrsknotenpunkt,
Einkaufszentrum und Betriebsareal der OBB ist der Westbahnhof bereits heute ein vielseitig
genutztes Zentrum im Westen Wiens. Aufgrund der hohen Auslastung des Hauptbahnhofs und
der zunehmenden Bedeutung des Schienenverkehrs fir eine nachhaltige Mobilitat in Europa
kénnte der Westbahnhof in Zukunft auch wieder Uberregionale Bedeutung erlangen. Wéhrend
die Flachen entlang der Avedikstral3e weiterhin fUr den Bahnverkehr und dessen infrastrukturelle
Erfordernisse ben&tigt werden, wird das Areal entlang der Felberstral3e in absehbarer Zeit fir
eine stddtebauliche Entwicklung frei. DarUber hinaus befindet sich im Projektgebiet auch eine
Liegenschaft am Reithofferplatz, die in naher Zukunft entwickelt werden soll.
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LEGENDE GENERALISIERTER FLACHENWIDMUNGSPLAN

Die Gebiete nérdlich der FelberstraRBe sowie sudlich der Avedikstralle
weisen weitgehend eine grinderzeitliche Blockrandbebauung mit einer
hohen Dichte an Hofbebauungen und Uberwiegend Wohn- bzw.
betriebliche Nutzung auf. Als Bauklassen (BK) dominieren die BK Ill und
IV mit einer maximalen Gebdudehdhe von 16 m bzw. 21 m. Das Block-
raster ist im Norden streng orthogonal, im SUden etwas organischer. Im
nérdlichen Bereich dominiert die Widmung Wohngebiet, wahrend im
Stden vermehrt gemischte Bauflachen anzutreffen sind. Besonders im
nérdlichen Bereich wird die Wohnnutzung zunehmend durch private
Kurzzeitvermietungen an Tourist*innen verdrangt. Entlang der dufleren
Mariahilfer StralRe dominiert die Widmungskategorie Geschéftsviertel.
Auch das Einkaufszentrum der BahnhofCity Wien West ist als
Geschéftsviertel gewidmet. Die einzigen Betriebsbaugebiete im
Projektgebiet sind der Betriebsbahnhof der Wiener Linien im Bereich
der Linzer StraRBe sowie ein Autohaus im Bereich der AvedikstralBe. Fir
das Entwicklungsgebiet entlang der FelberstralRe besteht zwar ein
rechtswirksamer Flachenwidmungsplan, jedoch kein Bebauungsplan,
sodass die davor geltende Bausperre bestehen bleibt. Die Widmung
sieht eine abschnittsweise Ausweisung von Bauland und Grinland
(Epk) vor und geht auf den Wettbewerb 2002 bzw. den Masterplan
Wien Westbahnhof 2005 zurick.
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LEGENDE
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BAUALTER

Der GroRteil der Geb&ude im Projektgebiet stammt aus der Zeit
zwischen 1849 und 1918, sprich der Griinderzeit bis zum Ende des
Ersten Weltkriegs. In dieser Zeit wurde die Blockrandbebauung in
Wien zu einer weit verbreiteten Bauweise und pragte die Stadt-
struktur maRgeblich. Aufgrund geringer Kriegsschaden, insbeson-
dere im nérdlichen Teil des Projektgebietes, ist dieses historische
Stadtbild bis heute erhalten geblieben. Ein bedeutendes Projekt der
Nachkriegszeit war der Neubau des Westbahnhofs zwischen 1949
und 1954, der in den Jahren 2008 bis 2011 umgebaut und zu einem
Wirtschaftsstandort mit Einkaufszentrum und Biroflachen weiter-
entwickelt wurde. Die Errichtung des neuen IKEA-Einrichtungshauses
am Westbahnhof in den Jahren 2019 bis 2021 knipft an diese
Entwicklung an. Weitere nennenswerte Projektrealisierungen in
jungerer Zeit sind das Wohnbauprojekt Postareal am Westbahnhof
(Zwolfergasse 8-10/Gasgasse 4-6) (2011) sowie das Pflegewohnhaus
Rudolfsheim (Kardinal-Rauscher-Platz 2) (2015) und das Wohnbau-
projekt FelberstralRe 66-76 (2019) auf dem Areal des ehemaligen
Kaiserin-Elisabeth-Spitals.
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LEGENDE

SCHUTZZONEN UND DENKMALSCHUTZ

In den letzten Jahren wurden bereits einige Bereiche des 15. Bezirkes
als Schutzzonen ausgewiesen bzw. bestehende Schutzzonen erwei-
tert, wie z.B. im Bereich Rustendorf im SUdwesten des Projektgebietes.
Aufgrund der grof3teils grinderzeitlichen Bausubstanz besteht im
Projektgebiet noch Potenzial fir weitere Schutzzonen.

Unter Denkmalschutz stehen hier die Ankunftshalle des Westbahn-
hofs, die noch bestehenden Gebaude des ehemaligen Kaiserin-Elisa-
beth-Spitals, das Bezirksamt und eine ehemalige Gaszahlerfabrik im
Eckbereich Felberstral3e/Selzergasse, die heute als Birogeb&dude
genutzt wird.

Von besonderer Bedeutung ist auch das nahe gelegene Weltkultur-
erbe Schloss Schénbrunn, dessen Kern- wie auch Pufferzone unmit-
telbar an das Projektgebiet angrenzt. Die Pufferzone soll negative
Auswirkungen auf die Kernzone verhindern, ist aber auch Teil des
Schutzgutes Welterbezone. Dementsprechend wurde im Zuge der
Erstellung des SEK ,Mitte 15" u.a. auch auf die Erhaltung bzw. Einhal-
tung von Sichtbeziehungen und die Vermeidung negativer Auswir-
kungen auf das Stadtbild Wert gelegt.
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Ergebnisse Partizipation: Stadtstruktur und Raumqualitat

Im Rahmen des Beteiligungsprozesses konnten zahlreiche Verbesserungsvorschlage zum
Handlungsfeld , Stadtstruktur und Raumqualitat" erfasst werden. Die Nennungen beziehen sich
auf die baulich-strukturelle Weiterentwicklung der Bestandsstadt, Perspektiven fur das Entwick-
lungsareal entlang der FelberstraBe und das Starken der Verbindungen Uber die Gleisanlagen
der Westbahn. Eine detaillierte Ubersicht der Ergebnisse finden Sie auf www.wien.gv.at/
stadtplanung/mitte-15.

VON DEN BURGER*INNEN EINGEBRACHTE THEMEN

Die von den Burger*innen genannten Themen umfassten Anregungen fir eine verbesserte
Durchwegung im Stadtteil durch die Schaffung zusatzlicher Querungsmaéglichkeiten Gber die
Gleisanlagen der Westbahn. Weiters wurden Bedingungen fur die Schaffung von Wohnraum
geduBert und konkrete Vorschlage fur die Aufwertung der Bestandsstadt angefUhrt. In Bezug
auf die Entwicklung des Areals am Westbahnhof wurden Argumente gegen eine mégliche
Bebauung ge&uRert und Vorschlige wie eine teilweise Uberplattung oder die Schaffung einer
grofRen, zusammenhangenden Grinflache eingebracht.

ANREGUNGEN DER BURGER*INNEN IM DETAIL (AUSZUG)
Baulich-strukturelle Weiterentwicklung der Bestandsstadt

Verbesserung der bestehenden Verbindungen fir Rad- und FulRverkehr zwischen 6., 7. und
15. Bezirk, Uber den Europaplatz und am Westbahnhof

Forderung nach klaren Bedingungen fir die Schaffung von Wohnraum in Bezug auf Leist-
barkeit, Qualitdt, soziale Vertraglichkeit und Grinraumzuganglichkeit

Férderung von inklusiven, generationsibergreifenden Wohnformen

Bestandserhaltung bzw. -sanierung einem Abbruch oder Neubau vorziehen (sinnvoll und
nachhaltig nachverdichten)

Malnahmen zur Aufwertung der Bestandsstadt (z.B. Verbesserung des Sicherheitsempfin-
dens im &ffentlichen Raum, Larmschutz in Gleisndhe)

Perspektiven fir das Entwicklungsareal entlang der FelberstralRe

Entsiegelung des Areals und Schaffung einer gro3en, zusammenhangenden Grinflache
Kritik an moglicher Bebauung

Gemischte Nutzung des Areals fir Wohnen, Gewerbe und Grinraum

Vorschlag einer teilweisen Uberplattung der Gleisanlagen zum Abbau der Barrierewirkung
durch die Westbahn mit multifunktionaler Nutzung als Grinraum, Aufenthaltsbereich
sowie Spiel- und Sportstatte

Kritik an einer derartigen Uberplattung

Starken der Verbindungen iber die Gleisanlagen der Westbahn

Verbesserung der Querungsmaglichkeit am Rustensteg durch barrierefreie Gestaltung und
Umgestaltung der Unterfihrung

Verbesserung der Querung Uber die Schmelzbricke fir Rad- und FuRverkehr durch die
Errichtung eines ausreichend breiten Radweges

Schaffung einer zusitzlichen Nord-Siid-Querung iiber das Westbahnareal fir OV, Rad- und
FuBverkehr

Schaffung einer zusatzlichen Verbindung vom nérdlichen Bereich des Projektgebiets zum
Avuer-Welsbach-Park

56 Entwicklungen | Stadtstruktur und Raumqualitt

Quartierswerkstatt im Mai 2023 © Clara Maria Fickl

Entwicklungen | Stadtstruktur und Raumqualit&t

57



Handlungsfelder: Stadtstruktur und Raumqualitat

1. ERHALT UND BAULICH-STRUKTURELLE WEITERENTWICKLUNG DER BESTANDSSTADT

Die Erhaltung und Weiterentwicklung der Bestandsstadt haben in Wien in Form der ,sanften
Stadterneuerung" lange Tradition und werden laufend an die aktuellen Herausforderungen der
Zeit angepasst (siehe auch Masterplan Grinderzeit). Neben klassischen Sanierungs- und Nach-
verdichtungsprojekten stehen die Wiener Grinderzeitviertel heute vor besonderen Herausforde-
rungen im Zusammenhang mit dem Klimawandel.

Auch im Projektgebiet soll der grinderzeitliche Gebdudebestand im Sinne der Ressourcen-
schonung und der Bewahrung des Stadtbilds erhalten und bedarfsgerecht weiterentwickelt
werden. Grundsatzlich gilt daher Bestandserhalt vor Abbruch und Neubau, wobei durchaus
Entwicklungspotenziale bestehen, z. B. bei Nachverdichtung durch DachgeschoRausbauten oder
Entwicklung vorhandener Baulicken. Bei Sanierung und Ausbau durch Liegenschaftseigenti-
mer*innen ist dabei besonders auf eine ressourcenschonende, energieeffiziente und nachhaltige
Bauweise zu achten. Gleichzeitig sollte der Ausstieg der Gasversorgung durch den Anschluss an
Fernwarme oder die Umstellung auf erneuerbare Energien vor Ort erfolgen. Auch die Innenhéfe
der Grinderzeitblocke sollen zeitgemaf weiterentwickelt werden. Im Projektgebiet, in dem die
Innenhdfe an vielen Stellen dicht bebaut sind, kénnten sich vor allem Entsiegelungs- und Be-
grinungsmafRnahmen lohnen. Auch die Fassaden der Gebaude bieten ein groRes Begriinungs-
potenzial zur Kihlung und Verschattung der Baukdrper und StraBenrdume.

Diese Umgestaltungen im Bestand sollten durch entsprechende FérdermaRnahmen und -richt-
linien abgesichert werden. Im Rahmen von Stadterneuerungsinitiativen sollen zusatzliche
Beratungsleistungen und Férderungen fir Eigentimer*innen, Bewohner*innen und Unterneh-
mer*innen angeboten werden. Gleichzeitig sollen in einem integrierten Stadterneuerungspro-
gramm (z.B. WieNeu+) auch der &ffentliche Raum, nachhaltige Mobilitét und die Beteiligung der
Bevélkerung bericksichtigt werden.

2. SCHRITTWEISE STADTEBAULICHE ENTWICKLUNG AM WESTBAHNAREAL

Das Entwicklungsgebiet entlang der Felberstralle bietet die seltene Chance, im dicht bebauten
Rudolfsheim-Finfhaus neue Angebote und Funktionen zu schaffen. Durch die ausgezeichnete
Lage im Stadtgefiige und die sehr gute Anbindung an den &ffentlichen Verkehr bietet das Areal
beste Voraussetzungen fir die Entwicklung neuer Nutzungen. Gleichzeitig gilt es, die Fldche
bestmdglich zu nutzen, um bestehende Defizite in der bestehenden Stadt auszugleichen. Bereits
die Ausgangssituation weist daher eine Vielzahl von Nutzungsansprichen auf, die miteinander
in Einklang gebracht werden missen. Oberste Prioritét ist die Schaffung einer groBen zu-
sammenhangenden Griinflache, die allen Bewohner*innen des 15. Bezirks als attraktiver Nah-
erholungsort dient. Durch eine punktuelle Verdichtung der Bebauung soll Raum fur grof3zigige
Grinflachen geschaffen werden. Die Héhenentwicklung soll sich am Bestand orientieren und
gleichzeitig konzentrierte stadtebauliche Akzente setzen. Auf dem Westbahnareal kénnen neben
qualitatsvollem und leistbarem Wohnraum auch Arbeitsplatze entstehen, die von der hervor-
ragenden Infrastruktur am Westbahnhof profitieren. In Anlehnung an das Fachkonzept Mittel-
punkte des Stadtischen Lebens soll eine Nutzungsmischung entwickelt werden. Aktive Erdge-
schof3zonen sollen Laden, Dienstleistungen und soziale Einrichtungen beherbergen, die einen
Mehrwert fur die bestehende Nachbarschaft bieten.
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Die stadtebauliche Entwicklung entlang der Felberstral3e soll folgende Malinahmen umfassen:

«  Zwischennutzung am Entwicklungsareal entlang der FelberstralRe

Teile des Entwicklungsareals entlang der Felberstraf3e sollen kurz- und mittelfristig fUr &ffentliche
Nutzungen freigegeben werden. Unter Beriicksichtigung der Interessen des Bahnbetriebs, der
Verkehrssicherheit sowie der Wirtschaftlichkeit sollen Gebaude und Freiflachen temporar z.B. fir
Sport, kulturelle Veranstaltungen oder Naherholung nutzbar gemacht werden. Am Rustensteg
ist bereits ein neuer, offener Treffpunkt im Gratzl entstanden: Ein bestehendes Gebaude wird als
,Stadtraum Mitte 15" zwischengenutzt.

«  Aufwertung des Bereichs Parkhaus Westbahnhof

Der Bereich um das Parkhaus am Westbahnhof soll durch eine attraktivere Wegefihrung, Ent-

siegelung und Begriinung aufgewertet und zu einem attraktiven Ort des Ankommens gestaltet
werden. Das Parkhaus kann insbesondere durch die Begrinung der Dachfldche zugunsten des

Mikroklimas gestaltet werden.

«  Errichtung Parkabschnitt Ost und West

Entlang der Felberstrale soll ein gro3zigiger Grin- und Freiraum entstehen. Ziel ist die Schaf-
fung eines durchgehenden, zusammenh&ngenden Parks auf mehreren Ebenen, der barrierefrei
zuganglich ist und vielfaltige Angebote fur Erholung, Kultur, Sport und Spiel bietet. Der Park soll
stellenweise auf die Ebene der Felberstral3e angehoben werden. Dadurch kann einerseits eine
klare Trennung von Bahnverkehr und Park sichergestellt werden, andererseits sind darunter
gewerbliche Nutzungen méglich. Durch Geldndemodellierung entstehen Freirdume mit unter-
schiedlichen Qualitdten; z.B. konnte die bestehende Boschung teilweise in die neue Parkland-
schaft integriert werden. Dabei sollen auch Teile der artenreichen Béschung erhalten bleiben. Im
Bereich der Schmelzbriicke kann der Park stellenweise Uber die Gleistrasse ragen und so Platz fur
eine bauliche Entwicklung an der FelberstralRe bieten — ohne Unterbrechung des Parks.

« Stadtebauliche Entwicklung im Bereich der Schmelzbriicke

Die stadtebauliche Entwicklung soll sich auf den besonders gut erschlossenen Bereich um die
Schmelzbricke konzentrieren. Die zentrale Lage bietet beste Voraussetzungen fur die Schaffung
von z.B. leistbarem Wohnraum, attraktiven Arbeitsplatzen und sozialen Einrichtungen. Gleich-
zeitig soll der Geldndesprung genutzt werden, um Flachen fur z.B. Gewerbe, Logistik und
Tiefgaragen zu schaffen, dies ist auch abschnittsweise unter dem Park vorgesehen. Dariber
hinaus soll eine bauliche Entwicklung im Bereich des Parkhauses Westbahnhof sowie im Bereich
der Schmelzbrickenrampe geprift werden.

3. LIEGENSCHAFTSENTWICKLUNG AM REITHOFFERPLATZ

Im Sinne einer sozialvertraglichen Nachverdichtung soll auch das unbebaute Grundstiick Reit-
hofferplatz 4 entwickelt werden. Dabei soll leistbarer Wohnraum, aber auch ein Mehrwert fir
die bereits ansassige Bevélkerung geschaffen werden. Eine aktive ErdgeschofRRzone soll neue
Funktionen in den Stadtraum integrieren. Im Zuge des Projektes soll auch der 6ffentliche Raum
aufgewertet und enger mit dem angrenzenden Reithofferpark verknupft werden.
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B.4 Grin-und Freiraum,
Natur, 6ffentlicher Raum

Analyse: Grin- und Freiraum, Natur, 6ffentlicher Raum

Das Projektgebiet liegt in der dicht bebauten grinderzeitlichen Bestandsstadt. Die grofteils
vorhandene Blockrandbebauung bildet an ihren Rickseiten unterschiedlich tiefe Innenhofe aus,
die vereinzelt als grine Rickzugsorte zur Verfigung stehen. Die wenigen &ffentlichen Grin-
flachen ergeben sich durch die Aussparung von Baublcken (Reithofferpark, Wieningerplatz,
Kardinal-Rauscher-Platz) bzw. einzelnen Grundstiicken (Beserlpark in der AvedikstraBe und
Rosinagasse) oder entlang der StraRenrdume (Emil-Maurer-Platz, Langauergasse). Die Park-
anlagen werden intensiv genutzt und haben zum Teil in jUngster Zeit eine deutliche Aufwertung
erfahren, etwa durch die Ansiedlung von IKEA am Westbahnhof (Langauergasse) oder durch die
Umgestaltung und Erweiterung des Wieningerplatzes und des Reithofferparks.

Der StraRenraum ist durch die Planungen fir eine autogerechte Stadt und im europaischen
Vergleich schmale StraBenquerschnitte gepragt. Nur ca. 13 % der Straenzige weisen in der
Analyse eine dichte Begrinung auf, Aufenthaltsméglichkeiten finden sich fast ausschlieBlich in
den Park- und Platzbereichen. Die typischen Stralenquerschnitte zeigen, dass ein Grof3teil der
Flache fUr den Kfz-Verkehr reserviert ist, fir Begrinung oder Aufenthalt ist im Straflenraum
derzeit kaum Platz.

Eine 6kologisch besonders wertvolle Flache ist die sonnenexponierte Boschung mit einer
zweireihigen Allee zwischen Felberstraf3e und Bahntrasse, auf der u.a. eine Vielzahl von Wild-
bienenarten und Uber 100 verschiedene Pflanzenarten vorkommen (Etl et. al. 2022).
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Gehsteig Grin-/Parkstreifen Fahrbahn Grin-/Par

StraBenquerschnitt Zwélfergasse
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LEGENDE
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GRUN- UND FREIRAUMANGEBOT

Rudolfsheim-Fiinfhaus liegt mit einem Grinflachenanteil von rund
10 % im unteren Drittel der Wiener Bezirke (Statistisches Jahrbuch
der Stadt Wien 2022). Nur die dicht bebauten inneren Bezirke 1
und 5 bis 9 weisen einen geringeren Grinfldchenanteil auf. Im
Vergleich dazu weist das gesamte Wiener Stadtgebiet einen
Grinflachenanteil von rund 50 % auf (Statistisches Jahrbuch der
Stadt Wien 2022).

Im Projektgebiet konzentrieren sich mit dem Reithofferpark, der
Wasserwelt und dem Wieningerplatz die flichenmafig gréften
Grin- und Freiflachen nérdlich des Westbahnareals. Darber
hinaus grenzt der vor wenigen Jahren neu gestaltete Forschne-
ritschpark direkt an das Projektgebiet. Weiter nérdlich bietet die
Kleingartensiedlung auf der Schmelz einen ausgedehnten
Naherholungsraum. Im Suden besteht ein grobmaschiges Netz
aus kleineren Beserlparks und verkehrsberuhigten Platzbereichen.
Der Auer-Welsbach-Park sidwestlich des Projektgebietes ist der
grofte Park im Bezirk und stellt ein wichtiges Naherholungsgebiet
fur die Bewohner*innen dar. Direkt angrenzend setzen sich die
Griunflachen entlang des Wienflusses und im Schlosspark Schon-
brunn fort. Die 6stlichen Grinfldchen entlang des Neubaugirtels
weisen aufgrund der Verkehrsimmissionen nur einen einge-
schrankten Erholungswert auf bzw. sind aufgrund der StraRen-
bahnwendeschleifen nur eingeschrankt nutzbar.
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1,54 m?

Grinflache

pro Einwohner*in
im Projektgebiet

GRUNRAUMERREICHBARKEITEN

Das Fachkonzept Grin- und Freiraum der Stadt Wien definiert
einheitliche Mindeststandards der Grin- und Freiflachenversor-
gung, die dem Bevélkerungswachstum und den gestiegenen
Ansprichen an Grin- und Freiflachen gerecht werden sollen.
Demnach ist auf Wohngebietsebene (Einzugsbereich 500 m) und
auf Stadtteilebene (Einzugsbereich 1.000 bzw. 1.500 m) jeweils eine
Freiflachenversorgung von 4 m? pro Einwohner*in anzustreben. Auf
Nachbarschaftsebene (Einzugsbereich 250 m) ist eine Freifldchen-
versorgung von 3,5 m? pro Einwohner*in herzustellen. Dies kann
entfallen, wenn ein héherwertiger Park in max. 250 m erreicht
werden kann.

Die obige Karte zeigt die kleinteilige Freiflachenversorgung, die aus
wenigen grinen Parks und Platzen im grinderzeitlichen StraBen-
raster besteht. Hinsichtlich der Entfernungen zu den néchstgele-
genen Grin- und Freiflachen ist grundsatzlich eine gute Versor-
gung gegeben. Die flaichenmaRige GroRe der Grin- und Freiflachen
im Bestand ist jedoch unterdurchschnittlich: Einem Zielwert von
11,5 m? pro Einwohner*in in Neubaugebieten (im Stadtteil) steht ein
Wert von 1,54 m? Grinfliche pro Einwohner*in im Projektgebiet
gegeniber. Auf bestehende Gebiete kénnen diese Werte nicht 1:1
umgelegt werden, da sie kaum bzw. nicht zu erreichen sind. Aus
diesem Grund sind ergénzende Kompensationsmafinahmen (z.B.
Fassaden-, Innenhof- und Dachbegrinungen) erforderlich.
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Ergebnisse Partizipation: Grin- und Freiraum, Natur,
offentlicher Raum

Im Rahmen des Beteiligungsprozesses konnten zahlreiche Anregungen und Verbesserungsvor-
schlage zum Handlungsfeld ,,Griin- und Freiraum, Natur und 6ffentlicher Raum" erfasst
werden. Die Nennungen beziehen sich auf die Aufwertung bestehender Griin- und Freirdume,
die Aufwertung der Straflenrdume und Vernetzung bestehender Grinrdume, die Initiative fir
Bauwerks- und Innenhofbegriinung, Aufenthaltsmdglichkeiten im 6ffentlichen Raum sowie die
Schaffung neuer Griin- und Freirdume auf dem Westbahnareal. Eine detaillierte Ubersicht der
Ergebnisse finden Sie auf wien.gv.at/stadtplanung/mitte-15.

VON DEN BURGER*INNEN EINGEBRACHTE THEMEN

Die von den Burger*innen genannten Themen umfassten die Steigerung der Aufenthaltsqualitat
an bestehenden Treffpunkten, die Weiterentwicklung und Instandhaltung bestehender Griin-
und Freirdume sowie konkrete MaRnahmen gegen den hohen Nutzungsdruck in den Bestands-
parks. Neben Strategien fUr die Vernetzung von Grinraumen wurden auch viele Vorschlage fir
die Ausgestaltung eines groen, zusammenhangenden Grin- und Freiraumes am Westbahnareal
eingebracht.

ANREGUNGEN DER BURGER*INNEN IM DETAIL (AUSZUG)
Aufwertung bestehender Grin- und Freirdume

Maflnahmen gegen hohen Nutzungsdruck in Bestandsparks

Mehr hitzebesténdiges Griin und keine Versiegelung in Parks

Erhéhung der Biodiversitat in Parks und Freirdumen

Mehr separierte Hundezonen in Bestandsparks

Europaplatz- und Westbahnhofbegrinung

Aufwertung und Pflege Reithofferpark

Aufwertung Wasserwelt und Umgebung (Entsiegelung, Beschattung, Renaturierung
B&che, Regenwassernutzung, Pflege und Begriinung, Urban Gardening)

Aufenthaltsméglichkeiten im 6ffentlichen Raum

Steigerung der Aufenthaltsqualitat an hoch frequentierten Treffpunkten

Aufwertung & Instandhaltung bestehender Grin- und Freirdume (z.B. Sauberkeit, Infra-
struktur, Entsiegelung, Beschattung, Baumscheiben, Trinkbrunnen, Larmreduktion ...)
VergréRerung bestehender Grin- und Freirdume

Grétzloasen in regelméaRigen Absténden ansiedeln

Sicherung genderneutraler Spiel- und Sportflachen

Mehr Beschattungsmaglichkeiten

Revitalisierung von Bachen im Gebiet

Initiative fir Bauwerks- und Innenhofbegriinung

Schulhéfe und Schulumfelder als Potenzialfléchen fir Grinrdaume
Innenhéfe verbinden und &ffentlich zuganglich machen
Gringirlanden und Fassadenbegrinung férdern

Bushaltestellen und Wartehdauschen begrinen

Mehr Dachbegrinung und &ffentliche Grinzonen

Mobile Begrinung férdern
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Aufwertung der StraBenrdume und Vernetzung bestehender Grinrdaume

Mehr dezentrale Grunflachen und Begrinung im gesamten Gebiet schaffen (Baumpflan-

zungen, grofRere Baumscheiben, Entsiegelung, StralBengitter ...)

Mehr Baumpflege im gesamten Gebiet

Allgemeine Férderung Biodiversitat und Artenvielfalt

Sicherung konsumfreier Rdume im Gebiet (insb. dullere Mariahilfer Stralle, Wasserwelt,
Schwendermarkt und Westbahnareal)

Verstérkte Begrinung (duBere Mariahilfer StralRe, Europaplatz, Marzstralle, Sturzgasse,
Urban-Loritz-Platz, Goldschlagstralle, Felberstral3e)

Aufwertung der FelberstralRe

Allgemein Sauberkeit verbessern sowie mehr Park- und Straf3enreinigung

Aufwertung der Straenrdume und Vernetzung bestehender Grinrdume

Schaffung neuer Griinrdume auf dem Westbahnareal

Gemuse- und Obstbaumflachen (,Edible Cities", Urban Gardening)
Grinflachen beim Wohnungsbau mitdenken (verpflichtend bei Bauvorhaben)
Erhaltung bzw. Aufwertung der Grinrdgume am Westbahnareal (z.B. B6schung)
Erhalt der Frisch- und Kaltluftschneise

Grine Gleise erhalten und ausbauen

Grof3flachige Parkanlage statt kleinteiliger Fldchen

Bebauungsfreier Westbahnpark auf dem gesamten Gelande

Keine Wohnbauten am Areal der OBB

Durchgangige Epk-Widmung
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Handlungsfelder: Grin- und Freiraum, Natur,
offentlicher Raum

1. AUFWERTUNG BESTEHENDER GRUN- UND FREIRAUME

Die dichte grinderzeitliche Bebauung im Projektgebiet ldsst wenig Raum fur die Entwicklung
neuver (flaichenhafter) Grin- und Freirdume. Umso bedeutender ist die Aufwertung der be-
stehenden Parkanlagen zur qualitativen Verbesserung des Freiraumangebotes. Ein besonderer
Bedarf besteht im Bereich sudlich des Westbahnareals. Aufwertung bedeutet zum einen eine
zeitgemale Erneuerung der Parkinfrastruktur mit Spielgeraten, versickerungsoffenen Flachen
und vielfaltig nutzbaren Aufenthaltsbereichen. Zum anderen sollen Verbesserungen wie klima-
resiliente Baumpflanzungen, ein hoher Durchgrinungsgrad und Wasserelemente zur sommerli-
chen Abkihlung beitragen. Wo mdglich, sollen bestehende Parkanlagen auch raumlich erweitert
werden, z.B. durch Einbeziehung des angrenzenden Straenraums. Auch die beiden Marktplatze
im Umfeld des Projektgebietes (Schwendermarkt und Meiselmarkt) sollen als wichtige Freirdume
begriffen und entsprechend attraktiviert werden. Begleitende Beteiligungsprozesse sollen die
Teilhabe der Nutzer*innen an der Planung erméglichen und eine nachhaltige Identifikation mit
dem &ffentlichen Raum in der Nachbarschaft fordern.

Die Aufwertung bestehender Grin- und Freirdume soll folgende MalRnahmen umfassen:

+ Umgestaltung Europaplatz

Der Vorplatz des Westbahnhofs soll klimagerecht und zukunftsfahig gestaltet werden. Um ein
einladendes Entree fUr ankommende Reisende zu schaffen, soll der Platz beschattet, entsiegelt,
begriint und die Aufenthaltsqualitat erhht werden. Uber den Europaplatz hinaus sollen auch
die Querungsmdéglichkeiten Uber den Gurtel und die rdumlich-strukturelle Anbindung an den

7. Bezirk verbessert werden. Die wesentlichen Verkehrsfunktionen sollen in die Neugestaltung
integriert werden.

« Erweiterung des Reithofferparks

Im Zuge der Liegenschaftsentwicklung am Reithofferplatz soll auch der 6ffentliche Raum auf-
gewertet und enger mit dem Park verknUpft werden. Ziel ist es, den Park in den StraRenraum zu
erweitern und mit den Griinflachen im Blockinnenbereich zu verknipfen. Auch die Pflege und
Reinigung der Parkflache soll zukiUnftig intensiviert werden.

«  Aufwertung der Beserlparks

Die Beserlparks in der AvedikstralRe und Rosinagasse sollen erneuert und attraktiviert werden.
Besonderes Augenmerk soll dabei auf eine gendergerechte Gestaltung der Spielbereiche gelegt
werden. Vor dem Hintergrund des Klimawandels soll die Umgestaltung auf eine gréBtmégliche
Begrinung, Entsiegelung und Beschattung abzielen. Der bestehende Baumbestand soll erhalten
bleiben bzw. eine Erweiterung in den StralRenraum geprift werden. Da die Beserlparks auf zwei
(Rosinagasse) bzw. drei (Avedikstral3e) Seiten von Hauserfassaden umgeben sind, wirden sie
besonders von einer ansprechenden Fassadengestaltung durch Begriinung oder Bemalung
profitieren.
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2. AUFWERTUNG DER STRASSENRAUME UND VERNETZUNG BESTEHENDER GRUNRAUME

StralRenrdume gehdren in der dicht bebauten Stadt zu den wichtigsten Zukunftsressourcen fir
Aufenthalts- und Erholungsraume. Als lineare Strukturen verbinden sie die Ubergeordneten
Grin- und Freirdume und bilden ein grines Wegenetz fir Bewohner*innen, Tiere und Pflanzen
aus. Im Projektgebiet wird der GroRteil der Straffen bislang vom motorisierten Verkehr und Park-
platzen dominiert. Im Einklang mit den strategischen Konzepten der Stadt Wien (Smart Klima
City Rahmenstrategie, Fachkonzepte Mobilitat und Offentlicher Raum) soll der Anteil des moto-
risierten Verkehrs und der Flachen fir den motorisierten Verkehr schrittweise reduziert werden,
um Qualitdtsverbesserungen im StraBenraum umzusetzen. Die bessere Vernetzung bestehender
Grinraume gemaf dem Leitbild Grinrdume geht einher mit dem Ausbau von Verbindungen fir
die aktive Mobilitat und der Schaffung von Mikrofreirdumen im StraBenraum. Mikrofreirdaume
sind kleine Verweilorte im &ffentlichen Raum: Orte zum Ausruhen und Innehalten, mit Sitzgele-
genheit, Trinkbrunnen oder Schattenspender, auf dem Weg von A nach B. Die Versorgung mit
solchen wohnungsnahen Aufenthaltsflachen im Projektgebiet soll in Zukunft deutlich verbessert
werden, wovon besonders vulnerable Gruppen wie Kleinkinder, Senior*innen oder Menschen
mit Beeintréchtigungen profitieren. Damit wird die Lebensqualitat in den griinderzeitlichen
Wohnquartieren gezielt verbessert.

Die Aufwertung der StraRenrdume und Vernetzung bestehender Grinraume soll folgende MaR-
nahmen umfassen:

« Umgestaltung duRere Mariahilfer StralRe

Die duRere Mariahilfer Strae soll als EinkaufsstralRe mit hoher Aufenthaltsqualitédt und als
Hauptradroute mit entsprechender Radinfrastruktur gestaltet werden. Dazu sollen breite Geh-
steige mit Beschattung und regelmafigen Sitzmdglichkeiten geschaffen werden. Querungen des
Kfz-Verkehrs sollen reduziert und fuRganger*innenfreundlich gestaltet werden. Fir den Rad-
verkehr ist ein baulich getrennter Radweg in beiden Richtungen vorgesehen. Die Querung des
Gurtels soll verbessert werden, um eine sichere und attraktive Verbindung zur inneren Mariahil-
fer StralRe zu schaffen. Dies soll an die bereits bestehenden Planungen anknipfen, die dulRere
Mariahilfer StraRRe kiinftig als Einbahn stadtauswarts zu fUhren, einen neuen Radweg im Zwei-
richtungsverkehr anzulegen und breitere Gehsteige sowie viel Grin zu schaffen.

« FuRgidngerfreundliche GeschaftsstraBe Méarzstralle

Entlang der gesamten Mérzstraf3e sollen MaBnahmen zur Begrinung, Beschattung und Entsie-
gelung umgesetzt werden, um die Einkaufsstraf3e zukunfts- und klimafit zu machen. Zusétzlich
sollen die Gehsteige verbreitert und das Queren fir FuBganger*innen erleichtert werden. Fir
den Abschnitt zwischen Reithofferpark und Wasserwelt soll die M&glichkeit einer Verkehrsbe-
ruhigung geprift werden. Die StraRenbahn soll auf jeden Fall erhalten bleiben.
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« Verkehrsberuhigte Mikrofreirdume

In der dicht bebauten Bestandsstadt sollen neue Mikrofreirdume als grine Oasen entstehen, um
flachendeckend Erholungsraume in fuBlaufiger Entfernung zu schaffen. Dazu sollen ausgewdhlte
StraBen abschnittsweise verkehrsberuhigt werden (z.B. FuRgénger*innenzone, Wohnstrafe), um
Platz fur Baume, Sitzgelegenheiten und Spielelemente zu schaffen. Auch neuartige Interven-
tionen im &ffentlichen Raum, wie z.B. Parklets, kénnen zur Schaffung von Mikrofreirdumen
dienen. Verkehrsberuhigte Mikrofreirdume sollen insbesondere im unmittelbaren Umfeld von
Schulstandorten und hochrangigen Haltestellen des &ffentlichen Verkehrs geschaffen werden.

+  GoldschlagstrafRe in ihrer Funktion stiarken

Die Goldschlagstrae bietet bereits heute durch die starke Begriinung und die verkehrsberuhig-
ten Abschnitte einige qualitdtsvolle Aufenthalts- und Begegnungsraume fir die Nachbarschaft.
Nach diesem Vorbild sollen in regelmaRigen Abstanden weitere Mikrofreirdume entlang der
GoldschlagstralRe geschaffen werden. Dies kann durch abschnittsweise Stralensperren oder
auch durch den Entfall von Parkpl&tzen (z.B. Parklets) erreicht werden. An der Kreuzung zum
Gurtel soll die Querungsbeziehung fir den Ful3- und Radverkehr verbessert werden.

«  Achse Jurekgasse - Viktoriagasse in ihrer Funktion stérken

Analog zur Goldschlagstrafle soll auch im Stden des Projektgebietes eine nachbarschaftliche
Achse mit hoher Qualitat fur die aktive Mobilitat entwickelt werden. Die Viktoriagasse wurde
bereits vor kurzem fir den Radverkehr in beide Richtungen ge&ffnet. Viktoriagasse und Jurek-
gasse dienen somit der kleinrdumigen und engmaschigen ErschlieBung des Stadtteils mit dem
Fahrrad. Gleichzeitig sollen in beiden Gassen der Gehkomfort erh&ht (z.B. breite Gehsteige,
Beschattung, Entsiegelung) und Mikrofreirdume als Gratzl-Treffpunkte geschaffen werden (z.B.
Sitzgelegenheiten, Begrinung).

« Aufwertung Avedikstraf3e

Im Zusammenhang mit den verkehrsberuhigenden Mafnahmen auf der duf3eren Mariahilfer
StralRe wird die Bedeutung der AvedikstralRe fir den motorisierten Individualverkehr auf abseh-
bare Zeit hoch bleiben. Dennoch soll die Straf3e fir Anrainer*innen und FuBgénger*innen
attraktiver werden. Die schmalen Gehsteige sollen verbreitert werden. AuRerdem soll der
StraBenraum durch Baumpflanzungen und Begriinung (z.B. der Stiitzmauer der OBB) klima-
freundlich gestaltet werden.

Weitere MaBnahmen zur Aufwertung der Straenrdume und Vernetzung bestehender
Grinraume:

Barrierefreier Rustensteg und aktive Mobilitatsachse

Radinfrastruktur Schmelzbricke und aktive Mobilitatsachse

Zusatzliche Querungsmdglichkeiten Uber die Westbahn als aktive Mobilitatsachsen
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3. SCHAFFUNG NEUER GRUN- UND FREIRAUME AUF DEM WESTBAHNAREAL

Das Westbahnareal ist eine der wenigen verbliebenen innenstadtnahen Fldchenreserven. Vor
dem Hintergrund des Fachkonzeptes Grin- und Freiraum und der unzureichenden Freifldchen-
versorgung im Projektgebiet kommt der Schaffung neuer Erholungsflachen hier eine besondere
Bedeutung zu. Daruber hinaus liegt das Entwicklungsgebiet an der Felberstral3e im Randbereich
einer Kaltluftabflussbahn, die aus stadtklimatischer Sicht eine wichtige Rolle fir die néchtliche
AbkUhlung spielt. Ein grofer, zusammenhangender Grin- und Freiraum, ein linearer Park n6rd-
lich der Gleisanlagen, soll daher das Freiraumangebot in der Umgebung deutlich verbessern und
die stadtklimatischen Funktionen sichern. Das griine Band nutzt die Hohenunterschiede entlang
der Béschung und bildet eine durchgehende dreidimensionale Parklandschaft.

Die Schaffung neuer Grinrdume auf dem Westbahnareal soll folgende Malinahmen umfassen:

«  Zwischennutzung am Entwicklungsareal

Ausgehend von der bestehenden Zwischennutzung am Rustensteg (Stadtraum) sollen kurz-

bis mittelfristig weitere Teilbereiche des Entwicklungsgebietes entlang der FelberstraRe durch
Zwischennutzungen, beispielsweise fur Sport, Kultur und Naherholung, aktiviert werden. Um die
zukUnftige Nutzung als griner Naherholungsraum vorzubereiten und verschiedene Funktionen
zu testen, sollen bereits wahrend der Zwischennutzung Griinoasen entlang der Felberstral3e ent-
stehen. Hier knnte mit mobiler Bepflanzung, Hochbeeten fur Urban Gardening und vertikaler
Begrinung gearbeitet werden. Dabei gilt es, die Interessen des Bahnbetriebs, der Verkehrssi-
cherheit sowie der Wirtschaftlichkeit entsprechend zu bericksichtigen. Auch die Begrinung und
offentliche Nutzung der Dachfléche des Parkhauses Westbahnhof soll ndher untersucht werden.

«  Errichtung Parkabschnitt Ost und West

Im Rahmen der stadtebaulichen Entwicklung entlang der Felberstralle soll schrittweise ein linea-
rer, zusammenhangender Park entstehen. Die groRzigige Grinflache soll vielfaltige Funktionen
erfullen. Fur Kinder und aktive Bewohner*innen sollen Spiel- und Sportflachen entstehen, fir
Erholungssuchende soll es naturbelassene Rickzugsorte geben und es soll Platz fir Kulturveran-
staltungen im 6ffentlichen Raum geschaffen werden. Die artenreiche Béschung soll abschnitts-
weise erhalten bleiben bzw. neue siidexponierte Béschungen entstehen. Uppige Begriinung,
Beschattung und Wasserelemente sollen an heifen Sommertagen fir gré3tmagliche Abkihlung
sorgen. Im Bereich der Schmelzbricke wird der Park durch ,Westbahnterrassen” ergénzt, die
Uber die Gleisanlagen auskragen und so noch mehr Freiraum schaffen.
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B.5 Verkehr und Mobilitat

Analyse: Verkehr und Mobilitat

Das Projektgebiet ist durch eine dichte grinderzeitliche Struktur
mit einem hohen Anteil an Wohnnutzung geprégt. Geschéfte des
téglichen Bedarfs sowie soziale, kulturelle und Freizeiteinrich-
tungen sind fuRRlaufig erreichbar. Die Bezirksteile des 15. Bezirks
und somit auch des Projektgebietes sind groRteils verkehrsberu-
higt als Tempo-30-Zonen gestaltet. Haltestellen des 6ffentlichen
Verkehrs sind von fast Uberall in wenigen Minuten zu Ful3
erreichbar. Durch die Verlangerung der U3 im Jahr 1998 erfuhr
der 6ffentliche Verkehr einen Qualitatssprung. Dies erklart,
warum der Anteil des Kfz-Verkehrs am Modal Split mit 18 %
deutlich unter dem Wiener Durchschnitt (26 %) liegt und die
meisten Wege mit &ffentlichen Verkehrsmitteln oder zu Fu3
zurckgelegt werden.

Handlungsbedarf besteht vor allem in der Gestaltung vieler
StralRenrdume, deren Aufteilung dem FulR- und Radverkehr nach
wie vor wenig Raum lasst. Grundlegende Qualitaten fur den
FuBverkehr — wie ausreichend breite Gehsteige - sind noch nicht
flachendeckend umgesetzt. Der Radverkehr verfigt Uber eine in
den letzten Jahren gestiegene Anzahl an hochwertig ausge-
bauten Verbindungen, dennoch gibt es Licken im Netz. Die
Westbahn bildet eine Barriere zwischen den nérdlichen und
sudlichen Bezirksteilen, die wenigen vorhandenen Querungen
weisen Defizite in ihrer Qualitat fUr den FulR- und Radverkehr auf.
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Modal Split 15. Bezirk

41% 38%
Offentlicher FulRverkehr
Verkehr
18 % 4%
Motorisierter Radverkehr

Individualverkehr

Quelle: MA 18, Aktive Mobilitét in Wien, 2021
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OFFENTLICHER VERKEHR

Im Osten des Projektgebietes bietet der Westbahnhof eine auRer-
gewodhnlich gute Anbindung an den &ffentlichen Verkehr: Die
U-Bahnlinien U3 und U6, mehrere StraRenbahnlinien sowie der
Regional- und Fernverkehr bedienen von hier aus verschiedenste
Ziele in und um Wien.

Die U3 durchquert das Gebiet von Sidosten nach Nordwesten mit
den Stationen Westbahnhof, Schweglerstraf3e und JohnstraRe.
Zwischen dem Sudwesten und dem Nordosten des Gebietes gibt es
hingegen keine umsteigefreie OV-Verbindung.

Innerhalb des Projektgebietes stellen die Straenbahnlinien 9, 49, 52
und 60 die Ost-West-Verbindungen entlang der Hauptachsen
MérzstralRe und Mariahilfer Stral3e her. Die Buslinien 10A und 12A
stellen Nord-Sid-Verbindungen entlang der JohnstraRe und
Schweglerstrale her.
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GUTEKLASSEN DES OFFENTLICHEN VERKEHRS

Die OV-Guteklassen sind ein Modell zur rdumlichen Darstellung
der ErschlieBungsqualitat von Gebieten mit 6ffentlichen
Verkehrsmitteln (austriatech; 2022). Nahezu das gesamte
Projektgebiet ist mit der hdchsten OV-ErschlieBungsqualitét
(GUteklasse A) erschlossen. Eine Ausnahme bildet im besie-
delten Gebiet insbesondere das Quartier entlang der west-
lichen Felberstraf3e. Auch Teilbereiche entlang der Avedik-
stralRe, der Grenzgasse und der Sperrgasse weisen nur die
OV-Giteklasse B auf.
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RADVERKEHR

Die wichtigste Ost-West-Verbindung im Hauptradverkehrsnetz
nordlich der Westbahn ist die Goldschlagstralle, die als Fahrradstraf3e
hochwertig gestaltet ist. SUdlich der Westbahn ist die wichtigste
Route die Mariahilfer StraBe, wo der Radverkehr Uberwiegend auf
Mehrzweckstreifen gefUhrt wird.

In Nord-SUd-Richtung ist der gut ausgebaute Gurtel-Radweg von
Bedeutung. Im Bereich Westbahnhof ist allerdings ein zweimaliger
Seitenwechsel mit Wartezeiten an den Kreuzungen Mariahilfer StraBe
und Felberstral3e erforderlich. Die einzige weitere Nord-Sid-Querung
zwischen Gurtel und Johnstrale fGhrt Uber die Schmelzbricke, wo es
trotz intensiven Kfz-Verkehrs bisher keine baulich getrennte Radver-
kehrsanlage gibt.

Nordlich der Westbahn sind die meisten Einbahnen fur den Radver-
kehr freigegeben. In den Uberwiegend schmaleren Straf3en sudlich
der Westbahn ist das Radfahren gegen die Einbahn grof3teils nicht
erlaubt.

Laut Hauptradverkehrsnetz Wien (Stand Juli 2023) sind Liicken-

schlUsse entlang der Schmelzbricke — Grenzgasse sowie in der Linzer
StraRe zwischen Mariahilfer StralRe und SchloRallee geplant.
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FUSSVERKEHR

Die Gehsteige weisen im Bereich nordlich der Westbahn Uberwiegend
eine ausreichende Breite von mindestens zwei Metern auf. Im Bereich
stdlich der Westbahn hingegen gibt es noch zahlreiche StraRenzige,
die diese Mindestbreite gemal Fachkonzept Mobilitét nicht erfullen.
Die wichtigsten Ost-West-Verbindungen fir den FulRverkehr sind die
Mariahilfer StralRe und die Mérzstralle, wo es viele aktive ErdgeschoR-
zonen gibt und Wege von und zu 6ffentlichen Verkehrsmitteln fGhren.
Die Gehsteige in diesen beiden StraRenziigen sind im Verhaltnis zum
hohen FuBverkehrsaufkommen gering dimensioniert. Die Ausstattung
mit Verweilmdglichkeiten und Beschattungselementen wie Baumen ist
teilweise mangelhaft. Barrieren fUr den FuRRverkehr stellen vor allem
das Westbahnareal und die Felberstral3e dar. Die Westbahn kann
zwischen Girtel und JohnstraRRe nur an zwei Stellen und auch dort nur
maRig attraktiv gequert werden. Die Schmelzbriicke ist stark vom MIV
dominiert, der Rustensteg, der ausschlieRlich dem FuRverkehr
vorbehalten ist, ist nicht barrierefrei.

Straf3en und Platze mit besonders hoher Qualitat fir den FuBverkehr
befinden sich vor allem im Gstlichen Teil des Projektgebietes. Hier
wurden in den letzten Jahren mehrere Projekte zur Aufwertung des
offentlichen Raums umgesetzt, wie z.B. die WohnstralRe Pelzgasse, die
FuBgdnger*innenzone Friedrichsplatz - Staglgasse — Gasgasse und die
neu gestaltete Langauergasse mit der erweiterten Grunflache.
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KFZ-VERKEHR

Mit dem Gurtel tangiert eine Hauptverkehrsstral3e B das Projektge-
biet. Mehrere Straflenverbindungen haben eine héhere Verkehrs-
bedeutung fUr den innerstadtischen Kfz-Verkehr. Die wichtigsten
Ost-West-Verbindungen sind die FelberstraRe und die Mariahilfer
StraRe. In Nord-Sud-Richtung sind JohnstralRe und SchweglerstraBe
- AvedikstralRe/Grenzgasse die wichtigsten Verbindungen.

Die Quartiere zwischen den genannten Hauptverkehrsachsen sind
Uberwiegend verkehrsberuhigt mit Tempo-30-Zonen und Einbahn-
regelungen, die den Durchzugsverkehr unterbinden.

In der grinderzeitlichen Bebauungsstruktur verfigen die meisten
Gebaude Uber keine Tiefgarage auf dem Grundstick. Das Parken
findet daher Uberwiegend im &ffentlichen StraRenraum des Projekt-
gebietes statt. Die meisten StraBen sind beidseitig mit Parkplatzen in
Langsaufstellung, im Bereich ndrdlich der Westbahn oft auch in
Schragaufstellung, ausgestattet. Zusatzlich befinden sich mit der
CONTIPARK Reithofferplatz, WIPARK Westbahnhof und WIPARK
Viktoriagasse grof3ere Parkgaragen im Projektgebiet.

Ergdnzend zum bestehenden StraRennetz ist derzeit im aktuellen
Fachkonzept Mobilitdt vorgesehen, fUr die ErschlieBung der neuen
Nutzungen entlang der FelberstraRRe die Bundesstral3e B 224 vom

Wiental kommend Uber die Winckelmannstraf3e bis hin zum Gurtel zu
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verldngern, inkl. Unter- bzw. Uberfahrung des Westbahnhofgelindes.

Diese Planung geht auf den Masterplan Wien Westbahnhof aus dem
Jahr 2005 zurick und ist auch noch in der Verordnung des Gemein-
derates betreffend Feststellung der Hauptstraen und Nebenstraf3en
aus dem Jahr 2021 angefuhrt.

Die Zahl der Pkw im Verhaltnis zur Einwohner*innenzahl ist in den
vergangenen Jahren ricklaufig und liegt mit Stand 2022 bei 272 Pkw
pro 1.000 Einwohner*innen. Das ist der zweitniedrigste Wert aller
Wiener Bezirke. Der Wiener Durchschnitt liegt bei 366 Pkw pro 1.000
Einwohner*innen.

Motorisierungsgrad 15. Bezirk
270 Pkw je 1000 Einwohner*innen | @ Wien: 370 Pkw

Quelle: Stadt Wien, Statistik Austria (2022): Rudolfsheim-Fiinfhaus in Zahlen 2022
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Ergebnisse Partizipation: Verkehr und Mobilitat

Im Rahmen des Beteiligungsprozesses konnten zahlreiche Verbesserungsvorschlage zum
Handlungsfeld ,Verkehr und Mobilitat im Quartier” gesammelt werden. Die Nennungen
beziehen sich auf Verkehrsberuhigung, stadtvertragliche Organisation des Kfz-Verkehrs, Verbes-
serungen fUr den FulRverkehr, Verbesserungen fur den Radverkehr, Netzverdichtung und
Qualitatsverbesserung des 6ffentlichen Verkehrs sowie Mobilitdtsmanagement und multimodale
Mobilitét im Neubau und Bestand. Eine detaillierte Ubersicht der Ergebnisse finden Sie auf
wien.gv.at/stadtplanung/mitte-15.

VON DEN BURGER*INNEN EINGEBRACHTE THEMEN

Die von den Birger*innen eingebrachten Anregungen umfassten Vorschlage zur Verkehrsbe-
ruhigung im gesamten Projektgebiet, wie etwa die EinfGhrung von Einbahnsystemen und
Tempolimits oder die Schaffung von WohnstralRen und autofreien Zonen. Dariber hinaus
wurden Strategien zur Reduzierung von Parkplatzen und zur Verbesserung der Parkraumbewirt-
schaftung eingebracht. Handlungsbedarf wird auch beim Rad- und FuRverkehr gesehen. Neben
dem Wunsch nach einer generellen Priorisierung von FuRganger*innen und Radfahrer*innen
wurden dazu zahlreiche ortsspezifische Vorschlage erfasst. Die Anbindung an den &6ffentlichen
Verkehr wurde in weiten Teilen des Gebietes als gut und ausreichend bewertet. Vereinzelt
wurden zusatzliche Verbindungen, Haltestellen oder Taktverdichtungen vorgeschlagen. Auch die
Schaffung und der Ausbau von Mobilitdtspunkten sowie innovative Konzepte fir den Logistik-
und Lieferverkehr wurden gefordert.

ANREGUNGEN DER BURGER*INNEN IM DETAIL (AUSZUG)
Verkehrsberuhigung

Generelle, gebietsweite Verkehrsberuhigung durch Temporeduktion auf 30 km/h
Schaffung von Wohnstraf3en und Ausweitung von Straengestaltungen nach Vorbild der
GoldschlagstraBe oder Pelzgasse

Generelle Verkehrsberuhigung in allen Schulumfeldern

Umgestaltung der duBeren Mariahilfer StralRe durch Verkehrsberuhigung, Verbesserungen
fUr den Rad- und FuBverkehr sowie Begrinungsmafinahmen

Verkehrsberuhigung der Avedikstral3e durch Temporeduktion und Reduktion des Auto-
verkehrs

Verkehrsberuhigung der Felberstraf3e durch Temporeduktion, Einbahnfihrung und Rick-
bau von Parkplatzen

Verkehrsberuhigung der Schmelzbriicke zugunsten des Rad- und FuBverkehrs
Verkehrsberuhigung der MérzstraBe vom Gurtel bis zum Kardinal-Rauscher-Platz
Reduktion des Durchzugsverkehrs in der Johnstral3e (insb. Lkw-Verkehr)

Stadtvertréglich organisierter Kfz-Verkehr

Generelle Reduktion von Parkplatzen zugunsten von Begriinung und zur Steigerung der
Aufenthaltsqualitat im 6ffentlichen Raum

Reduktion von Parkplatzen besonders in der Felberstrale, dulReren Mariahilfer Straf3e und
in Anrainer*innenstraflen im gesamten Gebiet

Schragparkplatze in Parallelparkpladtze mit Bauminseln umwandeln

Verbesserte Parkraumbewirtschaftung durch Attraktivierung von Garagennutzung, den
Ausbau von Park & Ride fur Anrainer*innen und eine kleinrdumigere, zonenorientierte
Nutzung des Parkpickerls
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Verbesserungen fiir den FuRBverkehr

Genereller Wunsch nach Trennung von Rad- und Fullwegen

Priorisierung von Fulganger*innen und Radfahrer*innen

Verbreiterung von Gehsteigen und MalRnahmen zur Barrierefreiheit

Umgestaltung des Rustenstegs (Barrierefreiheit und Verbesserung der Unterfihrung)
Querung von innerer zu duBerer Mariahilfer Stral3e fir FuBverkehr verbessern
Verbreiterung von Gehsteigen und Malinahmen zur Barrierefreiheit in der du3eren Maria-
hilfer Stralle

Attraktivierung der FelberstraRRe fir FuBgéanger*innen durch eine Verbesserung der Geh-
steige und der Querungen sowie optimierte Ampelschaltungen

Schaffung von zusatzlichen Querungsméglichkeiten Uber die Gleise der Westbahn
Bessere Erreichbarkeit von AvedikstralRe und Schmelzbricke fir Rad- und FuBverkehr
Reduktion des Autoverkehrs auf der Schmelzbriicke und bauliche Trennung fir FuBgan-
ger*innen und Radfahrer*innen

Verbesserungen fiir den Radverkehr

Schaffung von verbesserten und mehr durchgéangigen Radwegen sowie optimierte Ampel-
schaltungen (z.B. breiterer und durchgangiger Radweg an und zur duf3eren Mariahilfer
StraRRe sowie Verbreiterung des Radwegs in der Johnstralle, Verbreiterung des Radwegs
auf der Schmelzbriicke)

Wounsch nach Trennung von Rad- und FuBwegen sowie Priorisierung des aktiven Verkehrs
Insgesamt mehr Sicherheit fir Radfahrer*innen (z.B. auf der Schmelzbriicke oder auf der
Radroute vom Westbahnhof zum Auer-Welsbach-Park und weiter nach Schénbrunn/
Wiental)

Barrierefreie Gestaltung des Rustenstegs (z.B. Errichtung eines Lifts)

Verbesserte Querungsmdglichkeiten zur inneren Mariahilfer StraBe

Radwegfthrung auf der inneren Gurtelseite ermdglichen

Schaffung von zusatzlichen Querungsméglichkeiten Uber die Gleise der Westbahn
Bessere Erreichbarkeit von AvedikstralRe und Schmelzbricke fir Rad- und FuBverkehr

Netzverdichtung und Qualititsverbesserung des 6ffentlichen Verkehrs

Ausbau des 6ffentlichen Verkehrs entlang der FelberstralRe

Mehr Nord-Sud-Verbindungen erwinscht

StraRenbahnhaltestelle SchweglerstralRe besser organisieren

(Fahrbahn wird als gefdhrlich empfunden)

Wunsch nach Schnellbahnverbindung am Westbahnhof sowie im Bereich der Johnstraf3e
Wunsch nach mehr Mobility Hubs bei U-Bahnstationen

Mobilitatsmanagement und multimodale Mobilitét in Neubau und Bestand
Schaffung und Ausbau von Mobility Points
Ausbau von E-Ladestationen

Logistik und Zulieferverkehr bei der Entwicklung mitbedenken
Innovative Konzepte fUr Logistik und Zulieferverkehr
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Handlungsfelder: Verkehr und Mobilitat

1. BETRIEBLICHE UND VERKEHRLICHE QUALITAT DES WESTBAHNHOFS STARKEN

Mit der Mobilitatswende ist in Zukunft von einer hoheren Bedeutung des Schienen-

verkehrs auszugehen. In diesem Sinne ist die Funktion des Westbahnhofs als

multimodaler Verkehrs-Hub zu erhalten und in ihrer Qualitat weiter zu verbessern. Der West-
bahnhof erfllt vielfaltige Funktionen im Projektgebiet und nimmt eine zentrale Rolle ein, auch
fur die angrenzenden Quartiere/Bezirke. Er ist der Verkehrsknotenpunkt mit der héchsten
verkehrlichen Prioritat und Dreh- und Angelpunkt fUr viele Wege. Dariber hinaus stellt er einen
hochwertigen 6ffentlichen Raum dar, der insbesondere in den Wintermonaten, als einer der
wenigen beheizten und 6ffentlich zuganglichen Innenrdume, Platz fur sozialen Austausch bietet.
Die BahnhofCity Wien West spiegelt die wirtschaftliche Dimension des Westbahnhofareals wider
und ist damit einer der gréf3ten Arbeitsstandorte im Bezirk. Diese Qualitaten gilt es zu sichern
und auch in Zukunft anzubieten.

2. VERBINDUNGEN UBER DIE WESTBAHN AUSBAUEN

Die Gleisanlage der Westbahn trennt den 15. Bezirk in einen nérdlichen und siidlichen

Teil und wird als massive Barriere wahrgenommen. Um dieser Barrierewirkung entgegenzuwir-
ken, sollen die Nord-Sud-Verbindungen gestarkt und ausgebaut werden. Dies gilt insbesondere
fur die aktive Mobilitat. Entsprechend den Zielen des Fachkonzeptes Mobilitat sollen bestehende
Infrastrukturen fUr aktive Mobilitatsformen attraktiviert, aber auch neue Wegeverbindungen
Uber die Westbahn geschaffen werden. Die nérdliche und die sudliche Halfte des Bezirkes sollen
dadurch in Zukunft starker zusammenwachsen und zunehmend als Ganzes wahrgenommen
werden. Auch die bauliche Entwicklung im Bereich der Schmelzbricke soll die rdumliche und
funktionale Verflechtung der beiden Teile weiter starken.

Die Verbindungen Uber die Westbahn sollen durch folgende MalRnahmen gestérkt werden:

« Barrierefreier Rustensteg und aktive Mobilitdtsachse

Der Rustensteg ist eine wichtige FuRgdnger*innenquerung Uber die Gleisanlagen der Westbahn.
Der sudliche Bereich soll daher in absehbarer Zeit barrierefrei gestaltet werden. Zu diesem
Zweck soll eine Aufzugsanlage errichtet werden, die auch den Transport von Fahrradern ermdg-
licht. Die neue ErschlieBung des Rustenstegs soll ohne Unterfihrung auskommen und einen
direkten Zugang von der Avedikstrale zur Bricke ermdglichen.

+ Radinfrastruktur Schmelzbriicke und aktive Mobilitatsachse

Geplante Sanierungsmaf3nahmen der Schmelzbriicke sollen dazu genutzt werden, die Bedin-
gungen fUr den Radverkehr durch die Errichtung einer baulich getrennten Radverkehrsanlage zu
verbessern. AnschlieBend soll durch die Errichtung einer baulich getrennten Radinfrastruktur
auch in der Grenzgasse die Lucke im Hauptradverkehrsnetz geschlossen werden. Die Buslinie
12A und alle Relationen des flieRenden Kfz-Verkehrs sollen auch in Zukunft erhalten bleiben.

«  Zusatzliche Querungsmaéglichkeiten iiber die Westbahn als aktive Mobilitédtsachsen

Im Zusammenhang mit der baulichen Entwicklung &stlich der Schmelzbriicke wird zur Verbesse-
rung der Erreichbarkeit und der Nord-Std-Verbindung eine neue Querungsméglichkeit z.B. auf
Hohe Pouthongasse/Zwdlfergasse vorgeschlagen. Zudem soll eine neue Querungsmdglichkeit
westlich des Rustenstegs z.B. auf Hohe Wurmsergasse/Zollernsperggasse geprift werden.
Zusatzliche Querungsmdéglichkeiten sollen im Sinne einer nachhaltigen Mobilitatswende dem
Rad- und FuRverkehr vorbehalten bleiben.
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3. AKTIVE MOBILITAT STARKEN

Fur den FuB3- und Radverkehr soll flichendeckend ein hochwertig gestaltetes, dichtes Wegenetz
mit sicheren und komfortablen Verbindungen hergestellt werden. Besonders wichtige FuBver-
kehrsbeziehungen sollen hochwertig gestaltet, das Wegenetz verdichtet und Basisqualitaten

im gesamten FulRwegenetz geschaffen werden. Dazu gehéren insbesondere ausreichende
Gehsteigbreiten (mindestens zwei Meter), sichere Querungen sowie regelmafige Begrinung,
Beschattung und Sitzgelegenheiten.

Zur Verbesserung der Nord-Sid-Verbindung sollen der Rustensteg und die Schmelzbricke
attraktiviert bzw. barrierefrei umgestaltet werden. Zusétzliche Ful3- und Radwegbricken in Kom-
bination mit der Aufwertung und starken Verkehrsberuhigung der nérdlich und stdlich angren-
zenden StralRen sollen zukinftig die Quartiere verbinden.

Im Sinne einer nachhaltigen Mobilitdtswende sollen fahrradfreundliche Quartiere entstehen und
Projekte folgen, die flachendeckend sicheres Radfahren erm&glichen. Wichtige Ost-West-Ver-
bindungen sollen mit zeitgemaRer Radinfrastruktur ausgestattet werden. Mariahilfer Strae und
FelberstrafBe sollen baulich getrennte Radverkehrsanlagen erhalten und durch komfortable Geh-
steigbreiten, Begrinung und Beschattung sowie regelmaRige Aufenthaltsmé&glichkeiten aufge-
wertet werden. Die Achse Viktoriagasse — Jurekgasse soll nach dem Vorbild der Goldschlagstra-
Re zu einer fahrradfreundlichen nachbarschaftlichen Achse werden. Die Anzahl der 6ffentlichen
Fahrradabstellplatze soll weiter erhéht werden. Da viele Grinderzeithduser im Projektgebiet
keine addquaten Maglichkeiten zum sicheren und barrierefreien Abstellen von Fahrrédern bie-
ten, sollen in einem Pilotprojekt zusatzlich Fahrradboxen mit mietbaren Fahrradstellplatzen fur
Bewohner*innen im 6ffentlichen Straenraum errichtet werden.

In der dicht bebauten Bestandsstadt sollen neue Mikrofreirdume als grine Oasen entstehen, um
flachendeckend Erholungsrdaume in fuBlaufiger Entfernung zu schaffen. Dazu werden ausge-
wahlte StraBen abschnittsweise stark verkehrsberuhigt, um Platz fGr Baume, Sitzgelegenheiten
und Spielelemente zu schaffen. Verkehrsberuhigte Mikrofreiraume sollen vorrangig im unmittel-
baren Umfeld von Schulstandorten und wichtigen Verkehrsknotenpunkten geschaffen werden.

Die aktive Mobilitat soll unter anderem durch folgende MalRnahmen gestarkt werden:

+  Attraktivierung und Entflechtung der Kreuzung SchloRallee
- Attraktivierung der Felberstrafle

«  Aktive Mobilitdt am Giirtel stérken

« Radnetz-Luckenschluss Linzer Straf3e

«  Durchlassigkeit fir den Radverkehr

Verbesserungen fur die aktive Mobilitat sollen auch durch diese bereits genannten MafRnahmen
erreicht werden: Umgestaltung dufBere Mariahilfer StraBe, fuRgangerfreundliche Geschéfts-
straBBe MérzstraBe (S. 67), verkehrsberuhigte Mikrofreirdume, GoldschlagstraBe in ihrer
Funktion stirken, Achse Jurekgasse — Viktoriagasse in ihrer Funktion starken und Aufwertung
AvedikstraBle (S. 68).
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4, MULTIMODALEN VERKEHR STARKEN

Das Projektgebiet ist bereits sehr gut mit &ffentlichen Verkehrsmitteln erschlossen. Ergdnzungen
des OV-Netzes sowie Car-Sharing-Angebote sollen diese Standortqualitat in Zukunft weiter aus-
bauen und starken. Lediglich im Wohngebiet entlang der westlichen FelberstraRe sind die Wege
zum néachsten &ffentlichen Verkehrsmittel etwas weiter. Hier soll die Erganzung der 6ffentlichen
ErschlieBung durch eine neue Buslinie geprift werden. Bei der Aufwertung des 6ffentlichen
Raums soll ein Schwerpunkt auf das Umfeld wichtiger OV-Stationen gelegt werden, um die fuR-
liufige Erreichbarkeit des OV angenehm zu gestalten.

Car-Sharing-Angebote sollen als Ergénzung zum 6ffentlichen Verkehr ausgebaut werden, um in
Zukunft flachendeckend erganzende Mobilitatsangebote zur Verfigung stellen zu kénnen. Das
Netz der WienMobil-Radstationen soll weiter verdichtet und einzelne WienMobil-Radstandorte
zu vollwertigen WienMobil-Stationen mit Leihautos und -scootern aufgewertet werden.

Der multimodale Verkehr soll durch folgende MalRhahmen gestérkt werden:
+  Flichendeckende OV-Anbindung gewshrleisten (Priifung Buslinie entlang der Felber-

strafRe)
+  Ausbau von Sharing-Angeboten (u. a. im Zuge der Entwicklung am Westbahnareal)
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5. STADTVERTRAGLICH ORGANISIERTER KFZ-VERKEHR

Entsprechend den Zielen des Klimaplans und der relevanten Fachkonzepte der Stadt Wien sollen
verkehrsberuhigte Stadtteile entstehen, in denen Kfz-Stellplatze im &ffentlichen StraBenraum
zugunsten von Flachen fir FuR- und Radverkehr bzw. Begrinungsmafinahmen sukzessive redu-
ziert werden (z.B. durch Verlagerung der Stellplatze in ,produktive Sockel bzw. Zonen", welche
abschnittsweise unterhalb des Niveaus der Felberstraf3e — unterhalb des geplanten Griin- und
Freiraums — angedacht sind; siehe S. 118).

Die Vermeidung von Durchzugsverkehr durch verkehrsberuhigte Quartiere mittels Einbahnstra-
Renregelungen und Tempo-30-Zonen zwischen den Kfz-Hauptrouten soll fortgesetzt werden,
wobei darauf zu achten ist, dass kein Durchzugsverkehr in bereits verkehrsberuhigte Quartiere
geleitet wird.

Der Kfz-Durchzugsverkehr soll auf verkehrsberuhigten HauptverkehrsstralRen gebindelt wer-
den, innerhalb des Projektgebietes soll die FelberstralRe in Zukunft die wichtigste Ost-West-Re-
lation darstellen. Die Kfz-Hauptverbindungen sollen aber auch fUr den FuR- und Radverkehr in
kirzeren Abstanden als bisher sicher zu queren sein.

Die Verlangerung der BundesstraRe B 224 (inkl. Unter- bzw. Uberfahrung des Westbahnhofge-
léndes; vorgesehen It. Verordnung des Gemeinderates betreffend Feststellung der Hauptstraf3en
und NebenstraRen aus dem Jahr 2021) steht im Widerspruch zu einer stadtebaulichen Gesamt-
entwicklung entlang der Felberstraf3e und soll nicht weiterverfolgt werden. Notwendige Er-
schlieBungen sollen im bestehenden Verkehrssystem (bahnbegleitende Stral3e auf Gleisniveau)
abgewickelt werden. Die gravierenden Nachteile des Vorhabens, wie eine erhéhte Larm- und
Emissionsbelastung und eine neue Straflenverbindung in oberirdischen Abschnitten, die zu Ziel-
konflikten mit den im SEK formulierten MaRnahmen zur Attraktivierung des 6ffentlichen Raumes
fUhren kénnten, Uberwiegen. Hinzu kommen eine lange Bauzeit und erhebliche Kosten fir eine
Unter- bzw. Uberfihrung des Westbahnareals, die in keinem vertretbaren Verhltnis zu den Vor-
und Nachteilen des Projektes stehen. Das bestehende Straennetz im 15. Bezirk bietet auch bei
einer Entwicklung des Westbahnareals im geplanten Umfang eine ausreichende Leistungsfahig-
keit gemaR den Zielen des Klimafahrplans, zudem sieht der Klimafahrplan der Stadt Wien eine
Reduktion des MIV-Anteils am Modal Split auf 15 % bis 2030 vor.

Fur stadtvertraglichen Kfz-Verkehr sollen unter anderem folgende MaRnahmen gesetzt werden:

« Adaptierung der Verordnung; Streichung der Verléngerung der B 224
« Verkehrsberuhigte Quartiere
«  Umgestaltung Europaplatz (S. 66)

Der Kfz-Verkehr wird auf3erdem durch diese bereits genannten MalRnahmen stadtvertréaglicher
gestaltet: Umgestaltung duBere Mariahilfer StraBe und fuBgangerfreundliche Geschéfts-
straBBe MérzstraBe (S. 67), verkehrsberuhigte Mikrofreirdume, GoldschlagstraBe in ihrer
Funktion stirken und Achse Jurekgasse - Viktoriagasse in ihrer Funktion stérken (S. 68).
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B.6 Klimaund
Wasserhaushalt

Analyse: Klima und Wasserhaushalt

Mit dem globalen Klima verandert sich auch das Stadt- und Mikroklima. Kurz gesagt: Es wird
warmer und Starkregenereignisse nehmen zu. Eine verantwortungsvolle und zukunftsorientierte
Stadtentwicklung muss daher den Aspekt der Klimaresilienz, also der Widerstandsfahigkeit
gegeniber extremen Wetterereignissen, bericksichtigen.

Laut Klimaanalysekarte der Stadtklimaanalyse Wien (2020) liegt das Projektgebiet am Rande
einer mehreren hundert Meter breiten Kaltluftabflussbahn mit hoher Wirksamkeit (relevant an
heiBen Sommertagen mit Windstille) und weist einen hohen Versiegelungsgrad mit moderater
bis starker Uberwarmung auf.

& 3tadk Wien, 2020

STADTKLIMAANALYSE WIEN 2020
KLIMAANALYSEKARTE

© Stadt Wien, 2020 © Stadt Wien, 2020
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In der Themenkarte ,Nachtliche Kaltluft" (Stadt Wien 2020) ist ersichtlich, dass die schwere
Kaltluft Gber weite Teile des 15. Bezirks zieht, entsprechend der Geldndeverhdltnisse vor allem
Uber die Bereiche sUdlich der Westbahn und zwar schrég zur Bahnachse ins tiefer liegende
Wiental. Diese Bereiche zahlen bekanntlich zu den dichtest bebauten Gebieten Wiens. Dennoch
wird die Kaltluftabflussbahn laut Analysekarte nicht durch die bestehende Bebauung beein-
tréchtigt. Der néchtliche Kaltluftstrom hat hier eine Hhe von rund 40 m.

Kaltluft bildet sich vor allem vor Sonnenuntergang Uber Wiesen oder Waldern. Die kalte und damit
auch schwerere Luft flie3t von Westen kommend hangabwaérts, sammelt sich zum Teil entlang von
Bahntrassen und bringt in der Nacht kilhle Luft aus dem griinen Umland in die Stadt.

An einem sommerlichen Hitzetag (Uber 30°C Héchsttemperatur) dominiert dagegen die
Sonneneinstrahlung das Mikroklima. Diese heizt das Gebiet aufgrund des hohen Versiegelungs-
grades und der fehlenden natirlichen Beschattung stark auf. Es bildet sich eine lokale Warme-
insel aus.

Hinsichtlich Bodenschutz und Wasserhaushalt ist festzustellen, dass das Projektgebiet einen sehr
hohen Versiegelungsgrad aufweist. Lediglich die privaten und &ffentlichen Grinfldchen (z.B.
begrinte Innenhdfe, Reithofferpark, Wieningerplatz, Parkanlagen in der Avedikstraf3e und
Langauergasse), einzelne Baumscheiben und Pflanzbeete sowie die Bdschung entlang der
Westbahn sind unversiegelt. Dementsprechend ist auch der Wasserhaushalt weitgehend durch
direkten Abfluss in die Kanalisation bestimmt. Hier besteht ein erhebliches Verbesserungspoten-
zial im Rahmen der Stadtteilentwicklung.

Die Qualitdten des SEK-Projektgebietes sollen trotz stadtebaulicher Nachverdichtung erhalten
bzw. verbessert werden. Neben hdchster Planungskompetenz sollen daher modernste Software-
I8sungen eingesetzt werden, um durch effektive Begrinung, Entsiegelung und Regenwasser-
management sowie geschickte Positionierung und Gestaltung der Baukdrper ein bestmdgliches
Klima fur die zukinftigen Bewohner*innen und die angrenzenden Teile Wiens zu erzielen.
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Ergebnisse Partizipation: Klima und Wasserhaushalt

Im Rahmen des Beteiligungsprozesses konnten zahlreiche Verbesserungsvorschlage zum
Handlungsfeld , Klima und Wasserhaushalt"” erfasst werden. Die Nennungen beziehen sich auf

die Entsiegelung im 6ffentlichen Raum, die Sicherstellung der klimatischen Eignung von Entwick-

lungsprojekten und auf ein modernes Regenwassermanagement in Neubau und Bestand. Eine
detaillierte Ubersicht der Ergebnisse finden Sie auf wien.gv.at/stadtplanung/mitte-15.

VON DEN BURGER*INNEN EINGEBRACHTE THEMEN

Die von den Birger*innen eingebrachten Vorschldge umfassen ortsbezogene MaRnahmen, um
Hitzeinseln entgegenzuwirken sowie die Forderung nach flachendeckenden Entsiegelungs- und
Begrinungsmalinahmen. Dariber hinaus wurden ein klimasensibles Vorgehen und flachende-
ckende Regenwasserbewirtschaftungskonzepte gefordert.

ANREGUNGEN DER BURGER*INNEN IM DETAIL (AUSZUG)

Entsiegelung im 6ffentlichen Raum
Flachendeckende Entsiegelung und Begrinung (v.a. IKEA-Vorplatz, Reithofferpark, Euro-
paplatz, Entwicklungsareal am Westbahnhof, Kardinal-Rauscher-Platz)
Hitzeinseln in besonders dicht verbauten Gebieten entgegenwirken (z.B. Felberstral3e,
Kardinal-Rauscher-Platz, dufRere Mariahilfer Stral3e, Grenzgasse)
Schaffung beschatteter Aufenthaltsorte und Grinraume
MaRnahmen zur Begriinung (z.B. Fassadenbegriinung, Begrinung Bushaltestellen, Erwei-
terung des Baumbestandes)

Sicherstellung der klimatischen Eignung von Entwicklungsprojekten
Erhalt der Kaltluftschneise am Westbahnareal
Forderung nach klimasensibler Vorgehensweise (klare Ziele in Bezug auf Klimafragen for-
mulieren und Einbindung von Expert*innen)

Modernes Regenwassermanagement in Neubau und Bestand

Konzept fir Regenwasserbewirtschaftung im Gebiet erstellen

Entwicklungen | Klima und Wasserhaushalt
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Handlungsfelder: Klima und Wasserhaushalt

1. ENTSIEGELUNG IM OFFENTLICHEN RAUM

Die Folgen der Klimakrise sind im innerstadtischen Raum besonders spirbar. Aufgrund des
hohen Versiegelungsgrades durch Stralen und Gebaude sowie der vergleichsweise geringen
Vegetationsdichte im Projektgebiet ist die Tendenz zur sommerlichen Uberwdrmung stark aus-
gepragt. Malinahmen zur Begrinung und Entsiegelung spielen daher eine wichtige Rolle bei
der Klimaanpassung. Bei Leitungserneuerungen und Umgestaltungen fir die aktive Mobilitat
ergeben sich Synergien fur Entsiegelungsmafinahmen im 6ffentlichen Raum, die in jedem Fall
genutzt werden sollten. Die Bandbreite méglicher EntsiegelungsmalRnahmen ist gro und reicht
von offenen Gebaudevorbereichen zur Fassadenbegriinung tber traditionelles StraRenbegleit-
grun in Form von Rasen, biodiversen Wiesen und Pflanzbeeten bis hin zu wasserdurchldssigen
Oberflachen und StraBenbaumen als naturliche Klimaanlagen.

Im Rahmen der Umsetzung folgender MaRnahmen soll es v.a. zur Entsiegelung im &ffentlichen
Raum kommen:

Aufwertung des Bereichs Parkhaus Westbahnhof (S. 59)

Errichtung Parkabschnitt Ost und West (S. 59)

Erweiterung des Reithofferparks (S. 66)

Umgestaltung Europaplatz (S. 66)

Umgestaltung duBere Mariahilfer Straf3e (S. 67)

FuRgangerfreundliche GeschaftsstralRe Marzstralie (S. 67)
Verkehrsberuhigte Mikrofreiraume (S. 68)

GoldschlagstralRe in ihrer Funktion starken (S. 68)

Achse Jurekgasse - Viktoriagasse in ihrer Funktion starken (S. 68)
Aufwertung AvedikstralRe (S. 68)

Attraktivierung und Entflechtung der Kreuzung SchloRallee (S. 83)
Attraktivierung der Felberstrafe (S. 83)

Aktive Mobilitat am Girtel stirken (S. 83)

Erhalt und baulich-strukturelle Weiterentwicklung der Bestandsstadt (S. 58)
sowie bei allen anfallenden baulichen Mafinahmen im &ffentlichen Raum (z.B. Erneuverung
von Wasserleitungen u.4.).
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2. MODERNES REGENWASSERMANAGEMENT IN NEUBAU UND BESTAND

Die Klimakrise duf3ert sich nicht nur in steigenden Temperaturen, sondern hat auch Auswir-
kungen auf die Niederschlagshaufigkeit. Es ist davon auszugehen, dass es in Zukunft seltener
regnen wird, dafur aber in gréReren Mengen und als Starkregen. Die trockenen B&den und ver-
siegelten Flachen in der dicht bebauten Stadt konnen diese Regenmengen nicht mehr aufneh-
men. Deshalb ist auch im Projektgebiet ein modernes Regenwassermanagement im 6ffentlichen
Raum und im Geb&udebereich notwendig. Im StraBenraum soll das Prinzip der Schwammstadt
fUr einen erhohten Regenwasserriickhalt sorgen, begrinte Versickerungsfléchen sollen das
Regenwasser von den angrenzenden Dachern und Straflen aufnehmen. Bei Neubauten soll das
Regenwasser Uber Grindacher und ebenerdige Retentionsflachen auf dem eigenen Grundstiick
versickert werden.

Modernes Regenwassermanagement soll u.a. bei der Umsetzung folgender Mafnahmen
integriert werden:

Aufwertung des Bereichs Parkhaus Westbahnhof (S. 59)

Errichtung Parkabschnitt Ost und West (S. 59)

Stadtebauliche Entwicklung im Bereich der Schmelzbricke (S. 59)

Erhalt und baulich-strukturelle Weiterentwicklung der Bestandsstadt (S. 58)
Erweiterung des Reithofferparks (S. 66)

Umgestaltung Europaplatz (S. 66)

Aufwertung der Beserlparks (S. 66)

Umgestaltung duBere Mariahilfer Straf3e (S. 67)

FuRgangerfreundliche Geschaftsstralle Mérzstralie (S. 67)
Verkehrsberuhigte Mikrofreiraume (S. 68)

GoldschlagstralRe in ihrer Funktion starken (S. 68)

Achse Jurekgasse - Viktoriagasse in ihrer Funktion starken (S. 68)
Aufwertung AvedikstralRe (S. 68)

Attraktivierung und Entflechtung der Kreuzung SchlofRallee (S. 83)
Attraktivierung der Felberstrafe (S. 83)

Aktive Mobilitat am Girtel stirken (S. 83)

sowie bei allen gréBeren baulichen MaBnahmen im &ffentlichen Raum (z.B. Erneuerung von
Wasserleitungen u.a.).
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3. MIKROKLIMAANALYSE IM ZUSAMMENHANG MIT QUARTIERSENTWICKLUNG

Vor dem Hintergrund der zunehmenden Uberhitzung der Stadt und der klimasensiblen Lage des
Entwicklungsgebietes entlang der Felberstralie sind die mikroklimatischen Auswirkungen einer
Bebauung des Areals besonders zu bericksichtigen. Im Zuge der Planung sollen daher hoch-
wertige Analysen und Simulationen durchgefihrt werden, die iterativ in den Planungsprozess
einfliefen und so zu einer optimalen Lsung fUhren. Im Rahmen der Quartiersentwicklung sollen
die vorhandenen Qualitdten des Gebietes erhalten bzw. verbessert werden. Durch wirkungs-
volle Begriinung, Entsiegelung und Regenwassermanagement sowie kluge Positionierung und
Gestaltung der Baukdrper sollen bestmdgliche klimatische Bedingungen fir die zukiinftigen
Bewohner*innen und die angrenzenden Teile Wiens erzielt werden.

Im Rahmen der Erstellung eines stadtebaulichen Leitbildes fir das Entwicklungsgebiet entlang
der FelberstraRe soll eine umfassende mikroklimatische Analyse durchgefihrt werden. Dabei soll
insbesondere die Funktion der Kaltluftabflussbahn simuliert und bericksichtigt werden. Daraus
ergeben sich Empfehlungen zur Verbesserung, wie z.B. die Positionierung oder Hohe der Bau-
korper, die Dichte der Baumpflanzungen, die Entsiegelung von Flachen etc. Der stadtebauliche
Entwurf kann so frihzeitig mit den mikroklimatischen Anforderungen abgestimmt und weiter-
gehende Anforderungen fur die einzelnen Baufelder formuliert werden. Im weiteren Verlauf sind
auch fur die Entwicklungsvorhaben auf den einzelnen Baufeldern mikroklimatische Analysen
durchzufUhren und in die Planung zu integrieren. Dies gilt sowohl fir die bauliche Entwicklung an
der Felberstrae als auch fir eine mdgliche Bebauung an der Schmelzbrickenrampe.
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B.7 Technische Infrastruktur

Analyse: Technische Infrastruktur

Das Projektgebiet ist vollstandig mit der technischen Basisinfrastruktur (Wasser, Kanal, Gas,
Strom) erschlossen. Im Sinne einer zukunftsorientierten Stadtentwicklung steht heute auf
Quartiersebene insbesondere die Frage der nachhaltigen Energieversorgung im Mittelpunkt.
Technische Infrastrukturen wie das Fernwdrmenetz oder energetische Leuchtturmprojekte
spielen eine wichtige Rolle bei der Entwicklung von Alternativen zur Nutzung von Gas und Strom
aus externer Erzeugung. Fernwarme liefert Energie fUr Heizung und Warmwasser und ist eine
der saubersten und umweltfreundlichsten Formen der Warmeenergieversorgung. Dabei wird
Abwéarme z.B. aus Millverbrennungsanlagen oder Klaranlagen ausgekoppelt und in die Wiener
Haushalte geleitet. Die Stadt Wien hat in den letzten Jahrzehnten massiv in den Ausbau der
Fernwarme investiert und strebt bis 2040 eine klimaneutrale Fernwarmeversorgung an. Neben
der Warmeversorgung ist eine nachhaltige Stromversorgung ein weiterer Baustein der Energie-
wende. In diesem Zusammenhang férdert die Stadt Wien energetische Vorzeigeprojekte, die mit
innovativen Energiesystemen, oft in Kombination von Strom- und Warmeerzeugung, umgesetzt
werden. Dabei ist zu beachten, dass laut Energieraumplan fir den 15. Bezirk (Stadt Wien 2023)
bei Neubauten nur die in § 118 Abs. 3 BO genannten hocheffizienten alternativen Systeme
zuldssig sind. Dies betrifft nur die vom Energieraumplan erfassten Gebiete. Auch im Projektge-
biet wurden bereits mehrere nachhaltige Energieprojekte an Einzelobjekten umgesetzt.
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LEGENDE

FERNWARME

Im Projektgebiet ist der Ausbau des Fernwarmenetzes bereits weit
fortgeschritten. Insbesondere nérdlich der Westbahn sind viele
StralRen und Gassen mit einer Fernwarmeleitung ausgestattet.
Hinsichtlich der Nutzung zeigt sich, dass vor allem &ffentliche
Gebdaude, grofiere Gewerbestandorte (BahnhofCity, IKEA) und neuere
Wohnbauprojekte (z.B. FelberstraBe 66-76) an die Fernwédrme
angeschlossen sind.

Auch entlang der Goldschlagstrafe gibt es bereits einige Cluster, die
mit Fernwdrme versorgt werden. Weitere Schwerpunkte liegen im
Bereich der Gasgasse und der Rustengasse. Der GroRteil der grinder-
zeitlichen Bestandsgebaude ist jedoch derzeit nicht an die Fernwarme
angeschlossen, in vielen Fallen besteht auch noch keine Anschluss-
mdglichkeit. FUr einen wirtschaftlichen Anschluss missen sich derzeit
meist mehrere Liegenschaftseigentimer*innen in rdumlicher Nahe
zueinander fur die Fernwdrme entscheiden, so dass sich auch in
Zukunft ahnliche Fernwarmecluster bilden werden.
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ENERGETISCHE VORZEIGEPROJEKTE

Fur eine erfolgreiche Dekarbonisierung der Energieversorgung in
Wien braucht es auch Pionierprojekte, die sichtbar machen, was in
der Praxis méglich ist und die zukinftige Projekte in ihrem Umfeld
inspirieren, den nachsten Schritt zu gehen.

Die neue IKEA-Filiale am Westbahnhof ist ein Pilotprojekt fur die
klimasensible Planung und Gestaltung einer groen Handelsimmo-
bilie. Unter anderem wurde komplett auf Parkplatze verzichtet, eine
grine Fassade sowie eine begriinte Dachterrasse errichtet. Ein
weiteres Vorzeigeprojekt entstand im Zuge des Wiederaufbaus des
teilweise zerstdrten Grinderzeitgeb&udes in der Mariahilfer Straf3e
182. Im Zuge der Sanierung wurde die Energieeffizienz des Gebaudes
massiv verbessert und Passivhaus-Niveau erreicht. Pionierarbeit
wurde auch in der Zwdlfergasse 21 geleistet. Hier wurde ein Grinder-
zeitgebaude mit Erdwdrmesonden im Innenhof und im vorgelagerten
Gehsteig ausgestattet. Die Bohrungen im &ffentlichen Raum zur
kompletten Warmeversorgung des Hauses waren ein Novum in Wien.
Neben den genannten Pionierprojekten gibt es im Projektgebiet
einige geférderte Photovoltaik- und Solarthermieanlagen. Der
Solarpotenzialkataster (Stadt Wien 2024) weist einige durchaus
groRflachige Potenzialfldchen aus, punktuell sind auch kleinere
Fldchen in der grinderzeitlichen Bebauung sehr gut geeignet. Laut
Erdwarmepotenzialkataster (Stadt Wien 2024) sind vor allem im
Osten und Suden des Projektgebietes die Nutzung von Erdwarme-
sonden und die thermische Grundwassernutzung generell mdglich.
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Ergebnisse Partizipation: Technische Infrastruktur

Im Rahmen des Beteiligungsprozesses konnten fur das Handlungsfeld , Technische Infra-
struktur” unterschiedliche MaBnahmen bzw. Verbesserungsvorschldage aufgenommen werden,
welche sich in erster Linie auf die thermische Sanierung und erneuerbare Energie im Bestand,
den Ausbau des Fernwarmenetzes in der Bestandsstadt und die Erzeugung erneuerbarer Energie
am Westbahnareal beziehen. Eine detaillierte Ubersicht der Ergebnisse finden Sie auf
wien.gv.at/stadtplanung/mitte-15.

VON DEN BURGER*INNEN EINGEBRACHTE THEMEN
Die von den Burger*innen genannten Themen umfassten unter anderem die Potenziale einer
nachhaltigen Energieversorgung sowie die Mdglichkeiten der erneuerbaren Energiegewinnung.
DarUber hinaus wurden Vorschldge zur Nutzung erneuerbarer Energien im Bestand gemacht.
ANREGUNGEN DER BURGER*INNEN IM DETAIL (AUSZUG)
Thermische Sanierung und erneuerbare Energie im Bestand

Férderung und Ausbau von Photovoltaikanlagen

Optimierung des Bestands

Foérderung Energiegemeinschaften

Ausbau des Fernwarmenetzes im Bestand

Nachhaltige Energiegewinnungspotenziale mitdenken
Nachhaltige Energieversorgung starker miteinbeziehen

Erzeugung erneuerbarer Energie am Westbahnareal

Geothermiebohrung unterhalb der FelberstralRe
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Handlungsfelder: Technische Infrastruktur

1. KLIMANEUTRALES BAUEN (NET ZERO BUILDING) IM NEUBAU

Bei zukiUnftigen Bautatigkeiten im Projektgebiet sollen die neuesten technologischen Standards
fur klimaneutrales Bauen zur Anwendung kommen. Das Recycling von Baustoffen soll gefordert
und bei der Materialauswahl auf nachhaltige Rohstoffe geachtet werden. Bei der Entwicklung
der Gebaude soll auch auf eine méglichst effiziente Energiebilanz im Betrieb geachtet werden.
Standards fir Niedrigenergie- und Plusenergiehaduser sollen hier verstarkt zur Anwendung kom-
men. DarUber hinaus sind die M&glichkeiten der Energieerzeugung vor Ort voll auszuschopfen.
Im Gegensatz zum Geb&dudebestand bieten sich im Neubau zahlreiche Mdglichkeiten, Geother-
mie, Solarthermie und Photovoltaik kostenginstig in die Planung und Ausfihrung der Gebaude
zu integrieren. Fur die stadtebauliche Entwicklung im Bereich der Schmelzbricke, der Schmelz-
brickenrampe sowie des Parkhauses Westbahnhof, aber auch der Liegenschaftsentwicklung
am Reithofferplatz sollten klare Standards und Zielwerte in den Bereichen nachhaltiges Bauen,
effizienter Energiehaushalt und autarke Energieversorgung definiert werden.

Stadtteil-Energiekonzept fir das Entwicklungsareal entlang der FelberstraRe

Laut Fachkonzept Energieraumplanung ist bei der Entwicklung groRBerer zusammenhangender
Neubaugebiete mit mehr als 30.000 m? BruttogeschoRfliche die Erstellung eines energetischen
Quartierskonzeptes zu prifen. FUr das Entwicklungsgebiet entlang der FelberstraRRe sollen
demnach frihzeitig nachhaltige Versorgungsoptionen (z.B. Geothermie) untersucht und dem zu
erwartenden Energiebedarf gegenibergestellt werden, um eine méglichst autarke Energiever-
sorgung im Entwicklungsgebiet sicherzustellen. Insbesondere soll der Warme- und Kaltebedarf
vor Ort gedeckt werden.
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2. KLIMA-UND ZUKUNFTSFITTE BESTANDSSTADT

Der Ausbau des Fernwarmenetzes ist einer der Eckpfeiler fur das Gelingen der Energiewende

in Wien. Obwohl der Fokus des Fernwarmeausbaus klar auf der bestehenden Stadt liegt, kann
aus heutiger Sicht keine verldssliche Aussage dariber getroffen werden, welche Stadtgebiete
in nachster Zeit von Wien Energie priorisiert werden. Das Projektgebiet bietet jedoch mit dem
bestehenden Fernwarmenetz bereits gute Voraussetzungen fir den Anschluss zahlreicher Be-
standsgebaude. Nun gilt es, Liegenschaftseigentimer*innen fir die Fernwérme zu gewinnen,
Interessierte zusammenzubringen und gebindelte Anschlussprojekte umzusetzen.

Die thermische Sanierung im Bestand und der Ausbau erneuerbarer Energietrager sind ein
weiterer Baustein der Energiewende. Mit den energetischen Vorzeigeprojekten im Projektgebiet
gibt es bereits einige Vorbilder zur Orientierung. Durch eine gezielte Informationskampagne und
gebindelte Beratungsangebote sowie Vernetzungsarbeit zwischen den Liegenschaftseigenti-
mer*innen kann die Implementierung nachhaltiger Sanierungs- und Energiemaf3nahmen im Be-
stand vorangetrieben werden. Besonders effizient und auch besonders férderungswirdig sind
dabei liegenschaftsibergreifende Projekte, die die unterschiedlichen energetischen Potenziale
der Gebaude durch einen gemeinsamen Energieverbund miteinander verknipfen. Hier gibt es
erst wenige Pilotprojekte und es braucht weitere Impulse fUr die Gesamtstadt.

Zum Erreichen der Ziele werden folgende Mafinahmen vorgeschlagen:

+ Beratung von privaten Eigentimer*innen

Im Rahmen einer Stadterneuerungsinitiative (z.B. WieNeu+) im Projektgebiet sollen Liegen-
schaftseigentUmer*innen gezielt Uber die Mdglichkeiten und Kosten der Fernwarme informiert
werden. Interessierte Eigentimer*innen sollen so zusammengebracht und bei der Umsetzung
von gebindelten Anschlussprojekten begleitet werden. Weiters sollen eine intensive Beratung
und Vernetzung zur Forcierung von thermischen Sanierungen und erneuerbaren Energien im
Bestand angeboten werden. Gleichzeitig sollen bestehende Férderungen und Unterstitzungsan-
gebote ausgebaut werden.

+  Anreize fir thermische Sanierung

+  Ausbau von Fernwarmenetz und -anschliissen

« Integration erneuerbarer Energietrager in den Bestand

«  Schaffung von Anergienetzen

«  Beriicksichtigung von Fernwarme bei Bauprojekten im Stralenraum

Bei Umbaumalinahmen im StraBenraum, wie z.B. im Zuge der Umgestaltung der duf3eren
Mariahilfer StraRRe (S. 67) oder der fuRgangerfreundlichen Geschéftsstralle Marzstralie (S. 67),
soll der Ausbau des Fernwdrmenetzes frihzeitig in der Planung beriicksichtigt werden. Soweit

Kapazitdten vorhanden sind, soll die Fernwarmeleitung integriert werden, andernfalls ist eine
einfache NachrUstung anzudenken.
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B.8 Soziale Infrastruktur

Analyse: Soziale Infrastruktur

Soziale Infrastrukturen bilden wichtige Grundlagen fir die Daseinsvorsorge der lokalen Bevélke-
rung und tragen wesentlich zur Lebensqualitat bei. Die Analyse hat gezeigt, dass die Verteilung
und Ausprdgung der sozialen Infrastruktur im Projektgebiet sehr vielféltig, aber auch ungleich-
méRig ist. Bildungseinrichtungen sind im nérdlichen Stadtteil besser erreichbar bzw. verteilt als
im sudlichen. Kunst- und Kulturrdume sind rar und werden vor allem durch das Bezirksmuseum
reprasentiert, wahrend selbstorganisierte Initiativen und Vereine das kulturelle Leben im Stadt-
teil prégen. Migrantische Kultur manifestiert sich in gastronomischen Einrichtungen, ist aber im
Verhéltnis zur Bevélkerungszusammensetzung unterreprasentiert. Die arztliche Versorgung ist
flachendeckend gewahrleistet, wobei im Jahr 2023 ein neues Primarversorgungszentrum (PVZ
FOnfhaus, Goldschlagstralie) und eine neue Primarversorgungseinheit (PVE Wien West, Langau-
ergasse) im 15. Bezirk hinzugekommen sind. Sport- und Spielplatze fungieren als wichtige soziale
Treffpunkte fUr unterschiedliche Gruppen und sind derzeit stark ausgelastet. Viele Vereine und
Institutionen suchen nach Méglichkeiten fir Bewegung und Sport. In den letzten Jahren wurden
einige &ffentliche Rdume im Stadtteil aufgewertet, Parks und Spielplétze erneuert und Mikrofrei-
raume geschaffen, zum Teil auf Initiative lokaler Akteur*innen.
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LEGENDE BILDUNGSEINRICHTUNGEN

Das Projektgebiet ist grundsatzlich gut mit Bildungseinrichtungen
ausgestattet. Sowohl im Primar- als auch im Sekundarbereich sind
mehrere Einrichtungen vorhanden. Bildungseinrichtungen wie
Grundschulen und Kindergérten sind gleichméfig und ausreichend
auf die ndrdlichen und sudlichen Stadtteile verteilt. Drei Gymnasien
bzw. Mittelschulen befinden sich in der Nahe des Ubergeordneten
StralRennetzes und sind somit gut erreichbar. Zwei Gesamtschulen
ergdnzen das Angebot. Die vorhandenen Kindergarten und Grund-
schulen im Projektgebiet sind derzeit stark ausgelastet, so dass bei
einer Zunahme der Bevélkerung das Angebot erweitert und demzu-

folge bei einer stadtebaulichen Entwicklung im Projektgebiet u.a. ein
Schwerpunkt auf die Schaffung neuer Bildungseinrichtungen, insbe-

sondere im priméaren Bereich, gelegt werden muss.
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SOZIALE TREFFPUNKTE

Als wesentliche Treffpunkte im Projektgebiet werden h&ufig Parks,
Spielplatze und &ffentliche Platze genannt. Diese sind stark frequen-
tiert und stellen fUr nahezu alle Bewohner*innen des Viertels beliebte
Aufenthaltsorte dar. Sie ermdglichen einen informellen Austausch
zwischen den unterschiedlichsten sozialen Milieus, was fUr das urbane
Zusammenleben im vielféltigen Quartier eine wichtige Rolle spielt.
Weitere wichtige Orte des sozialen Austauschs sind die beiden
Markte Meiselmarkt und Schwendermarkt, die jeweils am Rande des
Projektgebietes liegen. Das neue IKEA-Haus am Westbahnhof ist mit
seinem Restaurant und der Dachterrasse zu einem beliebten Treff-
punkt fir Menschen aus dem Stadtteil und dariber hinaus geworden.
Jugendliche nutzen auch die Bereiche um die U-Bahnhdfe (John-
stralRe, Schweglerstralle, Westbahnhof) als Aufenthaltsorte. Soziale
Einrichtungen wie das Nachbarschaftszentrum und das Juvivo im
nérdlichen Teil oder der Zeit!Raum und die Wérkerei im sidlichen Teil
des Projektgebiets sind wertvolle Treffpunkte und Bezugsorte fir
bestimmte Gruppen. Der Pfarrsaal der Kirche am Kardinal-Rauscher-
Platz wird in den Wintermonaten einmal wéchentlich als Warmestube
gedffnet. Auch Cafés, Imbisse und Restaurants sind wichtige Bezugs-
orte fUr unterschiedliche Gruppen und Milieus. Seit Mai 2023 bietet
der Stadtraum am Rustensteg, der im Rahmen des SEK als Zwischen-
nutzung der Offentlichkeit zugénglich gemacht wurde, einen neuen
Raum fUr Veranstaltungen in der Nachbarschaft.
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Kulturinstitution
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Kultur- & Glaubensverein
Kunst- & Kulturraum
Young & Creative

KUNST UND KULTUR

Das Bezirksmuseum ist die einzige institutionelle Kunst- und Kulturein-
richtung im Projektgebiet. Am Rande des Gebietes befinden sich zwei
Stadtbibliotheken sowie eine Volkshochschule mit Veranstaltungssaal
und eine Musikschule. Diese Einrichtungen sind im Stadtteil gut
vernetzt und werden von der Bevélkerung sehr gut angenommen.
Uberregionale Bedeutung haben das Technische Museum und die
Stadthalle. Im und um das Projektgebiet gibt es zahlreiche selbstorga-
nisierte Kulturinitiativen. Bewohner*innen und Gewerbetreibende der
Grétzl finden sich hier aus unterschiedlichen Motiven zusammen und
sind meist als Vereine organisiert. Sie organisieren haufig vernetzende
Aktivitaten im 6ffentlichen Raum, vor allem in Form von StrafRenfesten.
Die Kulturabteilung des Bezirks unterstitzt diese Initiativen und
organisiert auch selbst Musikveranstaltungen auf &ffentlichen Platzen
oder in Gastronomiebetrieben. Der Festsaal des Bezirksamtes wurde
kirzlich renoviert und steht fur verschiedene Kulturveranstaltungen
zur VerfUgung.

Migrant*innenkultur ist im Verhaltnis zur Bevélkerungszusammen-
setzung unterreprasentiert. Sie zeigt sich jedoch in der Vielzahl
gastronomischer Einrichtungen, die als wichtige Treffpunkte fir
bestimmte ethnische Gruppen dienen. Im Projektgebiet befinden sich
auch ethnische Kulturvereine und Radumlichkeiten von Religionsge-
meinschaften, die jedoch meist Uberregional wirken und wenig mit
dem Gratzl interagieren.

Entwicklungen | Soziale Infrastruktur 105



LEGENDE

ee0

106

Prim&rversorgungszentrum
Praktische Arzt*in
Fach@rzt*in

Wohn- Pflegehaus
Apotheke

Defibrillator

GESUNDHEIT

Bei der Betrachtung der rdumlichen Verteilung von Allgemeinmedi-
ziner*innen und Fachdrzt*innen lasst sich eine Konzentration an
der dulReren Mariahilfer StraBe sowie sudlich der Schmelz rund um
den Meiselmarkt erkennen. Das Gebiet ist groBtenteils gut
versorgt, wobei eine Abnahme der Versorgungseinrichtungen in
Richtung Westbahnareal zu beobachten ist. Mit einem Alten- und
Pflegeheim im Bereich des Kardinal-Rauscher-Platzes (ehemaliges
Kaiserin-Elisabeth-Spital) ist auch eine gréRere Pflegeinfrastruktur
im Gebiet vorhanden. Defibrillatoren sind gleichméRig verteilt und
vor allem an starker frequentierten Orten wie dem Westbahnhof
oder dem Meiselmarkt vorzufinden, wobei entlang der Goldschlag-
stralRe im Bereich des Wieningerplatzes eine Lucke zu erkennen ist.

Fur die Gesundheitsversorgung in Wien ist bis 2025 die Schaffung
weiterer Priméarversorgungseinrichtungen geplant. In diesen
Einrichtungen werden Patient*innen von einem multiprofessio-
nellen Team erstversorgt, um die allgemeinmedizinischen Praxen
zu entlasten. Im regionalen Strukturplan Gesundheit Wien
2025/2030 wird die Errichtung von zwei Prim&rversorgungsein-
heiten im 15. Bezirk empfohlen, eine nérdlich und eine sudlich der
Westbahn. Im Jahr 2023 konnte dieser Empfehlung mit der
Implementierung von zwei Primarversorgungseinrichtungen
bereits nachgekommen werden.
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Ergebnisse Partizipation: Soziale Infrastruktur

Im Rahmen des Beteiligungsprozesses konnten zahlreiche Aussagen zum Handlungsfeld ,Soziale
Infrastruktur" aufgenommen werden. Dabei wurden Winsche zu folgenden Themen geaulRert:
Schaffung von multifunktionalen und inklusiven Rdumen fir Kultur und soziale Interaktion,
Sicherung und Schaffung von 6ffentlich zugénglichen Spiel- und Sportflachen, Erhalt sowie
Schaffung von Bildungseinrichtungen und Starkung der lokalen Gesundheitseinrichtungen. Eine
detaillierte Ubersicht der Ergebnisse finden Sie auf wien.gv.at/stadtplanung/mitte-15.

VON DEN BURGER*INNEN EINGEBRACHTE THEMEN

Die von den Birger*innen eingebrachten Anregungen umfassten unter anderem die Themen
Kunst und Kultur, die Schaffung von Begegnungsorten, Infrastruktur fir Veranstaltungen und
die Férderung von Zwischennutzungen. AufRerdem dufRerten die Teilnehmer*innen den Wunsch
nach zusétzlichen Spiel- und Sportflachen, die Schaffung zusétzlicher Freiflachen fur Bildungs-
einrichtungen, den Ausbau von Gesundheitseinrichtungen sowie die Verbesserung bestehender
Spielplatze.

ANREGUNGEN DER BURGER*INNEN IM DETAIL (AUSZUG)
Schaffung multifunktionaler und inklusiver Riume fiir Kultur und soziale Interaktion

Raume firr Kunst & Kultur schaffen

Schaffung nutzungsoffener und konsumfreier Orte

Zwischennutzungen férdern

Kulturférderung ausbauen

Stadtraum , Mitte 15" fUr Kulturveranstaltungen nutzen und langfristig erhalten
Direkter Zugang vom Stadtraum ,Mitte 15" zu potenziellem Park

Bessere Kommunikation und Werbung fur (bestehende) Kulturangebote

Sicherung und Schaffung von 6ffentlich zuganglichen Spiel- und Sportflachen

Mehr Sport- und Spielplatzangebote schaffen und bestehende Spielplétze verbessern (z.B.
Reithofferplatz, Kardinal-Rauscher-Platz, Wasserwelt)

Freirdume und Freizeitangebote fir Kinder und Jugendliche schaffen

Soziale Durchmischung férdern

Generationenubergreifende Kultur- und Freizeitangebote schaffen

Genderdiverse Gestaltung und Nutzungsméglichkeiten bericksichtigen

Errichtung von Gemeinschafts- und Nachbarschaftsgarten

Hallen am Westbahnareal umnutzen und 6ffentlich zugéanglich machen

Nutzung der Gleise am Westbahnareal

Nutzungsmischung anstreben

Schaffung von Bildungseinrichtungen und Starkung der lokalen Gesundheitseinrichtungen

Mehr Freirdume fir Bildungseinrichtungen schaffen

Freirdume von Bildungseinrichtungen &ffentlich zuganglich machen
Bestehende Geb&ude fur neue Bildungseinrichtungen nutzen
Gesundheitseinrichtungen ausbauen

Schaffung von Primarversorgungszentren
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Handlungsfelder: Soziale Infrastruktur

1. SICHERUNG UND SCHAFFUNG MULTIFUNKTIONALER UND INKLUSIVER RAUME FUR
KULTUR, SOZIALE INTERAKTION, SPIEL UND SPORT

Die Vielzahl der bestehenden Nachbarschafts- und Kulturinitiativen im Gebiet stellt ein Potenzial
dar, das durch eine starkere Sichtbarmachung der Angebote der &ffentlichen Einrichtungen ge-
nutzt werden kann. Es ist wichtig, Raume und Flachen fir Kunst und Kultur mit unterschiedlichen
Angeboten im Gebiet zu schaffen und dauerhaft zu sichern, sowohl temporér als auch vor allem
langfristig. Diese sollten in jedem Fall niederschwellig zugénglich sein und als Orte des sozialen
und kulturellen Austauschs dienen. Die Férderung der Inklusion im Stadtteil erfordert eine mehr-
sprachige Kommunikation der Angebote. Trotz guter Anbindung an den 6ffentlichen Nahver-
kehr sollten fUr weniger mobile Gruppen wie Kinder und dltere Menschen spezifische Angebote
in unmittelbarer Nahe vorgesehen werden.

Die vorhandenen Spiel- und Sportflachen im Untersuchungsgebiet werden stark frequentiert.
Der Ausbau dieser Infrastruktur im Innen- und AuRenbereich wird angestrebt. Kurzfristige Zwi-
schennutzungen auf der Entwicklungsflache entlang der Felberstraf3e sollen temporar als Spiel-
und Sportflachen dienen, bevor sie im neuen Stadtteil dauerhaft etabliert werden. Dariber
hinaus sollen neue Spiel- und Sportmdglichkeiten auch in der bestehenden Stadt durch kleinere
Spielelemente und die Mehrfachnutzung von Schulsportflachen realisiert werden.

Folgende Mafnahmen sollen die Sicherung und Schaffung multifunktionaler und inklusiver Rau-
me fUr Kultur, soziale Interaktion, Spiel und Sport unterstitzen:

«  Zwischennutzung am Entwicklungsareal entlang der FelberstraRe

Der bereits aktive und von der Gebietsbetreuung betreute Stadtraum ,Mitte 15" bietet sich als
Experimentierfeld fur die Erprobung von Modellen und Kooperationsformen an, um mittelfristig
weitere dhnliche konsumfreie Zwischennutzungen (indoor und outdoor) zu schaffen. Im Idealfall
docken diese Rdume an bestehende Initiativen und institutionelle Einrichtungen an und tragen
zu deren Stdrkung bei. Das genaue Nutzungskonzept sollte je nach Standort und Partner*in im
Detail ausgearbeitet werden — sei es themenspezifisch in Form von Musikproberdumen, Rdumen
fUr Sportaktivitaten, Raumen fir Geburtstagsfeiern, offenen Werkstatten oder einfach als offene
multifunktionale Raume (siehe auch S. 59, 69).

Dariber hinaus bietet das Entwicklungsareal entlang der FelberstralRe ein groRBes Potenzial fur
Spiel- und Sportflachen. Durch die Zwischennutzung der Freiflachen und der bestehenden
Hallen im Osten des Gebietes kann das bestehende Spiel- und Sportangebot im Projektgebiet
kurz- bis mittelfristig erganzt werden.

« Raum fir Kultur, Soziales, Spiel und Sport entlang der Felberstraf3e

Aus den temporaren Nutzungen sollen sich langfristige Partnerschaften entwickeln und Funk-
tionen etablieren, die auch im neu entwickelten Stadtquartier entlang der Felberstral3e ihren
Platz finden. Die Schaffung von dauerhaften Rdumen fur Kunst und Kultur auf dem Entwick-
lungsareal entlang der Felberstralle, die niederschwellig von Akteur*innen aus beiden Stadt-
teilen nordlich und stdlich der Bahn genutzt werden kdnnen, birgt ein groBes Potenzial fir das
Zusammenleben im Stadtteil sowie fur die raumliche und funktionale Verbindung der beiden
derzeit stark getrennten Stadtbereiche.
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Langerfristig soll sich auch ein vielfiltiges Spiel- und Sportangebot im Entwicklungsareal
etablieren. Im Park entlang der FelberstralRe sollen groRzigige Spiel- und Sportflachen fir
Kinder, Jugendliche und Erwachsene entstehen. Bei Bedarf sollen aber auch Indoor-Sportmég-
lichkeiten geschaffen werden. Hierfur bieten sich die unterbauten Bereiche unter dem Niveau
der Felberstral3e an.

+  Mehrfachnutzung von schulischen Spiel- und Sportflachen

In der bestehenden Stadt soll die Mehrfachnutzung vorhandener Spiel- und Sportflachen weiter
ausgebaut werden. Durch Schaffung entsprechender raumlicher und organisatorischer Rahmen-
bedingungen kdnnen Schulsportfliachen der Offentlichkeit zugénglich gemacht werden.

» Spielen im 6ffentlichen Raum

Auch durch kleinteilige Spielelemente kann im 6ffentlichen Raum ein zusatzliches Angebot fir
Kinder geschaffen werden. Das Spielen im 6ffentlichen Raum soll z.B. bei folgenden MafRnahmen
integriert werden: verkehrsberuhigte Mikrofreirdume, GoldschlagstraRe in ihrer Funktion
starken, Achse Jurekgasse - Viktoriagasse in ihrer Funktion starken (siehe S. 68).

« MaBnahmen zur Leerstandsaktivierung

Leersténde in den ErdgeschoRzonen der bestehenden Stadt sollen fir die Nutzung durch
Kulturschaffende und soziale Einrichtungen gedffnet werden. Erfahrene Akteur*innen wie
,Kreative Raume Wien — Service fUr Leerstandsaktivierung und Zwischennutzung®, die Wirt-
schaftsagentur Wien und die Gebietsbetreuung sollen in die Entwicklung von Zwischennut-
zungskonzepten einbezogen werden.
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2. SCHAFFUNG OPTIMALER VORAUSSETZUNGEN FUR BILDUNGSEINRICHTUNGEN BEI
STADTEBAULICHER ENTWICKLUNG

Die Bildungseinrichtungen im Projektgebiet sind derzeit stark ausgelastet, so dass bei einer Zu-
nahme der Bevilkerung voraussichtlich zusatzliche Einrichtungen geschaffen werden missen.
Im Rahmen der Erstellung eines stadtebaulichen Leitbildes fir das Entwicklungsgebiet entlang
der Felberstrale ist der Bedarf an zusétzlichen Bildungseinrichtungen im Gebiet zu prifen bzw.
entsprechend zu bericksichtigen. Die bauliche Entwicklung im Bereich der Schmelzbricke, der
Schmelzbrickenrampe sowie des Parkhauses Westbahnhof bietet die einmalige Chance, neue
und groRzigige Bildungsstandorte in die Stadtstruktur des 15. Bezirks zu integrieren. Den ent-
sprechenden Bedurfnissen ist daher hochste Aufmerksamkeit zu schenken. Im Zusammenhang
mit den bestehenden Bildungseinrichtungen sind der Erhalt und die qualitative Weiterentwick-
lung wesentliche Ziele. Es werden insbesondere Verbesserungen im Schulumfeld angeregt.

Dahingehend sollen u.a. folgende MaRnahmen gesetzt werden:

« Schaffung neuer Bildungseinrichtungen bei Bedarf

Entsprechend dem zusétzlichen Bedarf, der sich aus der stadtebaulichen Entwicklung im Bereich
der Schmelzbricke, der Schmelzbrickenrampe sowie des Parkhauses Westbahnhof ergibt, sind
neue Bildungseinrichtungen in die Bebauung zu integrieren. Besonderes Augenmerk ist dabei
auf einen angemessenen Zugang zu Grin- und Freiflachen fir Kinder und Jugendliche zu legen.

+ Aufwertung im Umfeld bestehender Bildungseinrichtungen

Bei der Schaffung von verkehrsberuhigten Mikrofreirdumen (siehe S. 68) geht es insbesondere
um die Umgestaltung von StraRenrdumen im Umfeld von Schulen und Kindergérten. Ziel ist
es, die Verkehrssicherheit auf dem Schulweg zu erhhen und neue Freirdume fir Kinder und
Jugendliche zu schaffen.

110 Entwicklungen | Soziale Infrastruktur

3. SCHAFFUNG OPTIMALER VORAUSSETZUNGEN FUR PRIMARVERSORGUNGSEINRICH-
TUNGEN BEI STADTEBAULICHER ENTWICKLUNG

Stadtische Gesundheitsinfrastrukturen unterliegen einem sténdigen Wandel, daher ist die Ein-
beziehung von Expert*innen aus dem Gesundheitsbereich besonders wichtig. Der regionale
Strukturplan Gesundheit Wien 2025/2030 des Wiener Gesundheitsfonds empfiehlt die Errich-
tung von Primarversorgungszentren im gesamten Stadtgebiet und sieht auch zwei Standorte

im 15. Bezirk dafir vor. Im Jahr 2023 konnte dieser Empfehlung bereits nachgekommen werden
(siehe S.106). Im Zuge der stadtebaulichen Entwicklung im Bereich der Schmelzbricke, der
Schmelzbrickenrampe sowie des Parkhauses Westbahnhof sollte auBerdem mit Vertreter*innen
der Gesundheitsplanung Kontakt aufgenommen werden, um allféllige Bedarfe abzuklaren und
frhzeitig in die Planung und Entwicklung einzubeziehen. Die Schaffung einer leistungsfahigen
Gesundheitsinfrastruktur in der Stadt hat hohe Prioritédt und sollte daher besonders bericksich-
tigt werden. Dariber hinaus sollte der &ffentliche Raum um bestehende Gesundheitseinrichtun-
gen entsprechend gestaltet werden. Dies betrifft insbesondere die barrierefreie Erreichbarkeit
sowie die Schaffung attraktiver Aufenthaltsbereiche, um Wartezeiten ggf. auch im Freien zu
Uberbriicken. Gerade die COVID-19-Pandemie hat die Bedeutung solcher Orte dramatisch unter-
strichen.

«  Errichtung einer Primdrversorgungseinrichtung bei Bedarf

Im Rahmen der Erstellung eines stadtebaulichen Leitbilds fUr das Entwicklungsareal

entlang der FelberstraRe gilt es, den Bedarf an zusétzlichen Primarversorgungseinrichtungen im
Gebiet zu prifen bzw. entsprechend zu bericksichtigen, in Abstimmung mit der strategischen
Gesundheitsversorgung (MA 24) bzw. dem Wiener Gesundheitsfonds.

+  Aufwertung im Umfeld bestehender Gesundheitseinrichtungen

Bei der Schaffung von verkehrsberuhigten Mikrofreirdumen (siehe S. 68) sollten auch die Stra-
Renrdaume um bestehende Gesundheitseinrichtungen bericksichtigt werden. Hier kénnen durch
kleinere Interventionen Verbesserungen fur wartende Patient*innen erreicht werden.
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B.9 Wirtschaftund
Produktion

Analyse: Wirtschaft und Produktion

Wichtige Merkmale des Projektgebiets als Wirtschaftsstandort sind die raumliche Nahe zur
Mariahilfer StraRRe, die Pragung durch das Westbahnareal und die BahnhofCity Wien West. Als
Arbeitsstandort weist der 15. Bezirk einen leicht negativen Pendlersaldo auf. Das bedeutet, dass
mehr Menschen aus dem Bezirk auspendeln, sprich im Bezirk wohnen und woanders arbeiten,
als insgesamt im 15. Bezirk arbeiten. Uber 85 % der Auspendler*innen zieht es in andere Wiener
Bezirke und Uber 75 % der Einpendler*innen pendeln aus anderen Wiener Bezirken ein. Nur ein
relativ kleiner Teil der Bevolkerung wohnt und arbeitet im Bezirk. Angesichts der innerstadti-
schen Lage etwas auBerhalb des Gurtels sind diese Zahlen eine gute Basis fir weitere wirtschaft-
liche Entwicklungen. Knapp Uber 30.000 Beschéftigte gibt es im Bezirk, 80 % davon allein im
Dienstleistungssektor. Dabei sind die meisten Beschéftigten im Bereich Finanzen und Beratung
tatig, gefolgt vom Handel und dem Gesundheitswesen. Rund 11 % der Beschaftigten knnen
dem industriellen Sektor zugeordnet werden, wobei die Mehrheit im Baugewerbe und eine
Minderheit in der Industrie tatig ist. Letzteres ist auch auf die industrielle Nutzung des West-
bahnareals zuriickzufUhren (Rudolfsheim-Finfhaus in Zahlen, 2022).

Gemal dem Fachkonzept Produktive Stadt kommt den integrierten Einzelstandorten im Projekt-
gebiet eine besondere Bedeutung zu. Als dritte Sdule neben den industriell-gewerblichen
Gebieten und den gewerblichen Mischgebieten tragen sie wesentlich zur Starkung der stadti-
schen Wirtschaft bei. Bestehende Betriebe und Fldchen sollen in ihrer Funktion erhalten und ihre
Integration in der Stadt gesichert werden.

Das Entwicklungsareal entlang der FelberstraRRe bietet sich fUr eine gemeinsame Entwicklung
von Wohn- und Betriebsstandorten im Sinne des Fachkonzeptes Produktive Stadt an. Die
gUnstige Lage entlang der Bahntrasse sowie der Hhenunterschied zwischen Bahntrasse und
FelberstraBe ermé&glichen die Integration neuer Betriebe sowie die Weiterflhrung bestehender
Betriebsstandorte in Kombination mit einer stadtebaulichen Entwicklung.
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ERDGESCHOSSNUTZUNG

Aktive ErdgescholRzonen sind eine der wichtigen Grundvorausset-
zungen fir ein lebendiges Stadtquartier und stehen in enger Wech-
selwirkung mit dem 6ffentlichen Raum. Eine Verbesserung der
Aufenthaltsqualitat kann sich positiv auf die Attraktivitat der Erdge-
schof3zonen auswirken, eine belebte ErdgeschoRzone wiederum
macht den &ffentlichen Raum attraktiver.

Im Projektgebiet lassen sich klassisch innerstadtische
Nutzungsmuster identifizieren. Entlang der beiden Geschafts-
stralSen, MarzstralRe und Mariahilfer Strafe, zeichnet sich eine
besonders dichte ErdgescholRnutzung ab. Ansonsten ist das Gebiet
stark durchmischt mit einem nutzungsspezifischen Schwerpunkt auf
Handel, Biro und Dienstleistungen. Der nérdliche Bereich weist eine
héhere Dichte an aktiven ErdgeschoBflachen auf als der stdliche. Die
Baublocke in der Nahe des Gurtels und der U-Bahnstation Schwegler-
straf3e weisen eine besonders hohe Erdgeschof3nutzung auf. Das
Senior*innenheim auf dem Geldnde des ehemaligen Kaiserin-Elisa-
beth-Spitals ist die gréf3te Gesundheitseinrichtung im Projektgebiet.
Der gr6Rte Gewerbestandort ist das Westbahnareal. Weiters ist das
Autohaus in der AvedikstralRe ein wichtiger Wirtschaftsstandort.
Weitere kleinere Wirtschaftsstandorte sind Uber das Gebiet verteilt.
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LEERSTAND

Leerstand kann haufig ein Indiz fUr strukturelle Schwéchen oder
spezifische Herausforderungen in einem Quartier sein. Daraus lasst
sich zwar nicht direkt ein spezifisches Problem ableiten, es ist jedoch
hilfreich fUr eine erste Einschatzung von Gebieten mit Entwicklungs-
potenzial. Konkrete Bereiche mit einem besonders hohen Anteil
leerstehender Erdgeschol3nutzungen lassen sich im Projektgebiet
kaum identifizieren. Auffallig ist jedoch, dass vor allem Geb&dudeecken
h&ufig von Leerstand betroffen sind. Insgesamt ist im Gebiet kein
UbermaRiger Leerstand festzustellen. Dennoch besteht ein gewisses
Potenzial in der kurzfristigen Aktivierung durch Zwischennutzungen
oder der langfristigen Nachnutzung von Leerstédnden, um neue Rdume
und Flachen z.B. fUr soziale und kulturelle Nutzungen zu schaffen.
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WIRTSCHAFTSSTRUKTUR

Wirtschaftliche Betriebe unterschiedlicher Gréf3e im Projektgebiet
werden als Arbeitsstatten bezeichnet. Die Arbeitsstéttendichte
beschreibt die Anzahl der Arbeitsstatten in Relation zur Flache des
jeweiligen Zahlgebietes. Das Teilgebiet mit der hochsten Arbeitsstat-
tendichte befindet sich im Nordosten zwischen Goldschlagstrale,
MérzstraBe und Neubaugurtel (Abgestimmte Erwerbsstatistik 2021).
Aufgrund von Betriebsagglomerationen in der BahnhofCity Wien
West und entlang der dulReren Mariahilfer StraRe ist im Osten
generell eine hdhere Konzentration an Arbeitsstatten erkennbar. Ab
der Reindorfgasse in Richtung Technisches Museum nimmt die Dichte
kontinuierlich ab, obwohl auch hier groRere Betriebe angesiedelt sind.
Generell sind Gebiete mit hoherer Arbeitsstattendichte vor allem in
zentraleren Lagen zu finden, wobei die Zghlgebiete um die Schweg-
lerstraf3e eine Ausnahme bilden und die Mariahilfer StraRRe weiter
stadtauswarts an wirtschaftlicher Bedeutung verliert (Bevélkerungs-
evidenz MA 01und MA 18 2021, Abgestimmte Erwerbsstatistik 2021).

Eine besondere Bedeutung kommt den Grof3betrieben im Projekt-
gebiet zu, die viele Arbeitsplatze im innerstadtischen Bereich sichern.
Dazu zdhlen z.B. das neue IKEA-Haus, das Pflegeheim, die
BahnhofCity Wien West oder die OBB.
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Ergebnisse Partizipation: Wirtschaft und Produktion

Im Rahmen des Beteiligungsprozesses konnten zahlreiche Aussagen zum Handlungsfeld ,Wirt-
schaft und Produktion" aufgenommen werden. Diese beziehen sich vor allem auf die Neuent-
wicklung im Sinne der ,Produktiven Stadt", die Schaffung von aktiven Erdgeschof8zonen in
Neubau und Bestand, die Nutzung von Leerstand sowie die Verbesserung des Marktangebotes.
Eine detaillierte Ubersicht der Ergebnisse finden Sie auf wien.gv.at/stadtplanung/mitte-15.

VON DEN BURGER*INNEN EINGEBRACHTE THEMEN

Die von den Birger*innen genannten Themen umfassten Potenziale fur die Schaffung von
Arbeitsplatzen und die Ansiedlung von Handwerks- oder Gewerbebetrieben. Dariber hinaus
wurden Vorschldge zur Nutzung von Leersténden, zur Reaktivierung von Erdgeschof3zonen und
zur Verbesserung des Marktangebotes gemacht.

ANREGUNGEN DER BURGER*INNEN IM DETAIL (AUSZUG)
Neuentwicklung im Sinne der ,Produktiven Stadt”

Schaffung von Arbeitsplatzen am Entwicklungsareal entlang der Felberstralle
Zentrumsnahe Arbeitsstdtten halten oder neu schaffen

Logistik und Zulieferverkehr bei der Entwicklung mitbedenken

Innovative Konzepte fir Logistik und Zulieferverkehr

Freiwerdende Hallen oder Flachen am Westbahnareal Gewerbetreibenden zur Verfigung
stellen (z.B. kleiner, innerstadtischer Gewerbepark fir Handwerksbetriebe)

Forderung nach mehr Handwerk, Gewerbe und Einzelhandel im Gebiet

Reaktivierung der Marzstraf3e als EinkaufsstraBe

Schaffung aktiver Erdgeschozonen in Neubau und Bestand

Sicherung von aktiven und flexiblen Erdgeschof3zonen

Belebung der ErdgeschoRzone in der FelberstraBe

Bei gemischter Nutzung in Neubauprojekten nicht nur groBe Handelsketten, sondern auch
kleinstrukturierte Betriebe bericksichtigen (z.B. Ordinationen und Dienstleistungsunter-
nehmen)

Férderung von Klein- und Jungunternehmen

Wunsch nach mehr Gastronomieangeboten

Ausbau von kleineren Versorgungseinheiten (z.B. Kioske)

Nutzung von Leerstand

Schaffung von Kulturangeboten
Etablierung von Nachbarschaftscafés in leerstehenden Lokalen
Leerstand entgegenwirken (z.B. dul3ere Mariahilfer StraBe und Rosinagasse)

Verbesserung des Marktangebots

Verbesserung und Umgestaltung des Schwendermarkts (Ausweitung und Sichtbarkeit
verbessern) in Richtung eines Bauernmarkts und erweiterte Nutzung des Standorts fur
Kulturangebote

Schaffung eines Markts, der auch unter der Woche geéffnet ist

Wochen- und Weihnachtsmarkte schaffen
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Handlungsfelder: Wirtschaft und Produktion

1. NEUENTWICKLUNG IM SINNE DER PRODUKTIVEN STADT

Am Entwicklungsareal entlang der FelberstraBe sollen entsprechend dem Fachkonzept Produkti-
ve Stadt unter anderem Wohnraum und Betriebsstandorte im Einklang entwickelt werden. Dabei
soll der Fortbestand bestehender Betriebe gesichert und die Integration neuer, vertraglicher
Betriebe ermdglicht werden. Hierbei soll der Gelandesprung genutzt werden, um abschnittswei-
se Flachen fur z.B. Gewerbe, Logistik und Tiefgaragen unterhalb des Niveaus der Felberstraf3e zu
schaffen (unterhalb des geplanten Grin- und Freiraums). Durch die N&he zu den Gleisanlagen
erscheint z.B. die Ansiedlung eines Logistikzentrums sinnvoll und kénnte einen Beitrag zu nach-
haltigen urbanen Logistikketten leisten. Das Entwicklungsareal wird als einer der letzten inner-
stadtisch gelegenen Standorte fur einen Logistik-Hub gesehen. Auch produzierendes Gewerbe
kénnte sich in den zum Teil mehrgeschoRigen Geb&duden ansiedeln. Im urbanen Kontext gewin-
nen vertikale Produktionsgebaude an Bedeutung, wie die Wiederentdeckung des Gewerbehofs
als urbaner Produktionsstandort zeigt (z.B. Seestadt Aspern, Miinchen). Auch Forschungsein-
richtungen, Labore, Lagerflachen fUr ortsansdssige Dienstleistungsunternehmen oder Betrie-
be aus dem Dienstleistungssektor kénnen sich hier ansiedeln. Die zentrale Lage und die gute
Erreichbarkeit sind beste Voraussetzungen fir die Integration des Standortes in das urbane
Innovationssystem Wiens.

Die Neuentwicklung im Sinne der produktiven Stadt soll durch folgende Mafnahmen angesto-
Ren werden:

+ Integration von Betriebsstandorten am Entwicklungsareal entlang der Felberstraf3e

Im Rahmen der Entwicklung eines stadtebaulichen Leitbildes fUr das Areal entlang der Felber-
straf3e soll der vorgeschlagene Nutzungsmix konkretisiert werden. In Kooperation mit erfah-
renen Partner*innen wie der Wirtschaftsagentur Wien soll das Anforderungsprofil an die
Gewerbeflachen geschéarft und mégliche Nutzer*innen und Kooperationspartner*innen
gefunden werden.

+ Innovative Lésungen zur Stadtlogistik am Entwicklungsareal

Die Stadtlogistik ist eine seit Jahren wachsende Branche und ein Diskussionsfeld innerhalb der
Stadtplanung. Mit der Zunahme des E-Commerce in den letzten Jahren steigt der Druck auf die
stadtischen Verkehrsbander stetig und innovative Lésungen sind gefragt. Die angesprochene
Nahe zu den Gleisanlagen erweist sich im Zuge einer stadtebaulichen Entwicklung des Areals als
gunstige Rahmenbedingung fir die Integration eines Logistik-Hubs. Die Anlieferung von Giitern
Uber den Schienenverkehr kénnte die Radialverbindungen des motorisierten Individualverkehrs
in die Stadt entlasten und eine Verlagerung auf kleinere, stadtvertragliche Verkehrsmittel
ermoglichen. Im Rahmen der Erarbeitung des stadtebaulichen Leitbildes soll die Option eines
Logistik-Hubs geprift werden.
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2. SCHAFFUNG AKTIVER ERDGESCHOSSZONEN IN NEUBAU UND BESTAND

Eine aktive ErdgeschoRnutzung ist die Grundlage fir eine gute Nahversorgung und ein leben-
diges Quartier. Ein zentrales Ziel ist es daher, vielfaltige ErdgeschoRnutzungen zu férdern und
Leerstande zu reduzieren. Leerstehende Erdgeschofflachen im Projektgebiet sind als Potenzial-
flachen fur die Erweiterung bestehender Betriebe oder fur die Ansiedlung sozialer und kultureller
Einrichtungen zu sehen. Letztere kénnen im Rahmen von Zwischennutzungen von giinstigen
Mietkonditionen profitieren. Eine dauerhafte Ansiedlung dieser Funktionen sollte jedoch an-
gestrebt werden. Durch die Gestaltung des &ffentlichen Raumes vor den Geschéftslokalen, z.B.
durch die Errichtung einer Grétzloase, sollen diese Nutzungen noch starker nach auBen wirken.
Die Schaffung belebter StraBenrdume durch aktive ErdgescholRzonen tragt wesentlich zur
Vitalitat und Attraktivitat eines Stadtteils bei und soll Rdume fir Begegnung, Handel und soziale
Interaktion schaffen. Dabei ist die Offnung der Rdume nach auRen und die Wechselwirkung mit
dem &ffentlichen Raum zu bericksichtigen. Aktive Erdgeschol3zonen sollen auch bei der stadte-
baulichen Entwicklung entlang der Felberstrale entstehen.

Die Schaffung aktiver ErdgeschoRzonen in Neubau und Bestand soll durch folgende Maf3nah-
men unterstitzt werden:

« Mafnahmen zur Leerstandsaktivierung

Erfahrene Akteur*innen wie ,Kreative Raume Wien — Service fur Leerstandsaktivierung und
Zwischennutzung", die Wirtschaftsagentur Wien und die Gebietsbetreuung sollen Aktivierungs-
mafinahmen und Zwischennutzungskonzepte fUr leerstehende Erdgeschol3zonen entwickeln.
Dabei sollen kulturelle und soziale Funktionen im Vordergrund stehen, aber auch der zusétzliche
Raumbedarf umliegender Betriebe bericksichtigt werden. Zusétzlich soll auch die aktivierende
Wirkung des 6ffentlichen Raums geférdert werden (siehe auch S. 109).

«  Aktive ErdgeschoRzonen am Entwicklungsareal entlang der Felberstrafle

Im Rahmen der Entwicklung eines stadtebaulichen Leitbildes fur das Areal entlang der FelberstraRRe
sollen die aktiven ErdgeschofRzonen klar definiert und verortet werden. Dabei sind auch konkrete
Anforderungen an diese Zonen zu definieren (z.B. Raum- bzw. Geschol3héhen, Durchlgssigkeit,
urbane Vorzone, Nutzungsmischung etc.).

»  Weiterentwicklung der Geschiftsstraflen

GeschéftsstraBen wie die duBere Mariahilfer StraBe oder die Marzstrafe sind wichtige Wirt-
schaftsstandorte, aber auch stark frequentierte 6ffentliche Rdume, die zum Flanieren einladen.
Derzeit werden die Straflenrdume noch stark vom motorisierten Individualverkehr dominiert,
was die Aufenthaltsqualitat beeintréchtigt. Um dies zu verbessern, sollen aktive Mobilitatsfor-
men stérker geférdert und eine Umverteilung des 6ffentlichen Raums zugunsten von Ful3gan-
ger*innen, Radfahrer*innen und anderen nichtmotorisierten Verkehrsteilnehmer*innen umge-
setzt werden. Bei der Planung und Umsetzung von Veranderungen im &ffentlichen Raum entlang
der Geschéftsstraflen im Projektgebiet sollen die lokalen Wirtschaftstreibenden frihzeitig in den
Prozess eingebunden werden. Dabei ist es wichtig, die méglichen positiven Effekte einer Umge-
staltung klar zu kommunizieren, Unklarheiten zu beseitigen und Anregungen der Geschéftsleute
in die Planung einflieRen zu lassen. Die MalRnahmen in der duBeren Mariahilfer Straf3e und in der
Mérzstral3e sollen die gewerblichen Nutzungen férdern und den 15. Bezirk als attraktiven Wirt-
schaftsstandort weiterentwickeln.
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Umsetzung | Rahmenplan

Umsetzung | Rahmenplan

C.1
Rahmenplan

Zentrale Entwicklungsschwerpunkte fur das Projekt-
gebiet sind die qualitatsvolle Weiterentwicklung der
grinderzeitlichen Bestandsstadt sowie ein zukunfts-
fahiges Programm fur das Entwicklungsgebiet an der
FelberstraRe.

Mit dem Ziel, den nordlichen und stdlichen Teil des
Gebietes in Zukunft starker zu vernetzen, ist der
Ausbau von barrierefreien und attraktiven Nord-Sid-
Verbindungen Uber die Westbahn von zentraler
Bedeutung, die den Fokus auf aktive Mobilitatsformen
legen und gleichzeitig wichtige Wegeverbindungen
Uber das Entwicklungsgebiet hinaus ermdglichen.
Durch die Schaffung von Ost-West-Achsen mit Fokus
auf aktive Mobilitat soll der traditionell autozentrierte
Verkehrsraum in einen Straflenraum umgewandelt
werden, der eine nachhaltige, menschengerechte
Mobilitat férdert und neue Aufenthaltsorte fur die
umliegenden Grétzl erméglicht. Die duBere Mariahilfer
StralRe und die Mérzstralle bieten kinftig als grine
Einkaufsstral3en viel Platz fUr Fullgénger*innen und
Radfahrer*innen. Durch verkehrsberuhigte Quartiere
und dezentrale Mikrofreirdume mit hoher Aufenthalts-
qualitat entsteht ein engmaschiges Freiraumnetz.
Entsiegelung, Begriinung, Beschattung und Gestal-
tungsmafinahmen in weiten Teilen des Entwicklungs-
gebietes verbessern das Mikroklima und schaffen
attraktive &ffentliche Rdume.

Auf der Entwicklungsflache entlang der Felberstrale
soll in mehreren Phasen ein gro3zigiger, zusammen-
hangender, 6ffentlicher Grin- und Freiraum
entstehen. Stellenweise sind unter dem Park produk-
tive Sockel bzw. Zonen als hochwertige Gewerbe-
standorte angedacht. DarUber hinaus kénnten
Stellplétze vom Straflenraum dorthin verlagert
werden, wodurch neuer Platz im 6ffentlichen Raum fur
die Bewohner*innen entsteht bzw. verkehrsberuhigte
Quartiere ermdglicht werden.

Eine stadtebauliche Entwicklung mit hoher Nutzungs-
vielfalt wird im Bereich der Schmelzbriicke und des
Parkhauses Westbahnhof gesehen.

Diese Entwicklung kann selbstverstandlich nur

schrittweise erfolgen; dementsprechend werden
Malnahmen in mehreren Phasen vorgeschlagen.
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C.2 Empfohlene
Entwicklungsphasen

PHASE 1

MASSNAHMEN DER OBB

Die OBB planen in den néchsten Jahren eine Reihe von Infrastrukturverbesserungen in der
Ostregion und damit auch im Westen Wiens. Die geplanten Bahninfrastrukturprojekte lassen
eine stadtebauliche Entwicklung im Rahmen des SEK erst danach zu (siehe auch Rahmenbedin-
gungen der OBB; S. 44-45).

Am Westbahnhofareal soll in einer ersten Phase ein modernes Stellwerk bzw. ein Technikge-
baude errichtet und in die OBB-Betriebsfihrungszentrale eingebunden werden (1). Dariber
hinaus sind MaBnahmen zur Modernisierung der Bahnsteige am Westbahnhof vorgesehen (I).
Um den Fern-, Regional- und Nahverkehr vom und zum Westbahnhof zu starken, sollen in den
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néchsten Jahren die bisher weniger genutzten Bahnsteige 8/9 und 10/11
auf 55 cm Kantenhdhe angehoben, barrierefrei ausgestattet und Uberdacht werden.

BARRIEREFREIER RUSTENSTEG UND AKTIVE MOBILITATSACHSE

Der Rustensteg ist eine wichtige Querungsméglichkeit Uber die Gleisanlagen der OBB. Der
sudliche Bereich soll daher barrierefrei gestaltet werden. Zu diesem Zweck soll eine Aufzugs-
anlage errichtet werden, die auch den Transport von Fahrradern ermd&glicht. Die neue Erschlie-
Rung des Rustenstegs soll ohne Unterfihrung auskommen und einen direkten Zugang vom
StralRenraum auf die Bricke ermdglichen. Generell sollen baulich-strukturelle Manahmen zur
Verbesserung des FuB- und Radverkehrs sowohl fUr den Rustensteg selbst als auch fur die
ndrdlich und sudlich angrenzenden StraBenziige (Holochergasse und Rustengasse) geschaffen
werden. Damit wird eine zentrale Nord-SUd-Achse fur aktive Mobilitdt und eine attraktive
Verbindung zwischen Wasserwelt und Schwendermarkt mit mehr Sicherheit und Komfort
geschaffen.

AKTIVE MOBILITAT SCHMELZBRUCKE
Auch im Bereich der Schmelzbricke soll die aktive Mobilitdt gestéarkt werden. Zunéchst ist die
Prifung erster, kurzfristiger Verbesserungen fUr den Ful- und Radverkehr geplant.

LIEGENSCHAFTSENTWICKLUNG AM REITHOFFERPLATZ

Auf der Liegenschaft Reithofferplatz 4 soll zukunftig leistbarer Wohnraum geschaffen werden.
Dabei soll eine aktive ErdgeschofRzone entstehen, die neue Funktionen in den Stadtraum
integriert und einen Mehrwert fUr alle Bewohner*innen schafft. Gleichzeitig soll durch die
Schaffung einer verkehrsberuhigten Vorzone die Aufenthaltsqualitat im 6ffentlichen Raum
erhéht werden.

KOORDINIERTE GESTALTUNG DES OFFENTLICHEN RAUMS

Im Zuge der Liegenschaftsentwicklung am Reithofferplatz soll der angrenzende Reithofferpark
in den StraBenraum erweitert und mit den Grinflachen im Blockinnenbereich vernetzt werden.
Dariber hinaus soll die Attraktivitat der intensiv genutzten Freiflachen durch eine verbesserte
Pflege gesteigert werden.

UMGESTALTUNG AUSSERE MARIAHILFER STRASSE

Die duRere Mariahilfer StraBe soll als EinkaufsstralRe mit hoher Aufenthaltsqualitét und als
Hauptradroute mit entsprechender Radinfrastruktur gestaltet werden. Dazu sollen breite Geh-
steige mit Beschattung und regelmafigen Sitzmdglichkeiten geschaffen werden. Querungen des
Kfz-Verkehrs sollen reduziert und fuRganger*innenfreundlich gestaltet werden. Fur den Radver-
kehr ist ein baulich getrennter Radweg in beiden Richtungen vorgesehen. Die Querung des
Gortels soll verbessert werden, um eine sichere und attraktive Verbindung zur inneren Maria-
hilfer Straf3e zu schaffen.

UMGESTALTUNG DES EUROPAPLATZES

Um den Vorplatz des Westbahnhofs klimafreundlich und attraktiv zu gestalten, sind MaR3-
nahmen zur allgemeinen Aufwertung des Platzes sowie zur Begriinung, Entsiegelung und
Beschattung vorgesehen. Der Europaplatz soll zum einladenden Entree und attraktiven Aufent-
haltsort fUr Reisende und Bewohner*innen werden. Dies kann z.B. auch mit einer Neuordnung
der Verkehrsfihrung einhergehen, wobei bestehende Verkehrsfunktionen in die Neugestaltung
integriert werden sollen.

AKTIVE MOBILITAT AM GURTEL STARKEN

Der Gurtel ist eine der wichtigsten Verkehrsachsen Wiens, wobei der Schwerpunkt derzeit auf
dem motorisierten Individualverkehr liegt. Die Bedingungen fUr den Fuf3- und Radverkehr am
Gurtel sollen daher deutlich verbessert werden. Dazu erscheinen MalRnahmen zur Verbesserung
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der Gehsteige, insbesondere im grinen Mittelstreifen, sowie eine fuBlaufige Verbindung entlang
des gesamten Gurtels sinnvoll. Generell sollen auch die Querungsmdglichkeiten des Gurtels fir
den FulR- und Radverkehr verbessert werden. Dies betrifft insbesondere den Bereich der
Kreuzung FelberstraBe/Stollgasse und Mariahilfer StraBe/aufRere Mariahilfer StraBe. Im Zusam-
menhang mit der Baustelle Sophienspital auf der stadteinwartigen Seite erscheint eine
durchgehende Radwegverbindung sinnvoll (Lickenschluss zwischen Mariahilfer StraRe und
Stollgasse). Eine Umsetzung unmittelbar nach Abschluss der Baustelle ware anzustreben. Die
Verbindung zum Westbahnhof soll erhalten bleiben.

VERKEHRSBERUHIGTE MIKROFREIRAUME | (BEISPIELHAFT)

In der dicht bebauten Bestandsstadt sollen neue Mikrofreirdume als grine Oasen entstehen, um
flachendeckend Erholungsrdume in fuBlaufiger Entfernung zu schaffen. Dazu sollen ausgewdhlte
StraBen abschnittsweise verkehrsberuhigt werden (z.B. FuRgénger*innenzone, Wohnstraf3e), um
Platz fur Badume, Sitzgelegenheiten und Spielelemente zu schaffen. Auch neuartige Interven-
tionen im &ffentlichen Raum, wie z.B. Parklets, kénnen zur Schaffung von Mikrofreirdumen
dienen. Verkehrsberuhigte Mikrofreirdume sollen insbesondere im unmittelbaren Umfeld von
Schulstandorten und hochrangigen Haltestellen des &ffentlichen Verkehrs geschaffen werden.

ACHSE JUREKGASSE - VIKTORIAGASSE IN IHRER FUNKTION STARKEN

Die Achse Jurekgasse — Viktoriagasse soll im Hinblick auf die Verbesserung der aktiven Mobilitat
und die attraktive Gestaltung des 6ffentlichen Raumes weiterentwickelt werden. Unter anderem
soll hier die kleinrdaumige und engmaschige ErschlieBung des Stadtteils mit dem Fahrrad sowie
das FuBwegenetz gestérkt werden. Entsiegelung, Begriinung und Beschattung sowie die
Schaffung von Sitzméglichkeiten erhéhen die Aufenthaltsqualitét.

ZWISCHENNUTZUNG AM ENTWICKLUNGSAREAL (WEST)

Teile des Entwicklungsareals entlang der FelberstraBe sollen kurz- und mittelfristig fUr 6ffentliche
Nutzungen freigegeben werden. Unter Bericksichtigung der Interessen des Bahnbetriebs, der
Verkehrssicherheit sowie der Wirtschaftlichkeit sollen Gebaude und Freiflachen temporér z.B. fur
Sport, kulturelle Veranstaltungen oder Naherholung nutzbar gemacht werden. Am Rustensteg
ist bereits ein neuer, offener Treffpunkt im Gréatzl entstanden: Ein bestehendes Gebaude wird als
,Stadtraum Mitte 15" zwischengenutzt. Die Zwischennutzungen sollen durch die Einbindung und
Kooperation lokaler Akteur*innen realisiert werden. Es ist besonders wichtig, Nutzungskonzepte
zu erarbeiten, die zu den aktuellen Nutzungen passen. Dabei ist es sinnvoll, ldngerfristige
Zwischennutzungen Uber mehrere Jahre zu planen. Sie setzen den Transformationsprozess in
Gang, schaffen identitatsstiftende Orte und verweisen auf die zukiinftigen Nutzungen des
Areals. Unterschiedliche stadtrdumliche Funktionen kénnen hier mit Blick auf die Zukunft
erprobt und gegebenenfalls in die Planung integriert werden.

AUFWERTUNG DES BEREICHS PARKHAUS WESTBAHNHOF

Der Bereich um das Parkhaus am Westbahnhof soll durch eine attraktivere Wegefihrung, Ent-

siegelung und Begriinung aufgewertet und zu einem attraktiven Ort des Ankommens gestaltet
werden. Das Parkhaus kann insbesondere durch die Begrinung der Dachfldche zugunsten des

Mikroklimas gestaltet werden.
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MASSNAHMEN DER OBB

Die OBB planen in den nichsten Jahren eine Reihe von Infrastrukturverbesserungen in
der Ostregion und damit auch im Westen Wiens (siehe auch Rahmenbedingungen der
OBB; S. 44-45).

Eine wichtige Rolle spielt dabei die Errichtung neuer Brickentragwerke im Kreuzungs-
bereich SchloRallee/Linzer StraRe (lIl). Beide Briicken befinden sich am Ende ihrer
technischen Lebensdauer. Fiir die Arbeiten werden am Westbahnhof insb. (Vor-)
Montageplatze fur die Brickentragwerke benétigt. Gleichzeitig sollen neue Zugwasch-
anlagen und ein Technikgeb&dude errichtet werden (V). Um alle Zugtypen schneller,
wirtschaftlicher sowie wetter- und temperaturunabhéngig reinigen zu kénnen, muss die
derzeitige Waschanlage am Westbahnhof durch eine vollautomatische Waschhalle und
ein neues Technikgebdude ersetzt werden. Des Weiteren sollen die westlichen Lager-
hallen entlang der FelberstraBe rickgebaut werden (V).
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AUFWERTUNG DER BESERLPARKS

Die Beserlparks in der Avedikstrafl3e und Rosinagasse sollen erneuert und attraktiviert
werden. Besonderes Augenmerk soll dabei auf eine gendergerechte Gestaltung der
Spielbereiche gelegt werden. Vor dem Hintergrund des Klimawandels soll die Umgestal-
tung auf eine groRtmdgliche Begrinung, Entsiegelung und Beschattung abzielen. Der
bestehende Baumbestand soll erhalten bleiben bzw. eine Erweiterung in den StralRen-
raum geprift werden. Da die Beserlparks auf zwei (Rosinagasse) bzw. drei (Avedik-
straBe) Seiten von Hauserfassaden umgeben sind, wiirden sie besonders von einer
ansprechenden Fassadengestaltung durch Begrinung oder Bemalung profitieren.

AUFWERTUNG AVEDIKSTRASSE

Die Avedikstral3e stellt fUr den Verkehr aus sidwestlicher Richtung eine wichtige
Zufahrt zur Schmelzbricke dar. Insbesondere im Zusammenhang mit der in der ersten
Phase geplanten Umgestaltung der duReren Mariahilfer Straf3e wird die Bedeutung der
Avedikstrale fir den motorisierten Individualverkehr auf absehbare Zeit hoch bleiben.
Dennoch soll die Straf3e fUr Anrainer*innen und FuBganger*innen attraktiver werden.
Die schmalen Gehwege sollen verbreitert werden. AuBerdem soll der StraBenraum
durch Baumpflanzungen und Begriinung (z.B. der Stitzmauer der OBB) klimafreundlich
gestaltet werden.

VERKEHRSBERUHIGTE MIKROFREIRAUME Il (BEISPIELHAFT)

In der dicht bebauten Bestandsstadt sollen neue Mikrofreirdume als grine Oasen
entstehen, um flachendeckend Erholungsraume in fuRlaufiger Entfernung zu schaffen.
Dazu sollen ausgewahlte StraBen abschnittsweise verkehrsberuhigt werden (z.B.
FuBganger*innenzone, Wohnstrafle), um Platz fir Baume, Sitzgelegenheiten und
Spielelemente zu schaffen (siehe dazu auch Punkt 8; S. 126).

ATTRAKTIVIERUNG UND ENTFLECHTUNG DER KREUZUNG SCHLOSSALLEE

Die Eisenbahnbriicke der OBB im Kreuzungsbereich SchloRallee/Linzer StraRe soll in
absehbarer Zeit ernevert werden (lll). Hierbei gilt es insbesondere auf den Schutz des
Weltkulturerbes Schénbrunn bzw. das &rtliche Stadtbild zu achten. DarGber hinaus soll
im Zuge dessen auch der Kreuzungsbereich unterhalb der Bricke besser organisiert und
attraktiver gestaltet werden. Insbesondere sollen Verbesserungen fur den Ful3- und
Radverkehr erreicht werden, z.B. anhand sicherer Querungen. Durch einen baulich
getrennten Radweg soll die Kreuzung Uber die Felberstral3e sicher an die Fahrradstral3e
GoldschlagstralRe angebunden werden.

RADNETZ-LUCKENSCHLUSS LINZER STRASSE

Die Radverkehrsverbindung des Hauptradverkehrsnetzes zwischen Zollernsperggasse
und JohnstraBe soll verbessert werden. Dazu gehdrt ein baulich getrennter Radweg
zwischen Zollernsperggasse und SchloRallee.

ATTRAKTIVIERUNG DER FELBERSTRASSE

Die Felberstraf3e wird aufgrund der bevorstehenden Entwicklungen in der Mariahilfer
StralRe mittelfristig eine zunehmende Bedeutung fur den motorisierten Individualver-
kehr haben. Im Zuge der geplanten Entwicklungen am Westbahnareal soll jedoch auch
der Ausbau des &ffentlichen Verkehrs vorangetrieben und die Bedingungen fir den
FuRganger*innenverkehr verbessert werden. Zusétzliche Querungsmdglichkeiten sowie
ein sUdseitiger Gehsteig entlang der Felberstral3e sollen geschaffen werden. Der
Baumbestand soll in jedem Fall erhalten bleiben. Um die Anbindung an den 6ffentlichen
Verkehr zu verbessern, kdnnte eine Buslinie entlang der Felberstral3e gefUhrt werden.
Die konkreten M&glichkeiten und Routenoptionen sind in enger Abstimmung mit den
Wiener Linien zu prifen.
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ZWISCHENNUTZUNG AM ENTWICKLUNGSAREAL (OST)
Laut aktuellem Planungsstand stehen die Fldchen westlich der Schmelzbriicke friher fur
eine Entwicklung zur Verfigung als die dstlichen. Zu diesem Zeitpunkt sollen die
etablierten Zwischennutzungen vom westlichen in den &stlichen Teil des Areals Gber-
siedeln. Danach kann mit der Errichtung des Parkabschnitts West sowie der stéddtebau-
lichen Entwicklung im westlichen Bereich der Schmelzbriicke begonnen werden. Auch
im &stlichen Bereich sollen Gebdude und Freiflachen temporar z.B. fUr Sport, kulturelle
Veranstaltungen oder Naherholung nutzbar gemacht werden — auch hier unter Beriick-
sichtigung der Interessen des Bahnbetriebs, der Verkehrssicherheit sowie der Wirt-
schaftlichkeit.

TERRASSENUNTERBAUUNG UNTER FELBERSTRASSENNIVEAU
Als eines der letzten innerstadtischen Areale bietet das Entwicklungsgebiet entlang der
FelberstraRe ein groBes Potenzial fir die Schaffung von Betriebs- und Arbeitsstatten
sowie innovativer Logistikinfrastruktur zur Versorgung der Stadt. Eine abschnittsweise
Terrassenunterbauung, die unter dem Niveau der Felberstral3e liegt, soll Fldchen z.B. fur
Gewerbe, Logistik, Sport und Parken beinhalten. Die intensiv begriinten Déacher sollen
Teil der zusammenhangenden Grin- und Freiflache werden. Die Erdschicht soll so dick
sein, dass auch Badume darin wurzeln und wachsen kdnnen. Durch die Aufstockung wird
der Park von der FelberstraRRe aus barrierefrei zuganglich und weniger durch die Bahn
(L&rm, Begleitstralle) beeintréchtigt. Die ErschlieBung soll Gber einen Bahnbegleitweg
erfolgen. Fir die Umsetzung dieser Planung ist eine Widmung auf zwei Ebenen erfor-
derlich. Weiters sollen in diesem Zusammenhang Vorkehrungen fir eine weitere
Querung der Bahntrasse im westlichen Bereich des Areals getroffen werden.

ERRICHTUNG PARKABSCHNITT WEST

Im Rahmen der stadtebaulichen Entwicklung entlang der FelberstrafBe soll schrittweise
ein linearer, zusammenhé&ngender Park entstehen. Die groBBziigige Grin- und Freifléche
soll vielfaltige Funktionen erfillen. In einem ersten Schritt soll der westliche Teil des
Entwicklungsareals zu einem Park mit Grin-, Schatten- und Wasserelementen fur die
Erholung umgestaltet werden. Neue Spiel- und Sportflachen sollen geschaffen werden.
Teile der artenreichen Béschung sollen naturbelassen bleiben und neue Sudhange als
Lebensraum fir seltene Tier- und Pflanzenarten angelegt werden. Durch Geléndemo-
dellierungen sollen Freirdume unterschiedlicher Qualitat auf und unterhalb des Straf3en-
niveaus entstehen. Dadurch soll auch eine barrierefreie ErschlieBung der Grin- und
Freiflache erm&glicht werden. Der Parkabschnitt soll darUber hinaus Infrastruktur for
unterschiedliche Veranstaltungsformate im Freien bieten. Er soll durch ein attraktives
FuRwegenetz durchgdngig erschlossen werden und den Ful3- und Radverkehr aus den
angrenzenden Quartieren anbinden. DarUber hinaus soll die M&glichkeit geschaffen
werden, etablierte Zwischennutzungen, die bisher auf dem Gelénde ihren Platz
gefunden haben, langfristig zu integrieren.

@ AKTIVE MOBILITATSACHSE SCHMELZBRUCKE
Im Bereich der Schmelzbricke soll es mittel- bis langfristig zu deutlichen
Verbesserungen fur den Radverkehr kommen, der hier im Rahmen einer Hauptradroute
des Wiener Radwegenetzes verlduft. Die M&glichkeiten sind insbesondere durch die
Breite der beidseitig bebauten Schmelzbriickenrampe eingeschrankt, wo zahlreiche
Verkehrsarten aufeinandertreffen: Neben FuRganger*innen, Radfahrer*innen und
dem motorisierten Individualverkehr stellt die Buslinie 12A eine wichtige Verbindung
Uber die Gleisanlagen der OBB dar. Der Nutzungskonflikt soll durch einen baulich
getrennten Geh- und Radweg auf der Schmelzbriicke und der Schmelzbrickenrampe
gelst werden. Dies gilt es im Zuge von Sanierungs- bzw. Instandsetzungsmafinahmen
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allenfalls mitzudenken. Die aktive Mobilitat soll auch Uber die Schmelzbricke hinaus entlang

der angrenzenden Straf3en verbessert werden. In der nérdlichen und sidlichen Verlangerung
entlang der Schweglerstrale, Sperrgasse und Grenzgasse sind Verbesserungsmafinahmen fir
die aktive Mobilitat wie verbreiterte Geh- und Radwege sowie Mafnahmen zur Beschattung,
Begrinung und Schaffung von Sitzméglichkeiten vorzusehen. In der Grenzgasse wird ein baulich
getrennter Radweg vorgeschlagen, wobei die Funktionen fur den flieBenden Verkehr und die
Buslinie 12A in jedem Fall erhalten bleiben sollen.

STADTEBAULICHE ENTWICKLUNG IM BEREICH DER SCHMELZBRUCKE

Fur die stadtebauliche Entwicklung des Westbahnareals ist grundsétzlich eine Realisierung in
mehreren Phasen vorgesehen. Die erste Etappe konzentriert sich auf den westlichen Teil der
Schmelzbricke, die zweite Etappe auf den Sstlichen Teil. Durch die fulRlaufige Nahe zur
U3-Station Schweglerstraf3e und die geringe Entfernung zum Westbahnhof ist dieser Bereich
des Westbahnareals 6ffentlich besonders gut erschlossen. Die zentrale Lage bietet beste Voraus-
setzungen fUr eine lebendige Mischung aus z.B. Wohnen und Arbeiten. Um gleichzeitig die
Entwicklung einer grof3zigigen Grin- und Freiflache zu erméglichen, wird eine konzentrierte
bauliche Entwicklung im Bereich der Schmelzbriicke angestrebt. Eine punktuelle, aber dichte
Bebauung erscheint sinnvoll. Hierbei gilt es auch die Sichtachse von der Gloriette auf das
Stadtgefuge zu beachten. Im Bereich der Schmelzbriicke kann so ein kompaktes, gemischt
genutztes Quartier mit bezahlbarem Wohnraum und aktiven ErdgescholRzonen mit Flachen fur
Kultur und soziale Einrichtungen entstehen. Dabei sollen nach Mé&glichkeit auch etablierte
Zwischennutzungen aus der vorherigen Phase integriert werden. Dariber hinaus soll auch hier
der Gelandesprung sinnvoll genutzt werden, um im Untergeschol3 Flachen fur z.B. Gewerbe,
Logistik und Parken zu schaffen. Bei Bedarf kdnnen auch neue Kinderbetreuungs- und Bildungs-
einrichtungen sowie eine Grundversorgungseinrichtung geschaffen werden. Ebenso soll ein
nachhaltiges energetisches Quartierskonzept umgesetzt werden.

VERBREITERUNG DER GRUNFLACHE IM BEREICH DER

SCHMELZBRUCKE DURCH , WESTBAHNTERRASSEN"

Im Zuge der stadtebaulichen Entwicklung im Bereich der Schmelzbriicke sollen die Griin- und
Freiflachen durch ,Westbahnterrassen” erweitert werden. Damit kann trotz der Bebauung ein
zusammenhéangender Gesamtpark entlang der Felberstral3e realisiert werden. Die ,Westbahn-
terrassen” sollen Uber die Bahntrasse auskragen und einen intensiv begriinten Freiraumteil mit
Aufenthalts- und Aussichtsplattformen ausbilden. Ein attraktives FuBwegenetz soll die beiden
Parkteile 8stlich und westlich der Schmelzbricke Uber die ,Westbahnterrassen" verbinden.
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TERRASSENUNTERBAUUNG UNTER FELBERSTRASSENNIVEAU

Auch 6stlich der Schmelzbricke ist stellenweise eine Terrassenunterbauung, die unter
dem Niveau der Felberstral3e liegt, vorgesehen, welche Flachen z.B. fur Gewerbe,
Logistik, Sport und Parken beinhalten soll. Die intensiv begriinten Décher sollen auch

hier Teil der zusammenhangenden Griin- und Freiflache werden (siehe dazu auch Punkt
19; S. 130).

STADTEBAULICHE ENTWICKLUNG IM BEREICH DER SCHMELZBRUCKE

FUr die stadtebauliche Entwicklung des Westbahnareals ist grundsatzlich eine Realisie-
rung in mehreren Phasen vorgesehen. Die erste Etappe konzentriert sich auf den
westlichen Teil der Schmelzbricke, die zweite Etappe auf den dstlichen Teil (siehe dazu
auch Punkt 22; S. 131).
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QUERUNG OST UND AKTIVE MOBILITATSACHSE

Im Zuge der stédtebaulichen Entwicklung 6stlich der Schmelzbricke wird zur Verbesse-
rung der Erreichbarkeit und der Nord-Sid-Verbindung in diesem Bereich eine neue
Querungsmdglichkeit z.B. auf Hohe Pouthongasse/Zwdlfergasse vorgeschlagen. Diese
soll im Sinne einer nachhaltigen Mobilitdtswende dem Rad- und FuBverkehr vorbe-
halten sein. Nordlich und sidlich der Bahntrasse soll die Querung entlang der angren-
zenden StralRen als Verkehrsachse fUr die aktive Mobilitat fortgesetzt werden. Dabei
sind auch Qualitatsverbesserungen fir den Fu3- und Radverkehr wie Gehsteigverbreite-
rungen und Radfahrstreifen vorzusehen.

ERRICHTUNG PARKABSCHNITT OST

Im Rahmen der stadtebaulichen Entwicklung entlang der FelberstraBe soll schrittweise
ein linearer, zusammenh&ngender Park entstehen. Die groBBzigige Grin- und Freifldche
soll vielfaltige Funktionen erfillen. Nach der Realisierung des ersten Abschnittes im
westlichen Bereich soll der Park &stlich der Schmelzbriicke fortgesetzt werden, z.B. im
Zusammenhang mit der stadtebaulichen Entwicklung (siehe dazu auch Punkt 20; S. 130).

VERBREITERUNG DER GRUNFLACHE IM BEREICH DER

SCHMELZBRUCKE DURCH , WESTBAHNTERRASSEN"

Im Anschluss an die ,Westbahnterrassen” im westlichen Bereich des Entwicklungsge-
bietes sollen im Zuge der stadtebaulichen Entwicklung &stlich der Schmelzbricke auch
die Grin- und Freiflachen in diesem Bereich durch die Schaffung neuer ,Westbahnter-
rassen” erweitert werden. Dadurch kann trotz der Bebauung ein zusammenhéngender
Gesamtpark entlang der FelberstralRe realisiert werden. Die ,Westbahnterrassen” sollen
Uber die Bahntrasse auskragen und einen intensiv begrinten Freiraumteil mit Aufent-
halts- und Aussichtsplattformen bilden. Ein attraktives FuRwegenetz soll die beiden
Parkteile ostlich und westlich der Schmelzbricke Uber die ,Westbahnterrassen"
verbinden.

PRUFUNG QUERUNG WEST UND AKTIVE MOBILITATSACHSE

Um die Querung der Bahntrasse auch im westlichen Bereich des Areals zu erleichtern
und eine neue aktive Nord-Sid-Mobilitatsachse in diesem Bereich zu schaffen, soll eine
neue Querungsmdoglichkeit westlich des Rustenstegs, z.B. auf Hshe Wurmsergasse/
Zollernsperggasse, gepriuft werden. Diese soll dem Rad- und Ful3verkehr vorbehalten
sein, um die aktive Mobilitét zu starken und ein engmaschigeres Wegenetz zu schaffen.
Nordlich und sudlich der Bahntrasse soll die Querung in den angrenzenden Straf3en als
Verkehrsachse fur die aktive Mobilitdt fortgesetzt werden. Auch hier sind Qualitatsver-
besserungen fur den Ful3- und Radverkehr vorzusehen.

VERKEHRSBERUHIGTE MIKROFREIRAUME Il (BEISPIELHAFT)

In der dicht bebauten Bestandsstadt sollen neue Mikrofreirdume als griine Oasen
entstehen, um flachendeckend Erholungsraume in ful3laufiger Entfernung zu schaffen.
Dazu sollen ausgewahlte Stralen abschnittsweise verkehrsberuhigt werden (z.B.
FuRRgénger*innenzone, WohnstraRe), um Platz fir Bdume, Sitzgelegenheiten und
Spielelemente zu schaffen (siehe dazu auch Punkt 8; S. 126 bzw. Punkt 14; S. 129).

FUSSGANGERFREUNDLICHE GESCHAFTSSTRASSE MARZSTRASSE

Die MarzstralRe verbindet den Girtel Uber die Wasserwelt mit dem Meiselmarkt und ist
im gesamten Verlauf durch intensive ErdgeschoRnutzungen belebt. Die EinkaufsstraRe
bildet einen zentralen Ort im 15. Bezirk und ist im Bereich der Wasserwelt bereits als

Umsetzung | Empfohlene Entwicklungsphasen 133



134

attraktive FuRBgénger*innenzone gestaltet. Insbesondere zwischen Wasserwelt und
Reithofferplatz soll langfristig eine attraktive Verkehrsberuhigung geschaffen werden.
Dabei soll die aktive Mobilitat gestérkt werden und eine angenehme Flanieratmosphare
fUr FuBganger*innen entstehen. Die Gehsteige sollen verbreitert und die Querungs-
moglichkeiten verbessert werden. Gleichzeitig soll die StraRenbahn als wichtige Anbin-
dung an das 6ffentliche Verkehrsnetz erhalten bleiben. MaBnahmen zur Entsiegelung,
Begrinung und Beschattung sowie die Schaffung von Sitzelementen sollen die
EinkaufsstraRe zukunfts- und klimafit machen und ihre Attraktivitat steigern.

BAULICHE ENTWICKLUNG IM BEREICH SCHMELZBRUCKENRAMPE

Analog zur stadtebaulichen Entwicklung im Bereich der Schmelzbricke wird auch im
Bereich der Schmelzbrickenrampe eine bauliche Entwicklung vorgeschlagen. Hier
befindet sich eine Potenzialfldche, fur die langfristig eine Bebauung mit unterschied-
lichen Nutzungen denkbar ist. Derzeit stehen dort kleinteilige Betriebsgebaude der
OBB, deren Funktionen bei Bedarf in einen neuen Gebiudekomplex integriert werden
kénnten. Mit der Neuentwicklung sollen eine attraktive ErdgeschoRzone sowie Raum
fUr z.B. gewerbliche Nutzungen und Wohnen geschaffen werden. Eine bauliche
Entwicklung in diesem Bereich wirde eine Neuorganisation bzw. eine Verbreiterung der
Schmelzbrickenrampe erméglichen.

BAULICHE ENTWICKLUNG IM BEREICH PARKHAUS WESTBAHNHOF

Analog zur stadtebaulichen Entwicklung im Bereich der Schmelzbricke wird auch im
Bereich des Parkhauses Westbahnhof eine bauliche Entwicklung vorgeschlagen. Hierbei
handelt es sich um eine langfristig zu entwickelnde Potenzialfléche, fUr die unterschied-
liche Nutzungen denkbar sind, wobei der Schwerpunkt auf einer aktiven Erdgeschol3-
zone und einer hohen Nutzungsmischung liegen soll. Als wesentliche Rahmenbedin-
gungen sind bei der Planung der Stellplatzbedarf und die Anlieferlogistik der
BahnhofCity Wien West zu beriicksichtigen. Die neue Bebauung soll den Eingangsbe-
reich westlich des Bahnhofs attraktivieren und den 6ffentlichen Raum durch eine aktive
Erdgeschol3zone beleben. Der Standort mit hervorragender Anbindung an das stadti-
sche und regionale Verkehrsnetz eignet sich insbesondere fur Handelsnutzungen sowie
Buro- und Dienstleistungsnutzungen, wobei in den Obergeschof3en auch Wohnnut-
zungen maglich sind.
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C.3 \Vision

Die sozialrdumliche Analyse, zahlreiche Stakeholder*innengespréche und der Beteiligungspro-
zess mit der Bevdlkerung haben unterschiedliche Anspriche und Anforderungen an das Ge-
biet entlang der FelberstralRe aufgezeigt. Das daraus entwickelte Stadtteilentwicklungskonzept
spiegelt die Vision fur die zukinftige Entwicklung des Areals wider.

An erster Stelle steht der dringende Bedarf an Grin- und Freiflachen im 15. Bezirk. Die Schaffung
eines grof3zigigen grinen Erholungsraumes ist daher zentraler Bestandteil der Entwicklungs-
vision fur das Areal entlang der Felberstraf3e. Ein weiteres wichtiges Erfordernis ist die bessere
Verbindung der ndrdlichen und sidlichen Bezirksteile Gber die Westbahn.
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FUr den FuB- und Radverkehr sollen daher bestehende Querungen qualitativ verbessert und zu-
satzliche barrierefreie Wegeverbindungen Uber die Bahntrasse geschaffen werden. Im Sinne der
Mobilitdtswende sollen umfangreiche MafRnahmen zur Starkung der aktiven Mobilitat und des
FuR- und Radverkehrs gesetzt werden.

Gleichzeitig sollen lebenswerte Nachbarschaften entstehen und verkehrsberuhigte Quartiere mit
qualitatsvollen Mikrofreirdaumen geschaffen werden, die als neue Treffpunkte fur alle dienen. In
einer wachsenden GroRstadt wie Wien ist aber auch der Bedarf an zeitgemé&Rem und leistbarem
Wohnraum, an Arbeits- und Produktionsstatten sowie an &ffentlichen Einrichtungen zu berick-
sichtigen. Im Sinne einer nachhaltigen und ressourcenschonenden Stadtentwicklung sind dafir
innerstadtische Lagen mit guter Anbindung an den &ffentlichen Verkehr besonders geeignet.
Hier sind viele wichtige Infrastruktureinrichtungen bereits vorhanden. Gleichzeitig kann die bau-
liche Entwicklung genutzt werden, um Defizite in der bestehenden Stadt auszugleichen.
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Fir eine ,Stadt der kurzen Wege" missen auch Arbeitsplatze wohnungsnah und an zentralen
Verkehrsknotenpunkten geschaffen werden. Der Westbahnhof und die gute Verkehrsanbindung
entlang der U3 bieten daher beste Voraussetzungen fir einen Standort, der auch wirtschaftliche
Aktivitaten zuldsst. Es soll ein ausgewogener Mix aus Handel, Logistik und Buroflachen ent-
stehen. Als Mehrwert fur die Nachbarschaft sollen Nahversorger und soziale Einrichtungen die
aktive ErdgeschoRzone beleben.
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All diese Funktionen sollen am Areal entlang der Felberstral3e unter der Pramisse einer nachhal-
tigen und ressourcenschonenden Entwicklung zusammengefihrt werden. Die Bebauung soll in
Bezug auf den Energieverbrauch bei Errichtung und Betrieb hohen Qualitdtsstandards entspre-
chen. Die Energieversorgung soll weitgehend durch erneuerbare Energietrager sichergestellt
werden. Im Sinne der Anpassung an den Klimawandel sollen groRflachige Entsiegelungen und
Begriinungen die mikroklimatischen Bedingungen verbessern und Uberhitzungen vorbeugen.
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Konzeptschnitt des Parks
mit Terrassenunterbauung
(Schnitt S1)
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Konzeptschnitt des Parks
(Schnitt S2)
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C.4 Klimasensible Planung

GemaiR Stadtklimaanalyse (2020) (siehe S. 86) liegt das Projektgebiet im Randbereich einer
mehrere hundert Meter breiten Kaltluftabflussbahn mit hoher Wirksamkeit (relevant an heiRen
Sommertagen mit Windstille). Tagsiber heizt sich das Projektgebiet aufgrund des hohen
Versiegelungsgrades und der fehlenden naturlichen Beschattung stark auf. Es entsteht eine
lokale Warmeinsel. Lediglich die Baumallee entlang der Felberstral3e mit ihren machtigen Kronen
erzeugt Schatten und Verdunstungskalte und sorgt so fUr thermische Behaglichkeit. Wie zuvor
erlautert, fliel3t die schwere Kaltluft Gber weite Teile des 15. Bezirkes ab, entsprechend den
Gelandeverhéltnissen vor allem Uber die Bereiche siidlich der Westbahn, und zwar schrag zur
Bahnachse in das tiefer gelegene Wiental. Diese Bereiche zdhlen bekanntlich zu den dichtest
bebauten Gebieten Wiens. Dennoch wird die Kaltluftabflussbahn laut Analysekarte durch die
bestehende Bebauung nicht beeintrachtigt. Der nédchtliche Kaltluftstrom hat hier eine Hhe von
rund 40 m (siehe S. 86-89).

Die Qualitaten des Stadltteils gilt es nun in der weiteren Entwicklung zu erhalten bzw. zu verbes-
sern. Neben héchster Planungskompetenz sollen daher modernste Softwarelésungen eingesetzt
werden, um durch effektive Begrinung, Entsiegelung und Regenwassermanagement sowie
geschickte Positionierung und Gestaltung der Baukorper ein bestmdégliches Klima fur die
zukUnftigen Bewohner*innen und die angrenzenden Teile Wiens zu erzielen.

Die Planungen des SEK, insbesondere die Schaffung eines rund finf Hektar grofRen Land-
schaftsparks mit Begrinung aktuell groBteils versiegelter und betrieblich genutzter Flachen,
lassen gegenUber der derzeit rechtsgultigen Widmung mit rund fUnf Hektar Bauland und rund
zwei Hektar Grinland fir die wichtigsten Klimaindikatoren, wie dem thermischen Komfort oder
der Warmeemission, eine massive Verbesserung erwarten. Die Auswirkungen auf die Luftstro-
mungsverhaltnisse werden im Rahmen der Qualitatssicherung konkreter Projektentwicklungen
zu prifen sein (u.a. Kaltluftabfluss).

Vergleicht man die Planungen des SEK mit der aktuellen Widmung - welche auf den Masterplan
Wien Westbahnhof 2005 zurickgeht - sieht man, dass sich einerseits die bebaubare Flache stark
verringert, andererseits der Grin- und Freiraum mehr als verdoppelt. Legt man diese Werte nun
auf das Projektgebiet um, kommt es auch hier zu einer Verdoppelung der Grinflache pro
Einwohner¥*in (siehe Grafik S. 145).
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Stadtebauliche Kennwerte

Entwicklungsflache Westbahnareal Projektgebiet Mitte 15
Grin-und Freiraum Grinfliche/EW
Annahme zukiUnftiges Epk

ca.70.000 m?

Entwicklungsflache

ca. 60.000 m*
Entwicklungsflache

ca. 50.000 m?
ca.3,6 m?
ca. 20.000 I'T]'2 ca.15 m?
It. aktueller Widmung Planung Bestand Planung
(Grundlage Masterplan Wien Westbahnhof 2005) (inkl. ,Westbahnterrassen®)
Entwicklungsflache Westbahnareal
Bebaubare Fliche
Annahme Bebauungsgrad 60%
ca.70.000 m?
Entwicklungsflache
g ca.60.000 m?
: : Entwicklungsflache
ca. 28.000 m?
ca. 22.000 m’
(inkl. unter Niveau FelberstralRe)
It. aktueller Widmung Planung
(Grundlage Masterplan Wien (inkl. Bereich Schmelzbrijckenrampe)
Westbahnhof 2005)
Die Annahmen (Zielwerte) basieren auf den im Rahmenplan definierten
Grin- und Freiflachen bzw. bebaubaren Bereichen.
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C.5 Umsetzung und Ausblick

Umsetzung

Die Handlungsfelder und MaBnahmen in der Bestandsstadt, insbesondere jene im 6ffentlichen
Raum, sollen schrittweise umgesetzt werden. Fir die Entwicklungsflache am Westbahnareal soll
anschlieBend an das SEK ein konkretes Leitbild entwickelt werden sowie vertiefende Untersu-
chungen und die Flachenwidmung in Angriff genommen werden. Die erwdhnten Bahninfra-
strukturprojekte erlauben eine Umsetzung jedoch erst nach 2030.

Stadtteilentwicklungskonzept
(SEK)

2024

Ausblick

Die ganzheitliche Planung zur Sicherung der Qualitaten fur das Entwicklungsareal entlang der
FelberstraBBe beginnt mit dem vorliegenden Stadtteilentwicklungskonzept, endet damit aber
noch lange nicht. Fir eine qualitatsvolle Umsetzung der Planung ist eine entsprechende Prozess-
begleitung zur Qualitatssicherung unerlasslich. Die folgende Prozessgrafik beschreibt die
weiteren Schritte in diesem Prozess. Das SEK wird der Stadtentwicklungskommission (STEK)
vorgelegt und von dieser beschlossen. Die BeschlUsse der STEK dienen als wesentliche Grund-
lage und Orientierung fir die weiteren Planungs- und Umsetzungsschritte. Aufbauend auf den
Vorgaben des SEK sollen im Rahmen eines stidtebaulichen Leitbildes (SL) Aussagen zur
zukUnftigen Dichte, Hhe und Nutzungsart der baulichen Entwicklung getroffen werden.
Dariber hinaus sollen Vorgaben zur verkehrlichen ErschlieBung, zur quantitativen und qualita-
tiven Grinraumversorgung sowie zu den Themen Klima, Energie und soziale Infrastruktur
gemacht werden. Im Rahmen des stadtebaulichen Leitbildes ist ebenfalls zu prifen, ob fir die
Umsetzung des Vorhabens eine strategische Umweltpriifung (SUP) bzw. eine Umweltvertréig-
lichkeitspriifung (UVP) durchzufihren ist. Auf der Grundlage des SEK und des stédtebaulichen
Leitbildes wird ein Flachenwidmungs- und Bebauungsplan erarbeitet und beschlossen, der die
rechtlichen Vorgaben fir die Nutzung und Bebauungsmdglichkeiten der Grundsticke bzw.
Grundsticksteile festlegt. Aufbauend auf dem Flachenwidmungs- und Bebauungsplan werden
konkrete architektonische und freiraumplanerische Entwirfe erarbeitet.

Stadtebauliches und

freiraumplanerisches
Leitbild

Flachenwidmungs- und
Bebauungsplan
Rechtliche Rahmenbedingungen

Konkrete Entwirfe \
fir Architektur- und
Freiraumplanung

Qualititsbeiratund  \
s Stadtteilmanagement ,

ab 2030
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Phase1&2

Phase2 & 3

OBB-Infrastrukturprojekte im Westen Wiens (Zeitplan tiw. abhzngig von Behdrdenverfahren) >
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Im Rahmen der Umsetzung der Entwirfe sind ein Qualitétsbeirat und ein Stadtteilmanagement
wichtige Instrumente der Qualitétssicherung. Der Qualitétsbeirat sollte sich aus Vertreter*innen
der relevanten Dienststellen der Stadt Wien, der OBB und des Bezirks sowie unabhingigen
Planer*innen und Architekt*innen zusammensetzen. Zusatzlich sollten die Fachplaner*innen des
Leitbilds vertreten sein. Im Qualitatsbeirat sollten alle Projekte im Zusammenhang mit dem
Umfeld prasentiert und diskutiert werden. Es erfolgt eine Uberprifung der Qualitétskriterien
und eine Abstimmung der Projekte hinsichtlich der wesentlichen Anforderungen an Mobilitat
und 6ffentlichen Raum. Die Arbeit des Qualitatsbeirates wird durch ein Koordinationsbiro
vorbereitet und begleitet. Wahrend der Planungs-, Umsetzungs- und Besiedlungsphase des
Projektes wird ein Quartiersmanagement eingerichtet. Wesentliche Aufgaben liegen in der
Kommunikation mit bestehenden und zukinftigen Bewohner*innen sowie der Begleitung
sozialer Prozesse (Nachbarschaftsbildung).

Wahrend des gesamten Projektablaufs sind eine kontinuierliche Burger*innenbeteiligung, eine
umfassende Kommunikation mit den verschiedenen Stakeholder*innen sowie eine breite
Offentlichkeitsarbeit von besonderer Bedeutung fir die erfolgreiche Umsetzung und die
Akzeptanz in der Bevdlkerung und der Fachwelt.

WEITERE INSTRUMENTE DER QUALITATSSICHERUNG: GANZHEITLICHE PLANUNG UND
PROZESSBEGLEITUNG

DarUber hinaus werden weitere Planungs- und Qualitatssicherungsinstrumente fUr den weiteren
Entwicklungsprozess empfohlen.

Energetisches Quartierskonzept: Aufbauend auf den Ergebnissen einer zu erarbeitenden
Energiepotenzialanalyse sollen Vorschldge fur eine méglichst nachhaltige Energieversorgung
des Entwicklungsgebietes erarbeitet werden. Insbesondere soll der Warme- und Kaltebedarf vor
Ort gedeckt werden.

Mikroklimasimulation: Das stddtebauliche Leitbild soll durch eine Mikroklimasimulation Gber-
pruft werden. Eine Kaltluftstromungsanalyse soll durchgefihrt werden. Die Entwicklung darf
keine Verschlechterung des Status quo darstellen. DarUber hinaus sollen alle Projektentwick-
ler*innen verpflichtet werden, eine individuelle und detaillierte Mikroklimasimulation auf
Baufeldebene durchzufihren, um die Planung hinsichtlich der mikroklimatischen Auswirkungen
zu optimieren (Dach- und Fassadenbegrinungen etc.).

Kriterienkatalog: Im Rahmen des stadtebaulichen Leitbildes soll ein Kriterienkatalog erarbeitet
werden. Er soll wesentliche Qualitatsziele der Planung zusammenfassen und als Checkliste fir
die Beurteilung und Abstimmung durch den Qualitatsbeirat bzw. das Preisgericht bei Bautrager-
wettbewerben dienen. Ziele kdnnen u.a. in Bezug auf Stadtebau, Stadtraum, Mobilitat, Grin-
und Freiflachen sowie Geb&dudeeigenschaften formuliert werden.

Architektur- und Freiraumwettbewerbe: Fir alle Hochbauprojekte ist ein Architekturwettbe-

werb inklusive Landschaftsplanung obligatorisch. Die Auslobungsunterlagen werden mit dem
Qualitatsbeirat abgestimmt. Der Kriterienkatalog ist Bestandteil der Auslobungsunterlagen.
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D.1 Quellen

Im Folgenden werden relevante Datengrundlagen, Literatur und Dokumente angefihrt, die als
Basis fUr die Erarbeitung des SEK ,Mitte 15" dienten. Die relevanten Strategien, Konzepte und
Leitbilder sind auf der Folgeseite (S. 156) aufgelistet.

Verwendete Grundlagen

Datengrundlagen

austriatech (2022) OV-Giteklassen. Online: https://www.mobilitydata.gv.at/daten/%C3%B6v-
g%C3%BCteklassen

BMI, MA 01, MA 18 und MA 41(2020): KFZ-Statistik 2020

Bevdlkerungsevidenz MA 14 und MA 18 (Stichtag: 1.1.2021)

Eigene Erhebungen im Planungsgebiet, Jahre 2022, 2023

Etl, F., Stern, R., Brejcha, J., Sonnleitner, D., Buchner, J. & Kogler, M. (2022) Diversitat von
Wildbienen und Blutenpflanzen auf einer der ,langsten sonnenexponierten Béschungen Wiens"
am Geladnde des Wiener Westbahnhofs. Department fUr Botanik und Biodiversitatsforschung,
Universitat Wien.

MA 18 (2020): Screening Soziale Infrastruktur: Screening wohnortnahe Versorgung mit elemen-
taren Bildungs- und Betreuungseinrichtungen fir O- bis 2-Jdhrige & 3- bis 5-Jahrige 2020/2021,
Screening Wohnortnahe Versorgung mit Volksschulen 2019/2020

MA 01, MA 18, MA 41, MA 61(2021): Bevdlkerungsevidenz Oktober 2021

MA 18 (2022): Gebietsdaten (Bevdlkerungsdaten, Statistiken)

MA 18 (2019): Fldchen der Grin- und Freiraumversorgung gem. RABE 2019

MA 20 (2022): Warmebedarfkarte, Photovoltaikkarte

MA 23 (2022): Wohnungsausstattung

MA 41(2022): Gebiudehdhenplan

MA 41 - Stadtvermessung: Geodatenviewer, Orthofotos

Radkarte der Radlobby Wien, Aufgerufen am: 4. Oktober 2021

Stadt Wien (2023): Energieraumplan des 15. Wiener Gemeindebezirks

Stadt Wien (2020): Stadtklimaanalyse Wien
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Stadt Wien (2022): Statistisches Jahrbuch der Stadt Wien 2022

Stadt Wien (2024): Solarpotenzialkataster der Stadt Wien, Erdwdrmepotenzialkataster

Stadt Wien (2023): Vienna GIS

Statistik Austria (2022): Rudolfsheim-Finfhaus in Zahlen 2022

Statistik Austria (2019): Abgestimmte Erwerbsstatistik (2019), Arbeitsstatten und Beschiftigte

Statistik Austria (2021): Abgestimmte Erwerbsstatistik (2021), Bevélkerungsevidenz MA 01und
MA 18 (2021)

Wiener Gesundheitsfonds (2019): Regionaler Strukturplan Gesundheit Wien 2025/2030 - ambu-
lante Versorgung, wissenschaftliche Grundlage

Gespréache

Gespréche mit Dienststellen: MA 10, MA 18, MA 19, MA 20, MA 21 A, MA 22, MA 25, MA 28, MA
29, MA 42, MA 46, MA 56, MA 59, MA 64, BV 15, MD-BD KTI, MD-BD KPP, MD-BD KGU, MD-BD
KBI, MD-BD BIl, MD-BD PSA, Wiener Linien, Wiener Umweltanwaltschaft, Wirtschaftsagentur
Wien, Wohnfonds Wien

Gesprache mit Steuerungsgruppe: GGI, BV 15, MD-BD KPP, MA 18, MA 19, MA 21 A, OBB

Stakeholder*innengespriche mit OBB, Verein ,JUVIVO - Es lebe die Jugend!”, Hilfswerk Nach-
barschaftszentrum 15 — Rudolfsheim-FUnfhaus, Sophie Beratungszentrum fir Sexarbeiterinnen,
Mobilitatsagentur Wien, Radlobby, diverse Bildungseinrichtungen, M 15 - Verein der Unter-
nehmer der Mariahilfer Stral3e im 15. Bezirk, BahnhofCity Wien West, WKO im 15. Bezirk,
Initiative Westbahnpark, Boutiquehotel Stadthalle, Glasfabrik, Agenda Rudolfsheim-Fiunfhaus,
Agenda-Gruppe GRAU WIRD GRUN, Initiative Goldschlag 33, Wérkerei Caritas, Projektraum
Viktoria, Katholische Kirche Rudolfsheim, Pflegewohnhaus Rudolfsheim-Finfhaus, GB* Gebiets-
betreuung Stadterneuerung.

Weitere Gesprache wurden gefihrt mit Dietmar Baurecht (Bezirksvorsteher Rudolfsheim-Funf-
haus), Ava Bienert (Schilerin), Florian Brand (HuB Architekten), Daniel Dutkowski (Gebietsbe-
treuung Stadterneuerung), Safije Eder-Jenuzi (Wdrkerei), Matthias Frager (Initiative Goldschlag
33), Hannes Grdblacher (Initiative Westbahnpark), Edin Islamovi¢ (Bosnisch-herzegowinische
Kulturplattform), Elisabeth Kausek (Hilfswerk Nachbarschaftszentrum 15), Margit Lausecker
(Fairplay Team 15), Moni Libisch (Juvivo 15), Stefanie Lichtwitz (Verein Viktoria), Lilli Licka
(Initiative Westbahnpark), Alfred Mansfeld (Vorsitzender der Bezirks-Kulturkommission), Lilith
Matthews (Initiative Goldschlag 33), Georgij Melnikov (Kunstler, aa collections), Reindorfgasse
Mirjana Mustra (KUnstlerin), Thomas Reithmayer (Bezirksmuseum), Sonia Sawoff (Agenda-
gruppe Grau wird Grin), Philipp Schneider (VHS Rudolfsheim-Finfhaus), Markus Steinbichler
(Gebietsbetreuung Stadterneuerung), Tanja Todorovi¢-Kuzmanovi¢ (VHS Rudolfsheim-Finf-
haus), Maja Iskra Vilotijevi¢ (Lokale Agenda 21) sowie mit Vertreter*innen von ZeitlRaum - Verein
fUr soziokulturelle Arbeit, Verein Gemeinsam Leben — Gemeinsam Lernen - Integration Wien,
Initiative einfach15, space and place und diversen Bewohner*innen des Gebiets.
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Bericksichtigte Ubergeordnete Planungen

Liste aller Dokumente bzw. Grundlagen, die gesichtet wurden:
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Baumstandorte 1150

Bezirksentwicklungsplan (1997)

Elektromobilitats-Strategie (2016)

Entwerfen zum Westbahnareal die Angewandte (2022)

Entwerfen zum Westbahnareal University of Virginia (2022)
Erhebungen der Universitat Wien zur Artenvielfalt

Fachkonzept Energieraumplanung (2019)

Fachkonzept Grin- und Freiraum (2015)

Fachkonzept Hochh&user (2014)

Fachkonzept Mobilitat (2015)

Fachkonzept Offentlicher Raum (2018)

Fachkonzept Polyzentrales Wien (2020)

Fachkonzept Produktive Stadt (2017)

Integratives Entwerfen ,Produktive Stadt_Bausteine: Westbahnhof" (2022)
Klima-Checkliste (2020)

Klimaschutzprogramm der Stadt Wien 2010-2020

Leitbild Grinraume (2020)

Leitlinien fUr die Bezirksentwicklung (2001)

Masterplan Gehen Rudolfsheim-Fiinfhaus (2022)

Masterplan Grinderzeit (2018)

Masterplan Wien Westbahnhof (2005)

Nevinterpretation &ffentlicher Raum Rudolfsheim-Finfhaus (2014)
Positions- und Diskussionspapier der BEK bzgl. Westbahnhofgelédnde
Smart Klima City Strategie Wien (2022)

Stadtebauliche Sondierungsstudie Avedikstrale (2010)
Stadtentwicklungsplan 2025 (STEP 2025) (2014)

Strategie Fernwarme

Strategiekonzept fur den &ffentlichen Raum in Rudolfsheim-Finfhaus (2014)
Studie zur dulReren Mariahilfer StraBe (2022)

Urban Heat Islands Strategieplan Wien (2015)

VCO Analyse Autobesitz (2021)

Wiener Klimafahrplan (2022)

Wiener Lebensqualitatsstudie (2018)

Workshop ,Rethinking Felberstrafle" (2013)

Zielgebiet Westgurtel

Quellen

Quellen
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D.2 Anhang

Entwicklungsszenarien

Auf Basis der vorangegangenen sozialrdumlichen Analyse, zahlreicher Akteur*innengesprache
und des Beteiligungsprozesses mit der Bevdlkerung wurden finf verschiedene Szenarien fur die
Entwicklung des Westbahnareals erarbeitet. Diese stellen unterschiedliche Optionen fir die
Verteilung von ,bebaubaren Bereichen" und ,Griin- und Freiflachen" auf dem Westbahnareal dar.

In enger Abstimmung mit den zustandigen Dienststellen der Stadt Wien und Fachplaner*innen
wurde jedes Szenario auf seine Vor- und Nachteile hin untersucht, um in weiterer Folge einen
geeigneten finalen Rahmenplan zu entwickeln, der den unterschiedlichen sozialrdumlichen
Anforderungen bestmdglich gerecht wird. Im Folgenden werden die verschiedenen Szenarien
mit einem Auszug der jeweiligen Uberlegungen zu positiven und negativen Aspekten dargestellt,
um eine Nachvollziehbarkeit des Entwicklungsprozesses zu gewahrleisten.

Das Bedirfnis nach einer grolRen zusammenhangenden Grinflache steht klar im Vordergrund.
Weiters wurden Varianten positiver bewertet, die zusétzliche Querungen bzw. die Sanierung der
Schmelzbricke und des Rustenstegs eher bzw. leichter ermdglichen. Dariber hinaus wurden
Varianten einer kompakten Bebauung bevorzugt.
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LEGENDE SZENARIO 1,BEBAUUNG AN KNOTENPUNKTEN"
=" neveQuerung Dieses Szenario sieht eine Bebauung an den Knotenpunkten vor, was
== bestehende Querung i, Sinne der Dezentralisierung soziale und stadtstrukturelle Vorteile
grine Durchwegung  mit sich bringt. Die Grinfldchen dazwischen kdnnten unterschiedliche
Logistik im UG Qualitaten und damit eine gréBere Vielfalt aufweisen. Allerdings stellt
i optionaleBebauung  der Geldndesprung eine Herausforderung dar. Auch die logistische
= Bebauung ErschlieBung kdnnte sich als schwierig erweisen, da sie die Qualitat
Park der angrenzenden Grinflachen beeintrachtigen kdnnte. Ein weiterer
Nachteil ist die Fragmentierung der Grinfléche, die der Idee einer
zusammenhangenden Grinflache entgegensteht. Die Bebauung an
verschiedenen Knotenpunkten, vor allem aber im westlichen Teil,
droht je nach Bebauungsstruktur zudem die Sichtachse der Gloriette
zu beeintréchtigen bzw. einzuschréanken.
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LEGENDE SZENARIO 2 ,BEBAUUNG IM WESTEN UND OSTEN" SZENARIO 3 ,BEBAUUNG IM OSTEN"
=== neve Querung . .. . . === neve Querung . . . . . . . .
bestehen Dieses Szenario sieht eine Bebauung im Westen und Osten vor. Der bestehende Querun Diese Variante entspricht einer Verdichtung im bereits ,verdichteten"
- de Querung Vorteil liegt in der Schaffung einer grofen zusammenhangenden 9 Bereich mit sehr guter Infrastruktur neben dem Westbahnhof. Dabei
grine Durchwegung  Gri5nflsche. AuRerdem kénnten die Logistikstréme das Gebiet von grine Durchwegung | 4oyt wenig Potenzial fir Logistik in den unteren GescholRen, da nur
1 Logistikim UG Westen und Osten erschliefen. Nachteilig ist hier die unzureichende Logistikim UG ein geringer Hohensprung gegeben ist. Gleichzeitig wird in dieser
optionale Bebauung  OPNV-Anbindung der westlichen Bebauung. Zudem besteht wenig optionale Bebauung  Variante eine grolRe zusammenhéngende Grinflache westlich der
BN Bebauung Potenzial fUr Logistik in den unteren Geschof3en, da hier nur ein Bebauung Bebauung ermdglicht. Die Finanzierung der neu geplanten
Park geringer Hohensprung gegeben ist. Des Weiteren droht eine Park
Bebauung im westlichen Teil, abhangig von der Bebauungsstruktur,
die Sichtachse zur Gloriette zu beintrachtigen.

160

Anhang

Anhang

Querungen wurde hier (starker) in Frage gestellt.
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LEGENDE SZENARIO 4 ,,GROSSER PARK" SZENARIO 5 ,TERRASSEN"
=== neue Querung === neuve Querung
Dieses Szenario sieht einen Park ohne Bebauung im Entwicklungs- Das Szenario sieht eine kompakte Bebauung &stlich und westlich der
= bestehende Querung . L . P . == bestehende Querung
e Bebauu gebiet vor. Positiv wird hier die Bereitstellung von Grinflachen im
optiona " Gebiet gesehen. Zudem wirde dieses Szenario auf eine hohe Akzep-
Park tanz in der Bevdlkerung stof3en. Allerdings wurde diese Variante als

. Schmelzbricke in Verbindung mit der Schaffung von Aussichtster-

______ grineDurchwegung sen vor. Die Vorteile liegen in einer kompakten und flachenspa-
hoi optionaleBebauung 1o den Bebauung sowie der Schaffung eines zusammenhzngenden

Wunschvariante ohne realistische Lésung bewertet. Zum einen steht B Bebauung Grinraumes, der sich Uber die Terrassen entlang der zukinftigen

die Flache nicht in ausreichendem Male zur Verfigung, da auch Logistik im UG Bebauung fortsetzt und neue Blickbeziehungen schafft. Gleichzeitig

andere Nutzungen unterzubringen sind. Zum anderen wurde auch

hier die Finanzierung in Frage gestellt.

Tesrasse kénnen im Untergeschol? der Terrassen auf Hohe der Bahngleise

Park logistische Einrichtungen untergebracht werden. Durch die Terrassen
e ware aulRerdem ein barrierefreier, ebenerdiger Zugang zu den Grin-

Parkerweiterung

flachen von der FelberstraBe aus fUr die Anrainer*innen in diesem
Bereich gewidhrleistet. Diese Variante ist auch die einzige, die konkrete
planerische Lésungsansatze fur die Unterbringung verschiedener
Nutzungen (Terrassen mit Logistiknutzungen und Tiefgarage)

beinhaltet. Der Bahnbegleitweg kdnnte fUr den Anlieferverkehr
mitgenutzt werden.

Dieses Szenario wurde von den Fachplaner*innen sowie den zustan-
digen Dienststellen der Stadt Wien am positivsten bewertet, da es die

am besten geeignete Mischung aus zusammenhangender Grinflache,
kompakter Bebauung, Vereinbarung unterschiedlicher Nutzungen
und Nutzung des Hohenunterschiedes aufweist. Dieses Szenario
bildete die Grundlage fur die Entwicklung des Rahmenplans und der

MalRnhahmen auf dem Westbahnareal.
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