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Betriebsbedingte Einfllsse

Befeuerungssysteme auf Flugbetriebsflachen verschlechtern sich
stetig durch betriebsbedingte Einflisse und Schaden wie Gummia-
brieb, Enteisungsmittel und Alterung der Materialien.

RN Ei-Epa
'.ll'lllllllll.ll

DeWiTec bietet mit dem mobilen Analysesystem DALMAS eine in-
novative und bedienungsfreundliche Komplettlésung zur Uberpri-

fung von Befeuerungssystemen.

Aufsetzen eines Airliners

Hinterlasst ca. 2 kg auf S/L-Bahn
und Feuern

DALMAS

Messung am Tag wahrend Regen
Gesamtprotokoll

Beispiel Gesamtprotokoll: RWE
PAPI Messung

Der gesamte Lichtstrahl wird
vermessen
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Betriebsbedingte Einfllsse

Neues RCL Feuer Genutztes RCL-Feuer (6 Monate Service)

Schwérzung der Prismen im unteren Bereich
quer zum Lichtaustritt und Gummiabrieb auf
dem gesamten Feuer

Das Prisma ist abgestumpft durch die Belastung
mit Gummiabrieb und dem Einsatz von Glycol.
Beide Photos wurden unter identischen Lichtbe-
dingungen angefertigt!

Neues und klares Prisma

Photometrische Testzertifikate

‘ Unterflurfeuer ‘ Uberflurfeuer ’

Unterflurfeuer sollen geman ICAO Annex 14 Es ist entscheidend, bei Uberflurfeuern, den
am h&ufigsten vermessen werden, was auf die gesamten Lichtstrahl zu analysieren - auch den
erhdhten Belastungen im Normalbetrieb zu- Bereich unterhalb der Optikmitte. Dies gilt u.a.

rickzuflihren ist. fur REH, THR, RWE, APH und PAPI.

Messungen jederzeit

Am Tag

In der D&mmerung

In der Nacht

DALMAS® kann unter allen Lichtverhaltnissen eingesetzt werden. Unabhéngig davon, ob es Morgen,
Nachmittag oder Nacht ist: Aufgrund des patentierten Messverfahrens kénnen alle Teilsysteme der
Befeuerungsanlage am Tag vermessen werden.

DALMAS® ist eine Langzeitinvestition - wenn die Mdglichkeiten zur Nutzung der S/L-Bahn zu War-
tungszwecken gedndert werden, kdnnen Sie DALMAS® weiterhin nutzen.

Bleiben Sie unabhangig mit DALMAS® - immer.
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Befeuerungssystem Vorteile von DALMAS®

> Mobile und dynamische Vermessung
Analyse des gesamten

I
| Befeueurungssystems > Messungen mit jedem Auto mit Anhangerkupplung
‘ APH
l > Nur ein Bediener bendtigt
I | |
s ‘ RSR > Softwarebedienung: Einfach
e I LA
| > Einsetzbar unter allen Lichtverhaltnissen
‘ THR ’
: | * > Analyse des gesamten Lichtstrahls inklusive PAPI
e | vn ‘ TDZ ’
: > Auch als Werkstatttester einsetzbar
‘ RCL ’ > Ergebnisse sofort nach Messung verfligbar
> Optionen: DALMASE® Lightfinder
REH
DALMAS® Workshoptester
PAPI
Individuelle Versionen
RWE
TXC
STB DALMAS® im Einsatz

am Flughafen Minchen
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| Vorbereitung Il Messung

> Anhangen des Messsystems
> Platzieren des Notebooks, der Verbindungskabel
und des Frontmoduls im Auto

> Einschalten des Systems und des Notebooks
> Checkliste flr alle Schritte

> Einfaches Auswéhlen der gewtlinschten System-

komponenten

> Software leitet zur korrekten Startposition

K3(A)

> Start der Messung

> Die Messung wird bei einer Geschwindigkeit von ca.
25 - 35 km / h ausgefuhrt.

> Das Frontmodul unterstutzt den Fahrer:

Die ideale horizontale Richtung wird durch farbige
Pfeile angezeigt

Das Display ist mit zwei Kameras verbunden
Feedback fir den Fahrer vor ihm und zusatzlich
auf dem Notebookbildschirm

Eine Laserlinie unterstiutzt den Fahrer in Dunkelheit

> Die Bedienung erfolgt Uber eine graphische Benut-

zeroberflache

> Die Oberflache wird individuell an jeden Flughafen

angepasst

> Messungen jederzeit
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Il Protokolle: Datenanalyse

> Die Ergebnisse sind sofort nach der
Messung verflugbar

> Gesamtprotokolle und Einzelprotokolle

> Vertrauenswirde Zertifikation

> Exportfunktion

> Klare Strukturierung

> Hochauflésende Protokolle (HD)

> Alle Parameter dokumentiert

> Einfache Lichtidentifikation

> Gesamtprotokoll mit Zusammenfassung

> Ubersichtliches Layout

> Minima / Limits klar dargestellt

Einzelprotokoll

Feuer entspricht Anforderungen
nach ICAO

Einzelprotokoll

Feuer entspricht nicht den
Anforderungen nach ICAO

Gesamtprotokoll
Befeuerungssystem OK
Gesamtprotokoll

Befeuerungssystem unter Limit

Gesamtprotokoll Report

Gedruckt direkt nach der
Messung zur Besprechung
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Lightfinder und Workshoptester
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24 DALMAS®-C ¥4.0.526 - C:\.._DUS_stat\SNPS601_48W_DUS_stathic ~Onlin
Mosshsts  Mass-Ansikht  Onlna-Repsing  Frosbaisse-Daten  [nstelngen  [nfo
CAT I/l CAT A} ==
e [FRPS601 48w DUS o d
;“:-1"“- - H‘“— :“-"t:-\a- LIJ Feuemummer oder Bezeichung
Ladeliste
laden | MMessung Feuer-Mr. | Ordnungsi| Feuertyvpe Produkt Farbe |Status gpslat gpslon b ' Bemerkung ﬂ ‘ Lschhrabwdn
1 25L_TDF_090917_1039 11885 SMMSE_REH | Siemens weellh  |FeLer SR 5237490275 1351494167 £932| 2358 e I
Speichern | 2 25L_TDF_090917_1039 11833 SMMSE_REH | Siemens weaid  [Feuer GH 5237529167 1351658611 T121| 2358
- 3 25L_TDZ_090917_1039 1M7a SMMSE_REH{ Siemens weid  [Feter ik 52 375EE036 1351822778 7310| 2359
| Workshoptester Individuelle Versionen
> Wertvolle Zeit auf der S/L-Bahn kann T . | 5 _ - _ o
_ s M gl [ 2 > DALMAS® kann auch in lhrer Werk- > Individuelle Versionen mdoglich,
effektiver genutzt werden s 11 emcre o | @ DOWITEC . . .
: : . e e - statt eingesetzt werden z.B. mit beleuchtetem Dach um die
> DALMASE® erstellt eine Liste mit allen . N ) . _ _
. N _, et = > Bestatigung Uberholter Feuer Sicherheitsvorschriften des Flugha-
Feuern, die Wartung bendétigen: An- S e osna N . )
B > DALMAS® ammortisiert sich schneller fens zu erflllen
zahl und Typ der Feuer ; _ . _
_ B o . > Einfach zu nutzendes graphisches In- > Sprechen Sie uns an!
> Die Anwendung Lightfinder navigiert
terface

den Fahrer automatisch zur entspre- _
> Automatische Messung

chenden Position auf der Flugbe-
triebsflache
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Vollstandige Instandhaltungskette

Optische Landehilfen sind der wichtigste Bestandteil fir visuelle Fiihrung des Luftfahrzeu-
Messung mit

ges nach Erreichen der Entscheidungshéhe — besonders bei low visibility procedures.

DALMAS
Auswertung der
Optimierte Analyse
Performance
ICAO definiert Eigenschaften, Sollwerte und K.O.-Kriterien fir jeden Feuertyp. der Befeuerung Vorbereitung der
Wartung
Analyse de
Feuerfehler Vorhalten eines rechts-

festen Nachweises

Gezielte Durchflhrung
DALMAS ist das Werkzeug zur rationellen Uberpriifung, der von ICAO definierten Werte. der WartungsmaBnah-
men durch DeWiTec

GmbH oder selbst

ausgefuhrt

Die Wartungsabteilung stitzt sich auf die Analyse aus DALMAS und

bearbeitet nun in kirzerer Zeit effektiver die Anlage.

Ftir DALMAS sind umfangreiche

internationale Schutzrechte angemeldet!
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Vermeidung von Totalausfallen

RegelmaBige fotometrische Analyse der Befeuerungsanlage

als Instrument zur effizienteren Wartung

Feuer einer

> Mit jedem Aufsetzen auf die Piste ,verliert” ein Flugzeug etwas: Bis zu 2 kg Gum- Mittellinienbefeuerung.
miabrieb, z.B. einer Boeing 747, bleiben auf der Piste und brennen sich in die hei- Feuer steht voll Wasser
Ben Prismen der Unterflurfeuer ein. (braune Fliissigkeit)

> Sie kennen den Gummigeruch der unmittelbar nach dem Touchdown auf der Piste

herrscht!

> Der Jetblast startender Flugzeuge wird mit bis zu mehreren Hundert Stundenkilo- Erkennen Sie mit DALMAS friihzeitig Schaden an Feuern und verhindern Sie den technischen
metern auf die Feuer von TDZ , RCL und THR/RWE gerichtet . und wirtschaftlichen Totalausfall des Feuers.

> Winterdienst belastet die Unterflurfeuer bis an die Substanz: Durch das in Entei- Mit DALMAS verhindern Sie den Totalschaden von Feuern und helfen, Kosten zu reduzieren, indem
sungsmitteln enthaltene Glykol, werden die Prismen bis zur Ermattung angegriffen. diese Schaden im Frihstadium erkannt werden.

Das im Glykol enthaltene Wasser verdunstet durch die Oberflachenhitze der Feuer,
das Glykol bleibt haften!
> Kein Leuchtmittel hat GUber die gesamte Lebensdauer eine gleichbleibende Intensitat.

> Mechanische Eingriffe durch Schneerdumgerate (Rdumschilder und Birsten) las-
sen die Prismen ermatten bzw. beschadigen sie.

> Atmosphérischer Schmutz greift die Feuer unabhangig vom Flugbetrieb standig
an.

Die Erhaltung der Sicherheit ist selbsterklarend.
Wirtschaftliche und objektive Uberwachung des

ICAO-ISO-Candela-Diagramms am eingebauten Feuer.
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Minimierung der Wartungskosten

Ohne den Einsatz einer mobilen und dynamischen fotometrischen Vermessung bleibt nur

- Tausch eines Feuers bei Totalausfall.

- Tauschen kompletter Teilbereiche als ,,Blocktausch® (z.B. RCL, TDZ, TXC) in Intervallen nach
Betriebsstunden oder nach Zeit. Es werden zwangslaufig Feuer getauscht, deren Zustand noch
im vorgeschriebenen Limit war: Teuer, zeitaufwendig und nicht mehr zeitgeman.

- Visuelle Kontrolle mit subjektiven Einschatzungen:

Eine Kontrolle per Augenschein bei Betrachtung des einzelnen Feuers im ,Lichtermeer” ist zweifelhaft:

Das menschliche Auge adaptiert und kompensiert Schwankungen in der Intensitét bis zu 40% weni-

ger. Dann ist ein Feuer jedoch bereits ,,out of Limit“.

Erst die 30% Stufe nach ICAO wird deutlich sichtbar registriert. Beschadigungen der Prismen werden

meist nicht erkannt. Fehlausrichtungen sind so gut wie nicht identifizierbar.

Ist es angemessen, zu erwarten
dass Piloten eine effektive visuelle
Inspektion des kompletten Befeu-
erungssystem in einer so kurzen

Zeitspanne durchfiihren kénnen?

Ubrigens:

Ein Pilot hat im Endanflug, je nach
Wolkenuntergrenze,

( ,coming clear of clouds®) ca. 1-2 Mi-
nuten Zeit, die Befeuerung zu ,che-
cken“. Eine komplette Befeuerung
( RCL, TDZ. RCL ohne TX und THR/
RWE) hat zwischen 400 und 800 Feu-

ern.

Reduzierung lhrer Wartungskosten mit DALMAS
DALMAS ermdglicht in effizienter Weise, die Befeuerung:
> ZU messen,

> zu Uberwachen,

> durch gezielten Serviceeinsatz zu optimieren und
Wartungsarbeiten zu reduzieren. & Jp&‘g
o 2
DALMAS ist mehr als ein Servicetool:

All das fiihrt zu einer Minimierung lhrer Servicekosten.

> Exportierte Daten zur weiteren Verwendung in Ihrer Logistikkette. Histogramme flr
jedes Feuer auf lhrem PC erstellbar.

> Analysen, an welchen Orten, welche Feuerfehler auftreten und welche Servicear-
beiten als nachstes zu erwarten sind.

> Optimierung in der Lagerhaltung von Ersatzfeuern => weniger Kapitalbindung.

WARTUNG BEFEUERUNGSANLAGE

ZIELGERICHTETE WARTUNG

REINIGUNG ANALYSE WARTUNG

GUMMIENTFERNUNG LADELISTE

ZUSAMMEN

HO IOA
YosNDJsNy

MATERIAL-
EINSPARUNG

ZIELFUHRUNG

HOISUSM Ul
Bunjoyleqn
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Messvorgang Auswertung: Dateiformate
’l 1 CFMTDRARRNE G o 8 15 A o e e -
BT 125 o6 tor 3:::.”'?__}"/ = “‘7\- e
A AN e
1 / ’/ and Cat. Il
AN
'J Minimum avera; | a |
[ 2t
r\\ \ \\ - i ;} 1. als Gesamtlbersicht, Feuer unter Sollwert erscheinen rot,
T ] -
::;: Der Sollwert kann individuell festgelegt werden z.B. auch auf 75%.

o _ _ _ . 2. als Einzelprotokoll fir jedes Feuer incl. Falschfarbenbild
> DALMAS realisiert durch eine dichte Anordnung von linearen Sensoren ein flachi-

ges Messarray, dass im engen Gradraster tastet.
> Die Messungen mit DALMAS basieren Uber ICAO und CENELEC Entwurf hinaus
auf weiteren Parametern:

3. als exportierbarer Datenfile (CSV-Standard) zur Archivierung und Anbin-
dung an weitere Programme, wie z.B. MS-Excel oder Acces auf Datentrager
. N - . (CD-ROM),
> DALMAS blendet Umgebungslicht fast vollstandig aus, der minimale Rest wird vor
) ) . o 4. als exportierbares Einzelprotokoll (PDF-Format) auf Datentrédger (CD-ROM)
der Messung gespeichert und als Off-Set in der Auswertung berilcksichtigt.
> Jeder Lichtpunkt wird genau bei ca. 25-35 km/h identifiziert. Die relative horizonta-
. . , 5. optional ist eine DGPS gestlitzte Ausgabe der Feuerkoordinaten erhaltlich.
le Uberfahrposition wird verrechnet.
> DALMAS kann auch am Tage eingesetzt werden, z.B. bei starkem Verkehr in der
Nacht.
> DALMAS wertet auch den Bereich um den Hauptstrahl aus.
> DALMAS verfligt erganzend Uber eine weitere Sensoranordnung, um die relative
Position des Sensorarrays zum Lichtbeam im Moment der Messung zu erfassen
und zu speichern. Eine Deviation des verbauten Feuers lasst sich somit auf Wunsch
identifizieren. Als Zugfahrzeug kann jeder PKW / Bus / Offroader dienen.

> Weitere Sensoren verifizieren das individuell angelegte Befeuerungsbild.

DALMAS

/

é \ ' f \ DALMAS analysiert den Sie kénnen den Zustand lhrer Beferungsanlage zu jedem Zeitpunkt belegen.

‘ kompletten Lichtstrahl Die Ergebnisse werden vom System eines unabhdngigen Unternehmens bereitgestelit.
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RWE / THR

Tagmessung

Unterflurfeuer
Tagmessung im Regen
Unterflurfeuer
Nachtmessung

REH

Tagmessung
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DurchfUhrung

9/30/2009 AC 150/5340-26B

- ) |
A.TOO LOW 2 G

[}
1
i

B. SLIGHTLY LOW / j ) \ \\
® RED C. CORRECT
) WHITE APPROACH D. SLIGHTLY HIGH
ANGLE E. TOO HIGH

PAPI PATTERNS AS SEEN FROM THE APPROACH ZONE

Schnelle und zuverléssige Analyse

> RegelmaBige Messungen vermeiden Totalausfalle

> Das Messsystem ist in der Konfiguration fiir Uberflurfeuer:
Die Prufbox ist um 90° gedreht und nach links ausgerichtet

> Statische Messung

> Exakte photometrische Ergebnisse fir jede Lampe

> Es dauert nur 15 Minuten ein komplettes PAPI System zu vermessen

DALMAS vermisst den gesamten Lichtstrahl

> Separate Ergebnisse flr roten und weiten Bereich dank spezieller Messmethode
> Die Laserlinien unterstitzen den Fahrer bei der Richtungsfuhrung:
Im Frontmodul kann die Projektion mittels integrierter Kamera angezeigt werden
> Um exakte Ergebnisse zu erhalten werden die zwei anderen Lampen des Projek-
tors abgedeckt

[llustration:

Photometrische Anforderungen (FAA) auf der Projektionsflache illustriert.
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Vorschriften
FAA Advisory Circular 150/5340-26B

> GemaB FAA und ICAO muissen die rechts gezeigten Lichtverteilungen fur PAPI

Systeme erreicht werden
> |Im Betrieb darf nicht mehr als eine Lampe ausfallen
> Der gesamte Lichtstrahl muss gemessen werden

9/30/2009 AC 150/5340-26B
Appendix A
Tolerance | Tolerance /
Parameter Standard Limit: Limit:
Initial Operating

1. Lamps burning

a. PAPI All All Not more than
one lamp out per
box

4.9 Photometric Tests

a. A photometric test for the color, intensity, and beam pattern requirements of paragraph 5 in this
AC must be conducted.

b. All lamps used for photometric testing must be randomly selected from a production lot.
¢. The photometric requirements in paragraph 3.9.1 must be tested for one set of lamps.

d. To demonstrate repeatability, the intensity along the horizontal and vertical axes for two
additional sets of lamps must be checked.

e. Ifany refocusing is required afier lamp replacement, it must be accomplished using the
manufacturer's FAA approved procedure to demonstrate that the required photometrics are
reproduced.

f. Any test equipment must be calibrated before testing.

All measurements must be taken at a distance that allows full focusing of the beam.

3.9 Light Units
3.9.1 Photometric Requirements
a. Each light unit must have at least two light sources.

b. The light units must produce a beam of light split horizontally, with aviation white light in the top
sector and aviation red light in the bottom.

¢. When the PAPI is viewed at 1000 feet (300 meters), the transition from red light to white light
must be within 3 minutes of arc at the beam center and within 5 minutes of arc at the beam edges.

d. A line drawn through center of the transition band at +10 degrees, 0 degrees, and -10 degrees
must be straight within 3 minutes of arc.

e. The transition band must be flat within 3 minutes of arc.

f.  The light distribution and intensity for each light unit must be per Figure 1.

FAA AC150/5340-26B:
Anforderungen an die PAPI Lichtverteilung

+4
+35
+3
+2.5
+2

30.000cd
white

DEGREES IN ELEVATION

ISOCANDELA CONTOURS

-10 -8 -6 -4 -2 1] +2 +4 +6 +8 +10
DEGREES IN AZIMUTH

ICAO Annex 14:
Anforderungen an die PAPI Lichtverteilung

Degrees in
elevation
4.5
4
35 P ~
2 i i N AN
4000 cd| /7000 cd | /10 000 cd 15 000 cd \ \ \
(1 500 cd) zsnom)‘(rasnncu (5009 cd) | White
0
Red
\ Y.,
=% o Z =7
=3 ~ N~ —t rd
-3.5 M —
-4
~43 Isocandela contours
-15 -14 -12 -10 -8 -6 -4 -2 0 2 4 6 8 10 12 14 15
Degrees in azimuth
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ICAO Annex 14

Das Regelwerk der ICAO unterscheidet auch im Annex 14 zwischen Empfehlungen
(,Recommendations* ) und Soll -Vorgaben (,,shall).

So hei3t es im Punkt 10.4.1::

»Ein Feuer gilt als nicht verfagbar, wenn die durchschnittliche Intensitédt im Hauptlichtstrahl klei-
ner als 50% des Wertes ist, der im Anhang 2 genannt ist.(Hinweis: Anhang 2 beschreibt u.a. die
ISO - Candela Diagramme der diversen Feuertypen) . Fur Feuer, deren Intensitédt im Hauptlicht-
strahl konstruktiv bedingt tber den Werten im Anhang 2 liegt, gelten die 50% bezogen auf die

konstruktiven Werte des Feuers.*
Weiterhin heiBt es im Punkt 10.4.2:

»Ein System zur prédventiven Wartung der optischen Landehilfen soll eingesetzt werden, um die

Zuverldssigkeit der Feuer (...) sicherzustellen.”
Zur Haufigkeit der Messungen werden Empfehlungen genannt:

»,Die Haufigkeit/Intervallzahl der Messungen von Feuern auf CAT Il / lll Pisten sollte auf der Ver-
kehrsdichte, dem lokalen Verschmutzungsgrad sowie auf der Erfahrung mit der Zuverldssigkeit
der installierten Feuer und der Einschétzung/Auswertung der Feldmessungen basieren, aber in
keinem Fall sollte die Anzahl der Messungen weniger als zwei mal jahrlich far Unterflurfeuer und

jahrlich fur andere Feuer unterschreiten.”

Hieraus ergibt sich die Frage, ob sich die Anschaffung eines eigenen Systems darstellt oder die

Messung als externe Dienstleistung in Anspruch genommen wird. Beides ist moglich.

Ubrigens:
Alle Vorschriften beziehen sich stets auf physikalisch messbare GréBen wie z.B. ,, 50% eines Wertes
von x Candela® [cd]. Sichtkontrollen, Meldungen durch Beobachtungen aus der Luft oder bodenseitig,

sowie nicht dokumentierbare Messungen werden in diesem Vorschriftenwerk nicht erwéhnt.
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Detektion von Schaden in ihrer ersten Phase durch DALMAS: TDZ

Testen Sie hier als Beispiel lhre Befeuerung der Aufsetzzone:

Anzahl der Feuer auf den Aufsetzzonen: 180 Feuer pro Landerichtung bei CAT Il / lIl.

Auszug aus ICAO Annex 14:

»,90 percent of the lights are serviceable in the touchdown zone lights*

Subtrahieren Sie nun bitte von 100% die 90 % auf der TDZ pro Landerichtung:

100% = 180 Feuer = Alle Feuer
-90% = -162 Feuer = mindestens zur Verfligung stehende Feuer
10% = 18 Feuer = Max. Anzahl von Feuern unter 50 %

Ergebnis: Die Befeuerung der Aufsetzzone gilt nur dann als voll verfligbar, wenn mindestens 162

Feuer eine mittlere Intensitat im Hauptlichtstrahl von 50% besitzen !

Konnen Sie dies fiir lhre Aufsetzzonenbefeuerung nachweisen ?

Detektion von Schaden in ihrer ersten Phase durch DALMAS: RCL

Auszug aus ICAO Annex 14:

,»a) 95 percent of the lights are serviceable in each of the
following particular significant elements:

2) runway centerline lights“

Rechnen Sie nun bitte 100% minus 95 % von |hren Lichtpunkten auf der RCL:

100% = ... Lichtpunkte
-95% = TP Lichtpunkte
5% = . Lichtpunkte

Ergebnis: Die Befeuerung der Mittelinie gilt nur dann als voll verfigbar, wenn mindestens ..... Licht-

punkte eine mittlere Intensitét im Hauptlichtstrahl von 50% besitzen !
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Minima gefordert von der JAA

Auszug aus JAA-AOM fur CAT Il, der mindestens auch fur CAT Il gilt:

Bei einer Entscheidungshéhe von 100 FuB fir CAT I, liegt zum Zeitpunkt der Entscheidung Uber

Fortsetzen oder Abbrechen des Anfluges die Anflugbefeuerung bereits h i n t e r dem Luftfahrzeug.

JOINT AVIATION AUTHORITIES (JAA)
AERODROME OPERATING MINIMUMS (AOM)

10. PRECISION APPROACH (CAT )
MINIMUMS

10.1 GENERAL

A CAT |l operation is a precision instrument
approach and landing using an ILS or MLS with a
decision height below 200t but not lower than 100f,
and a minimum RVR of 300m

10.2 DH FOR CAT Il OPERATIONS

An operator must ensure that the DH for a CAT |l
operation is not lower than:
The minimum DH specified in the Aircraft Flight
Manual (AFMY);
+  The OCH/OCL for the category of airplane;

The minimum height to which the precision
approach aid can be used without required visual
reference;

The DH to which a flight crew is authorized to
operate;

However not below 100ft.

10.3 VISUAL REFERENCE

An approach may not be continued below the CAT Il

decision height unless visual reference containing a

segment of at least 3 consecutive lights being:

* The centerline of the approach lights, or

The touchdown zone lights, or

enterline lights. or

y edge lights or;

* A combination of these is attained and can be
maintained

The visual reference must include a lateral element
of the ground pattern, ie., a crossbar of the
approach lights, the landing threshold or a barrette of
the touchdown zone lighting

10.4 DETERMINATION OF THE MINIMUM RVR

The lowest possible RVR (if no higher State minimum
exist) to be used by an operator for CAT |l
approaches is shown in Table B below.

Deshalb fallt hier der Pistenbefeuerung besondere Prioritét zu.

Die Definition der Verfligbarkeit von TDZ und RCL ergibt sich aus den vorgenannten Ausziigen aus

ICAO Annex 14.

Im Klartext: Vom Zustand der Pistenbefeuerung hangt die sichere Durchfiihrung der Anfliige ab, be-

sonders im CAT Il / lll Betrieb !

Luftaufsichtbehorden Deutschland

§47
Aufsicht
(1) Die Genehmigungsbehdérde ist berechtigt nachzuprtifen, ob
1. der bauliche und betriebliche Zustand des Flughafens entsprechend der Genehmigung
fortbesteht
2. die erteilten Auflagen eingehalten werden und
3. der Flughafenbetrieb ordnungsgemaB durchgefihrt wird. Sie kann die dafir notwendi

gen Auskinfte verlangen und ist berechtigt, ihre Nachprifungen auf dem Flughafen

durchzufihren.

) Die Zustandigkeit anderer Behérden zur Wahrnehmung ihrer Aufgaben auf dem

Flughafen bleibt unberihrt.

Durch DALMAS erhalten Sie jederzeit einen aktuellen Nachweis lGber den Status gemass ICAO .

Bei Neuinstallationen oder Erweiterungen dient DALMAS als Unterstiitzung bei der Abnahme.

SchlieBen Sie die Liicke zwischen Datenblatt des Feuers und tatsachlichen Verhaltnissen nach Instal-

lation!

DALMAS ist auch geeignet, um den Verlauf des Lichtstroms im Umschaltmoment auf Netzersatz auf-
zunehmen und zu dokumentieren, dass im Umschaltmoment auf NEA die vorgeschriebene Intensitét

erhalten bleibt.
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Deutschland Europa
| ) Bratislava Slowakei Stavanger
Die deutschen Flughafen KosSice Bodg Norwegen
vertrauen auf DALMAS Linz Osterreich ~ oardufoss
Innsbruck Rotterdam | Niederlande

Niederrhein/ Berlin
Weeze Hannover

_Dortmund
Dusseldorf

Koln

Frankfurt

Nurnberg
Stuttgart

Karlsruhe/

Baden-Baden Miinchen

Bitte respektieren Sie, dass wir nicht alle unsere Kunden nennen kénnen.

lllllllllllll

nnnnnn

al Re;
5555555555

h Fahrzeug-Lichttechnik GmbH

DALMAS ist auditiert durch
den deutschen TUV!

TUV
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44319 Dortmund Tel: +49(0) 231 - 5655 8850 T E:
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Rufen Sie uns jetzt an, wir unterstitzen Sie persénlich!
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